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Sammanfattning

Detaljplan for Alingsas, Bostader vid Bryngeskogsvagen (Stadsskogen 2:122 och 2:123 m.fl.)
syftar till att mojliggéra cirka 210 bostader inom ett omrade belaget drygt 2 kilometer sydvéast om

Alingsas centrum.

Trafikutredningen for detaljplanen har syftat
till att ta fram ett hdjdsatt trafikforslag for
Bryngeskogsvagen samt en lokalgata.

Vidare har en mdjlig strackning for en gang-
och cykelkoppling, genom ett skogsomrade,
mot befintlig bebyggelse norr om plan-
omradet studerats.

Inom trafikforslaget har vagarnas lokalise-
ring i plan och profil studerats liksom vilka
funktioner som ska rymmas inom respektive
sektion.

En viktig ingangsparameter vid lokalise-
ringen av Bryngeskogsvagen har varit att
minimera intranget i den vardefulla
naturmiljén vaster om planomradet.

Langs gatorna har korsningspunkter och
passager utformats utifran ett trafik-
sakerhetsperspektiv. Som underlag for
arbetet med framtagning av trafikférslaget

har en sammanstallning av tidigare arbete inom trafikanalys genomforts. Sammanstallningen
redovisas i en separat bilaga, och visar bland annat att ett behov av vansterkorfalt pa
Charlottenbergsvagen i vast till Bryngeskogsvagen inte foreligger ur kapacitetssynpunkt.

En kostnadsbedomning har tagits fram for visa vilken projektkostnadsniva framtaget trafikforslag
motsvarar. | kostnadsbeddmningen presenteras entreprenadkostnader samt byggherrens
kostnader, exklusive moms. Kostnadsbedémningen redovisas i separat bilaga.

2 (33)

‘ PM TRAFIKFORSLAG
2023-02-03

PC \\segotfs003\projekt\27204\12603273_trafikforslag_bryngeskogsvagen\000\10_original\leverans\2023-02-03 leverans rev pm trafikforslag o
bilagor\original\pm_trafikférslag_dp_bostader_vid_bryngeskogsvéagen_sweco_2023-03-02.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

Innehallsforteckning

1
2
3
4
5

6
7

Bakgrund och syfte
Foérutsattningar
Metod
Gatustrukturer

4.1 Bryngeskogsvagen

4.2 Charlottenbergsvagen

4.3 Lokalgatan

4.4 Gang- och cykelstraket
Forkastade alternativ

51 Bryngeskogsvagen

5.2 Lokalgatan

5.3 Gang- och cykelstraket
Slutsats och rekommendationer till fortsatt arbete
Referenser

10
11
17
18
23
26
26
29
30
32
33

3(33)

PM TRAFIKFORSLAG
2023-02-03

PC \\segotfs003\projekt\27204\12603273_trafikforslag_bryngeskogsvagen\000\10_original\leverans\2023-02-03 leverans rev pm trafikforslag o
bilagor\original\pm_trafikférslag_dp_bostader_vid_bryngeskogsvéagen_sweco_2023-03-02.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO%

Bilagor
A. Modellfil — 30019476_Trafikférslag_Sweco_20230302.dwg

Ritning — 30019476-P01_Sweco_20230203.pdf

Ritning — 30019476-P11_ Sweco_20230203.pdf

Ritning — 30019476-P12_Sweco_20230203.pdf

Ritning — 30019476-P13_Sweco_20230203.pdf

Ritning — 30019476-H11_Sweco_20230203.pdf

Ritning — 30019476-H12_Sweco_20230203.pdf

T 6 mmo O W

Ritning — 30019476-H13_Sweco_20230203.pdf

Ritning — 30019476-LP01_Sweco_20230203.pdf
Ritning — 30019476-S01_Sweco_20230203.pdf

A <«

Ritning — 30019476-S02_Sweco_20230203.pdf

r

Standardritning — 1H_448_4560-D_Parkeringsplatser-utformning-principer.pdf

<

PM — Trafikanalys Bryngeskogsvagen sammanstéllning, Sweco 2023

N. PM — Kostnadsbedémning Bryngeskogsvagen, Sweco 2023

4 (33)

‘ PM TRAFIKFORSLAG
2023-02-03

PC \\segotfs003\projekt\27204\12603273_trafikforslag_bryngeskogsvagen\000\10_original\leverans\2023-02-03 leverans rev pm trafikforslag o
bilagor\original\pm_trafikférslag_dp_bostader_vid_bryngeskogsvéagen_sweco_2023-03-02.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

1 Bakgrund och syfte

Syftet med detaljplanen Detaljplan for Alingsas, Bostader vid Bryngeskogsvagen (Stadsskogen
2:122 och 2:123 m.fl.) &r att mdojliggdra utvecklingen av bostéder inom fastigheterna
Stadsskogen 2:121, 2:122 och 2:123, vilka idag utgors av kuperad skogsmark. Omradet &r
belaget drygt 2 kilometer sydvast om Alingsas centrum, se Figur 1.

Sweco har pa uppdrag av Alingsds kommun tagit fram trafikutredningen for planomradet.

Trafikutredningens syfte har primart varit att ta fram ett hojdsatt och kostnadsberaknat
trafikférslag for Bryngeskogsvagen samt anslutande lokalgata, inom det féreslagna
exploateringsomradet. Trafikforslaget hindrar inte en eventuellt framtida koppling frén
Bryngeskogsvagen norrut, ndgot som skissats pa i tidigare skede. Den lokala gatan, som utgor
en forlangning av Bryngeskogsvéagen, benamns fortsatt Lokalgatan i denna PM.

Vidare innefattar trafikutredningens forslag en éversyn av korsningspunkten mellan
Bryngeskogsvagen och Charlottenbergsvagen samt en utredning av en gang- och
cykelkoppling till befintlig bebyggelse norr om planomradet.

Under arbetet med framtagningen av trafikforslaget har forutsattningarna successivt férandrats.
De l6sningar som har understkts men inte inforlivats i trafikforslaget, i kapitel 4 Gatustrukturer,
redovisas i kapitel 5 Forkastade alternativ.

AN

Figur 1 Detaljplaneomradet Bostader vid Bryngeskogsvagen, 2023-01-23, Alingsas kommun.
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2 Forutsattningar

Nedan ges en beskrivning av planomradet for Detaljplan for Alingsas, Bostader vid
Bryngeskogsvagen (Stadsskogen 2:122 och 2:123 m.fl.) idag och dess planerade exploatering i
kapitel 2.1.1 och 2.1.2. Dérefter redovisas de avgransningar och férutséttningar trafikslaget
utgatt fran i kapitel 2.1.3 - 2.1.5.

2.1.1 Planomradet idag

Planomradet, som ligger direkt vaster om vag 1750/Charlottenbergsvéagen och E20, utgors idag
av cirka 7 hektar privatdgd skogsmark med kuperad terrdng. Se Figur 1.

2.1.2 Ny exploatering

Detaljplanen innefattar cirka 210
bostader, varav 24 lagenheter inom
fastigheten Stadsskogen 2:121, samt
143 lagenheter i flerbostadshus och 43
radhus, inom fastigheterna
Stadsskogen 2:122 och 2:123.

Norr om planomradet, inom Sédra
Stadsskogen, planeras for cirka 400
bostader inklusive en skola.

Figur 2 Bebyggelsestruktur for Stadsskogen 2:122
och 2:123, Arbetsmaterial 2022-09-01, Okidoki.
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2.1.3 Utformning inom detaljplan

Trafikforslaget for detaljplanen ska bestd av Bryngeskogsvagen och Lokalgatan med vandplats,
vilka bada ligger inom allman platsmark. Gangbanan och parkeringsplatserna langs vastra
sidan av Lokalgatan ska ligga inom kvartersmark och presenteras som en skrafferad yta.

| trafikforslaget ska dven ett gang- och cykelstrak som mojliggor en koppling for oskyddade
trafikanter mellan Bryngeskogsvagen och den befintliga Topasgatan nordost om planomrédet
presenteras. Alingsas kommun onskar ett asfalterat gang- och cykelstrak

Okidoki har tagit fram en illustrationsplan for omradet innefattande en 6versiktlig gatustruktur,
utifrdn den principiella vagdragning som WSP tagit fram tidigare. Okidokis forslag ska ligga till
grund for framtagning av trafikforslaget. WSPs principiella vagdragning beskrivs vidare under
kapitel 5.1.1.

Bryngeskogsvagen ska utformas for referenshastigheten 40 km/h och Lokalgatan for 30 km/h.

En kraftledning ska gravas ned langs med Bryngeskogsvagen. Kraftledningen ska ligga sa langt
fran bebyggelse som mdjligt och minst 2,5 meter fran langsgaende korbana. Kraftledningskablar
kan dock korsa korbanan.

2.1.4 Anslutning till vag 1750

Detaljplanen ansluter till den statliga vagen 1750/ Charlottenbergsvéagen, med Trafikverket som
huvudman. Charlottenbergsvagen loper parallellt med motorvag E20 och ansluter till motor-
vagen via Bodarna-motet i sdder och via Hedvigbergsvagen i norr. Charlottenbergsvagen ar en
landsvag med 70 km/h som hogsta tillatna hastighet. Vagen trafikeras av busslinje 561 och det
finns hallplatser i bada riktningarna, i anslutning till foreslaget exploateringsomrade. Pa
Charlottenbergsvagens norra sida I6per en langsgaende gang- och cykelbana. Intill
hallplatserna finns dven en befintlig gang- och cykelpassage over vagen. Trafikverket onskar att
en mittrefug anléggs i den befintlig passagen, i samband med utbyggnad av detaljplanen.

Eftersom Charlottenbergsvagen ar en statlig vag behéver anslutning Bryngeskogsvéagen-
Charlottenbergsvagen uppfylla krav enligt VGU 2022, vilket innebar dimensionering for
referenshastighet 80 km/h. Befintlig vag uppfyller inte nuvarande krav gallande sikt och
horisontalradier for 80 km/h. Alingsas kommun har darfor, i samforstand med Trafikverket,
beslutat att siktkrav for 80 km/h ska uppfyllas i korsningen och for gang- och cykelpassage i
anslutning till denna, daremot tillts nya horisontalradier folja befintlig vags standard.

Under arbetet med detaljplanen har behovet av ett vanstersvangfalt fran Charlottenbergsvéagen
vast till Bryngeskogsvéagen diskuterats med Trafikverket. En dvergripande analys av korsningen
i kapacitetsanalysverktyget Capcal indikerar inget sddant behov. Trafikflodena ar sa pass laga
att ett behov av ett vanstersvangfalt inte foreligger ur kapacitetssynpunkt. Se vidare bilaga M
PM —Trafikanalys Bryngeskogsvagen (Sweco, 2023).
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2.1.5 Framtida utbyggnad av Tvarlanken

Alingsas kommun har Iatit ta fram en trafikutredning for en tvarlank fran Charlottenbergsvégen,
under E20, och vidare 6sterut. Tvarlanken planeras att byggas pa lang sikt. | samband med
anlaggandet féreslar utredningen av tvarlanken att en cirkulationsplats byggs pa
Charlottenbergsvagen i hojd med korsningen med Bryngeskogsvagen, se Figur 3.

Vid framtagning av forslag till trafikutformning for Bryngeskogsvagen vill Alingsas kommun
darfor att vagens anslutning till Charlottenbergsvagen i méjligaste man anpassas till tvarlanken
och dess framtida cirkulation. En anpassning kan minska behovet av ombyggnation av vagen
vid senare utbyggnad av vagnatet.

H.6.h
[Meter]

B e

B 130

B 120

110

I 100
9

Figur 3 Plan 6ver den eventuellt framtida cirkulationsplatsen, bild fran uppdraget Lokaliseringsstudie —
Tvérkoppling E20, Sweco, 2020.
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3 Metod

Trafikforslaget har tagits fram med utgadngspunkt i underlag tillhandahallet av Alingsas kommun
samt tidigare framtaget skissmaterial. | samrad med Alingsas kommun har férandringar gjorts i
grundforslaget med hénsyn till framkomlighet, tillgénglighet och trafiksdkerhet. Dérefter har
Sweco tagit fram terrangmodellen och gjort anpassningar till terrdngen. Dér behov funnits har
mindre intrang, bade vad galler skarning och fylining, gjorts for att ge god standard for trafiken.

Vidare har trafikférslaget anpassats ytterligare i samverkan med kommunen, fastighetsagare,
exploatér och av dem anlitade arkitekter samt av kommunen anlitade dagvattenkonsulter. Bland
annat har behov av utrymme fér dagvattenhantering i gatusektionerna behandlats i samverkan.

Trafikforslaget har utformats med stdd i Trafikverkets krav och rad for vagars och gators
utformning, vidare benamnt VGU, samt Goteborgs Stads Teknisk handbok version 2022:2,
vidare bendmnd Teknisk handbok.

Denna version av trafikutredningen innefattar justeringar av férslaget till foljd av tillkommande
exploatering inom fastigheten 2:121 samt revideringar utifrdn inkomna samradssynpunkter
under samradet mellan 17 mars och 7 april 2022.

En sammanfattande PM over tidigare genomfért arbete inom trafikanalys redovisas i separat
bilaga M. Sammanstallningen har tillsammans med 6vrigt underlag utgjort grund for framtaget
forslag.

Kostnadsbedtmning av det fardiga trafikforslaget redovisas i bilaga N.
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4  Gatustrukturer

Trafikforslaget for detaljplan Bostéder vid Bryngeskogsvagen, som illustreras dvergripande i
Figur 4 nedan, beskrivs vidare i kapitel 4.1-4.4, uppdelat pa Bryngeskogsvagen, Charlotten-
bergsvagen, Lokalgatan samt gang- och cykelstraket mot bebyggelse i norr.

For skalenliga ritningar se bilaga B-K.

[ ] Nyqgangbana
[ Ny cykelbana
[ 1 Ny komb. g3ng- & cykelbana
[ ] Nykérbana
0 ny grnyte

[ My refug, sidoremsa, gvrigt y
[ 1 Ny gangbana (kvartersmark
I Ny PRH [kvartersmark)

Figur 4 Trafikforslag for detaljplan Bostader Bryngeskogsvagen, Sweco 2023.
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4.1 Bryngeskogsvagen

Bryngeskogsvéagen, som leder in till den planerade bebyggelsen, har utformats for hastighets-
begransning pa 40 km/h och dimensionerats for att kunna trafikeras av lastbil (Lbn 12 meter).

4.1.1 Plan

Bryngeskogsvagen ansluter till Charlottenbergsvagen i en trevagskorsning i sydvéast och
stracker sig sedan norrut i en befintlig dalgdng. Med branta bergssluttningar och héga
naturvarden pd vastra sidan har vagen utformats som en stor bage for att géra sa litet intrdng i
naturmiljon som mojligt. | soder star tva jatteekar som har matts in for att de ska kunna
undvikas. Vagkant har lagts cirka 20 meter fran inmatt centrum av stam. Utformningen for att
skydda naturmiljon medfér att vagen behdver avslutas med en kurva, med liten radie. En
kurvbreddning har darfor gjorts for att mojliggéra mote mellan sopbil (Los 9 meter) och lastbil
(Lbn 12 meter). Kurvan medfor en hastighetssénkning infér korsningen mot
Charlottenbergsvagen, vilket &ar positivt.

Langre norrut p& Bryngeskogsvagen har tva angoringsfickor foreslagits i anslutning till
flerbostadshus inom fastighet 2:122. Angoéringsfickorna ligger i 0stra korfaltet och borjar med
klackar som smalnar av kérbanan. Avsmalningarna medfor att endast ett fordon i taget kan
passera klackarna. Fran angoéringsfickorna kan bland annat sophamtning och korttidsparkering
ske. Den norra fickan ar 30 meter lang och kan rymma en lastbil samt ett mindre fordon
samtidigt.

Bryngeskogsvagen évergar i norr, i en kurva, till Lokalgatan. Aven denna kurva ar utformad med
en radie som kraver kurvbreddning.

Pa hela strackan finns totalt fyra in- och utfarter som korsar den langsgaende gang- och
cykelbanan. In- och utfarterna &r placerade med hansyn till handelsetéthet enligt VGU, dar god
standard for handelsetathet pa stracka ar 4 sekunder. Till flerbostadshusen inom fastighet 2:121
foreslas en enkelriktad infart i sder och en enkelriktad utfart i norr, for att koncentrera
rorelserna Gver gang- och cykelvagen till en utfart 4t gangen pa morgon och eftermiddag.

Den befintliga grusade Bryngeskogsvagen, langst i sdder strax innan Charlottenbergsvégen,
anpassas for att ansluta till den nya vagen pa vastra sidan. Pa ostra sidan tas vagen bort da
den inte behovs langre.

Forslaget illustreras i Figur 4, pa féregaende sida.
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4.1.2 Sektion

De sektioner, for Bryngeskogsvagen, som illustreras nedan finns markerade i Figur 4, pa
sidan 10.

Sektion A

13 %)

% (ﬁ
D\/L C G SR
18 25 2.0 =025

15.3

Figur 5 Sektion A - Bryngeskogsvagen, Sweco 2023.

Sektionen for Bryngeskogsvagen, se Figur 5, har utformats med en 5,5 meter bred dubbelriktad
kérbana med 0,25 meter stodremsa langs den véstra kanten. Langs vagens ¢stra sida foreslas
en 4,5 meter bred gang- och cykelbana, som separeras i en 2,5 meter bred cykelbana och 2
meter bred gdngbana. Utanfor gangbanan placeras en 0,25 meter bred stddremsa dar
belysningen foreslas placeras. Dar gangbanan ansluter till hardgjord yta pa kvartersmark utgar
stodremsan. Kérbanan och cykelbanan skiljs &t med en 1,8 meter bred gronremsa som syftar till
att hantera dagvatten. Gronremsan avbryts pa delar av strackan for angoringsfickor och in- och
utfarter. P& véastra sidan Bryngeskogsvagen finns utrymme for ett dagvattendike med total bredd
pa 3 meter. Diket behover utformas mer noggrant i projekteringsskedet.
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Sektion B
~n
()
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SR
0.25 1.0
153

Figur 6 Sektion B - Bryngeskogsvagen med angoring, Sweco 2023.

| Figur 6 visas sektionen for Bryngeskogsvagen vid de tva angoringsytorna. Skillnaderna mot
sektion A &r att gronremsan utgar till forman for en sakerhetszon pa 1 meter mellan cykelbanan
och den 2,8 meter breda angdringszonen. Bakom angéringszonen gors en avsmalning av
korbanan som lamnar en passage pa 3,5 meter. Nar angdringszonen inte anvands kan den
nyttjas som kdrbana.
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Alternativ sektion A
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Figur 7 Alternativ sektion for hela Bryngeskogsvéagen, Sweco 2023.

En alternativ sektion for Bryngeskogsvagen har éven tagits fram, se Figur 7 ovan. Den
alternativa sektionen rymmer samma funktioner inom samma totala bredd som for sektion A
enligt Figur 5 pa sidan 12, men med en annan fordelning mellan funktionerna. Gang- och
cykelbanan &r i detta alternativ en kombinerad gemensam yta pa 3 meters bredd. En 3,3 meter
bred flexzon inrymmer trad, plantering, dagvattenhantering och belysning pé stérre delen av
strackan, med avbrott for angéringsfickor och in- och utfarter. Angéring kan i detta alternativ
skapas utan att ta ansprak pa del av kdrbanan.

| trafikforslagets ritningsbilagor redovisas den sektion som redovisas i Figur 5.
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4.1.3 Profil
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Figur 8 Profil — Bryngeskogsvagen, Sweco 2023.

Korsningspunkterna i Bryngeskogsvagens bada andar har varit dimensionerande for
vagprofilen. Enligt VGU bor korsningspunkterna luta mindre éan 2,5 procent och enligt Teknisk
handbok inte luta mer &n 3,5 procent. Langs resterande stréacka har lutningarna dimensionerats
utifran fotgangare och cyklister. Befintliga markférhallanden har dock inneburit att god standard
enligt Teknisk Handbok inte kunnat hallas. Darfor har profilen utformats for att inte dverstiga

storsta godtagbara lutning fér gdngbanor pa 6 procent (VGU).
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4.1.4 Korsningar och passager
Bryngeskogsvégen-Charlottenbergsvagen

Bryngeskogsvéagen ansluter till Charlottenbergsvagen, som ar en befintlig landsvag med
hastighetsbegransning 70 km/h. Korsningen har utformats som en trevagskorsning
dimensionerad for lastbil (Lbn 12 meter) i alla relationer. Korsningen har placerats 50 meter
efter befintlig busshallplats pa Charlottenbergsvagens norra sida, i enlighet med VGU. Vid
placering av korsningen har aven hansyn tagits till att den ska kunna byggas om till en
cirkulationsplats langre fram, utan alltfor stora ombyggnationer av Bryngeskogsvagen enligt
forutséttningarna i kapitel 2.1.5.

Vidare har siktférhallanden sakerstallts for gransvardet 125 meter, fran Bryngeskogsvagen 5
meter innan korsningen mot Charlottenbergsvagen, at bada hall pa Charlottenbergsvagen.
Riktvardet p& 165 meter uppfylls inte men kan sakerstallas i norrgaende korfalt genom réjning
av vaxtlighet. Aven slanter kan behdva flackas ut. Utflackning av slénter kan krava en
geoteknisk bedémning. Eventuellt kan sikten sakerstallas aven i sddergdende korfalt pA samma
satt.

| anslutning till korsningen mellan
Bryngeskogsvagen och Charlottenbergs-
vagen korsas Bryngeskogsvagen av
gang- och cykelbanan som loper langs
Charlottenbergsvagens nordvastra sida.
Passagen dver Bryngeskogsvagen
foreslas utformas som ett upphojt
overgangstalle med en cykeloverfart,
med ett 6 meters indrag fran
Charlottenbergsvagen. Indraget innebar
aven en okad trafiksakerhet, bade d&
bilar som ska kora in pa Bryngeskogs-
vagen inte behover bli staende pa
Charlottenbergsvagen och da bilar som
ska kora ut far battre siktforhallanden &an

om de tvingats stanna innan gang- och
Figur 9 Korsning Bryngeskogsvagen-Charlottenbergsvagen, cykelpassagen.
Sweco 2023.

Upphojningen sker bade for fordonstrafik som ska ut p& Charlottenbergsvagen och for
fordonstrafik som svanger in pa Bryngeskogsvagen. Passagen foreslas vidare vara 5 meter
bred med mittrefug mellan korfélten for att 6ka sakerheten for korsande oskyddade trafikanter.
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4.1.5 Tvarfall

Dar Bryngeskogsvagen har en langslutning pa mindre &n 1 procent ar det viktigt att tvarfallet pa
de hardgjorda ytorna inte understiger 1 procent for att undvika vattensamlingar. Tvarfall
anvands fordelaktigt Aven pa ovriga delar for att leda vattnet dit som 6nskas, till exempel till
rannstensbrunnar. Tvarfall p& 1,5 procent ger en god vattenavrinning (Teknisk Handbok).

4.2 Charlottenbergsvéagen

Vid anlaggandet av Bryngeskogsvégen justeras Charlottenbergsvagen i plan ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

4.2.1 Plan

I och med Bryngeskogsvagens foreslagna anslutning har Charlottenbergsvagen justerats i plan,
se Figur 9, sidan 16. En mittrefug har lagts till i den befintliga gang- och cykelpassagen strax
Oster om den nya korsningen. Mittrefugen innebér cirka 1 meters breddning av vagomradet pa
bada sidor vagen, vid passagen. Inga hastighetsdampande sidoforskjutningar tillats varpa
vagens kurvradie justeras sa att den fortsatt uppfyller befintlig standard. Vagen behover i sin tur
justeras pa en stracka om cirka 100 meter. Busshallplatserna ster om korsningen med
Bryngeskogsvagen bevaras, dock med en liten justering av infart till den sddra fickan.

For att sakerstalla riktvardet, enligt VGU, om 165 meter sikt infor vagkorsning kravs atgarder.
Dessa beskrivs i tidigare kapitel 4.1.4 under beskrivningen av korsningen Bryngeskogsvagen-
Charlottenbergsvagen.

4.2.2 Korsningar och passager

Den tillkommande exploateringen innebar en formodad 6kning av gdende och cyklister som
onskar korsa Charlottenbergsvagen. Darfor foreslas en 2 meter bred mittrefug for okad
trafiksakerhet och trygghet. Infor passagen galler siktkrav om 78 meter frin Charlottenbergs-
vagen. For gang- och cykelbanan pa norra sidan passagen uppfylls kravet. P& den sodra sidan
kan sikten sékerstallas genom att vaxtlighet tas ned och slanten flackas ut. Utflackning av slant
kan krava en geoteknisk bedémning.

Korsning Bryngeskogsvagen-Charlottenbergsvagen beskrivs sa som tidigare namnts i kapitel
4.1.4.
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4.3 Lokalgatan
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Figur 10 Lokalgatan, Sweco 2023.

Lokalgatan har utformats som en atervandsgata med en hastighetsbegransning pa 30 km/h.
Utformningen mojliggor trafikering med lastbil (Lbn 12 meter).
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4.3.1 Plan

Lokalgatan stracker sig i en stor bage fran Bryngeskogsvagen i norr till en vandplats i soder, se
Figur 10, sidan 18. Vandplatsen med radie 10 meter ar dimensionerad for att mojliggora
vandning utan backning med sopbil (Los 9 meter). Lastbil (Lbn 12 meter) tillats backvanda.
Léngs Lokalgatan finns flertalet in- och utfarter till kvartersgator och parkeringar. In- och utfart-
erna har utformats med ramper mot den langsgaende gangbanan. Ramperna avser att ta upp
hojdskillnaden mellan kérbana och gadngbana samtidigt som atgarden okar trafiksakerheten.
Handelsetatheten bidrar till Iagre hastigheter pa Lokalgatan men maste ocksa sakerstallas med
farthinder. Fartgupp foreslas som hastighetsreducerande tgard pa tva stallen, ett i héjd med
forsta flerbostadshuset och ett mitt pa Lokalgatan. Genom hastighetsreduceringen skapas mer
trafiksakra mojligheter att korsa gatan, nagot som &r viktigt inte minst ur ett barnperspektiv.

Infarterna till de kvartersgator dar rundkérning ar mojlig har dimensionerats for sopbil s& att
sophantering kan ske fran varje radhus. For de kvartersgator som saknar rundkorning har
infarterna dimensionerats for personbil. Sophantering far da I6sas vid miljohus, i anslutning till
gatan.

4.3.2 Sektion

De sektioner, for Lokalgatan, som illustreras nedan finns markerade i Figur 10, pa
Sidan 18.

Sektion C

Kvgrfersmark |

SR L G
0.25— 2.0

Figur 11 Sektion C for Lokalgatan, Sweco 2023.

2.0 =025

11.8
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Forslaget for Lokalgatans typsektion illustreras i Figur 11 p& foregdende sida. Gatan utformas
med en 5,5 meter bred dubbelriktad kérbana. Cyklister hanvisas till att cykla i kdrbanan. Langs
gatans ostra sida I6per en 2 meter bred gdngbana som skiljs at fran kérbanan med en 1,8 meter
bred grénremsa. Gronremsan syftar till att hantera dagvatten. Belysningsstolpar placeras
utanfor gangbanan. Hinderfri bredd till gdngbanan behdéver beaktas vid placering av
belysningsstolparna.

Sektion D

Pa delar av gatan utformas langsgaende gatuparkering pa kérbanans vastra sida, se Figur 12
nedan.

T Kvartersmark T 2

SR
0.25+

SR

13.8

Figur 12 Sektion D for Lokalgatan med langsgaende gatuparkering, Sweco 2023.

Gatuparkeringen foreslas bli 2 meter bred med en hinderfri yta p& 5 meter utanfor, for att
mdjliggdra handikapparkering med ramp eller for lift. | sektionens ytterkanter ges utrymme for
0,25 meter breda stédremsor.

Dar gangbanan ansluter till hardgjord yta pa kvartersmark utgar stédremsan.
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4.3.3 Profil
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Figur 13 Profil - Lokalgatan, Sweco 2023.

Lokalgatans profil har foljt befintliga hojdskillnader i den utstrackning som varit méjligt for att
samtidigt hallas inom kraven for maximala langslutningar. Profilen har pa en kort stracka i
nordvast en lutning pa 6 procent, vilket ar hdgsta godtagbara lutning fér gang och cykel (VGU).

Resterande del av Lokalgatan lutar maximalt 2 procent for att kunna anlagga gatuparkering
avsedd for personer med rorelsehinder (VGU). Vandplatsen ligger lagre &n gatans hojdpunkt
som hamnar mitt p& strackan.

Vertikalkurvor har utformats med 600 meter radie som &r minsta vertikalradie vid nybyggnad for
vagar med hastighetsbegransning 30-40 km/h (VGU).
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4.3.4 Korsningar och passager
Bryngeskogsvagen-Lokalgatan

Korsningen mellan Bryngeskogsvéagen och
Lokalgatan har utformats for att inte omdjliggéra
en eventuellt framtida koppling mot Sédra
Stadsskogen. Utformningen utgdrs darav av en
kurva, dar en lastbil (Lbn 12 meter) och en
personbil kan motas med forsiktighet. Pa
Lokalgatan kan tva lastbilar métas cirka 15 meter
fran kurvan.

. , Mot slutet av kurvan korsar Bryngeskogsvéagens
/ N : > langsgaende gang- och cykelbana Lokalgatan
och fortsatter genom natur-omradet, som en
fristdende gang- och cykelvag mot befintlig
bebyggelse i norr.

Figur 14 Korsning Bryngeskogsvagen-Lokalgatan,
Sweco 2023.

Passagen har utformats som en 4 meter bred gang- och cykelpassage utan farthinder da
passagen ligger i en kurva. Passagen saknar mittrefug pa grund av lastbilars (Lbn 12 meter)
utrymmesbehov. Passagen saknar dartill vinkelrata kantstdod och behdver darfor férses med
riktningspollare eller annan l6sning for att hjalpa synskadade att korsa gatan.

4.3.5 Parkering

Enligt VGU far parkeringsplats for personer med rérelsehinder placeras max 25 meter ifran
tillganglig entré. Gangvagen mellan parkering och entré behover vara tillganglighetsanpassad.

Alingsds kommun har tagit beslut om att tillganglighetsanpassade langsgaende parkerings-
platser kan forlaggas utmed Lokalgatans vastra sida. Parkeringsplatserna har efter
overenskommelse mellan exploatéren och kommunen, placerats pa kvartersmark.
Placeringarna har anpassats efter langslutning och rackvidd till flerbostadshusens entréer langs
vastra sidan av gatan.

Parkeringsplatser langs med Lokalgatan utformas, som tidigare beskrivits for sektionen i kapitel
4.3.3, med 5 meters hinderfri plats for ramp eller lift vid sidan av fordonet.

Parkeringar har utformats enligt bilaga L.

4.3.6 Tvarfall

Dar Lokalgatan har en langslutning pa mindre an 1 procent ar det viktigt att tvarfallet pa
hardgjorda ytor inte understiger 1 procent for att undvika vattensamlingar. Tvarfall anvands
fordelaktigt aven pa ovriga delar for att leda vattnet dit som dnskas, till exempel till
rannstensbrunnar. Tvarfall pa 1,5 procent ger en god vattenavrinning (Teknisk Handbok).
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4.4 Gang- och cykelstraket

Ett forslag till koppling for gdende och cyklister mellan Bryngeskogsvégen och befintlig
vandplats vid Topasgatan nordost om planomradet har tagits fram. Sweco foreslar, utifran
trafiksakerhets- och trygghetsperspektiv, att ett asfalterat gang- och cykelstraket med belysning
anlaggs. Gang- och cykelstraket ansluter till gAng- och cykelbanan langs med Bryngeskogs-
vagen i héjd med korsningen Bryngeskogsvagen-Lokalgatan.

(,(.-"“*

Figur 15 Gang- och cykelstrdket mellan Bryngeskogsvagen och befintlig bebyggelse i
norr, Sweco 2023.
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4.4.1 Plan

Gang- och cykelstrakets strackning, se Figur 15 ovan, har tagits fram med utgdngspunkten att
skapa en gen koppling med godtagbara lutningar, se kapitel 4.4.3 om gang- och cykelstrakets

profil, och utan storre intrang i terrangen. Vidare ar foreslagen gang- och cykelbana placerad
inom allméan platsmark.

4.4.2 Sektion
Sektion - Gang- och cykelstraket

[ [

MZ GC ‘ SR

1.0 3.0 —0.25

“—— .75

Figur 16 Sektion E for gang- och cykelstraket,
Sweco 2023.

Gang- och cykelstraket har utformats som en 3 meter bred yta for dubbelriktad gang- och
cykeltrafik, med belysning vid sidan av. Total bredd pa sektioner blir 4,25 meter, se Figur 16.
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4.4.3 Profil
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Figur 17 Profil - Gang- och cykelstraket, Sweco 2023.

Vid framtagning av langdprofil for gang- och cykelstraket har utgdngspunkten varit att i sa stor
utstrackning som mdjligt folja befintlig terrdng, med godtagbar standard. Framtagen profil, med
maximal lutning pa 4 procent, uppfyller Teknisk handboks krav for mindre god standard. For att
straket ska vara tillganglighetsanpassat kravs vilplan med sittméjlighet utmed strackan.
Vilplanen kan anlaggas vid sidan av gang- och cykelstraket.
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5 Forkastade alternativ

Nedan ges en redovisning 6ver punkter som diskuterats men forkastats.

5.1 Bryngeskogsvagen

5.1.1 Ursprunglig struktur

Den oversiktliga struktur som togs fram av Okidokis arkitekter utifrdn av WSP tidigare framtagen
oversiktlig gatustruktur utgick fran att Bryngeskogsvagen skulle ansluta till Charlottenbergs-
vagen langre osterut. Alternativet forkastades da fastighetsagarna till Stadsskogen 2:121 inte
onskade sélja del av fastigheten till kommunen.
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5.1.2 Bryngeskogsvégens koppling norrut

Inledningsvis planerade Alingsds kommun for en fortsattning av Bryngeskogsvagen norrut, till
Mellersta Stadsskogsgatan. Vagen skulle da utgora en viktig lank for saval biltrafik, kollektiv-
trafik som géende och cyklister. Kérbanan i det ursprungliga forslaget var 7 meter bred och
gang- och cykelbanan 4 meter bred. Nar kopplingen norrut slopades dndrades ocksa
forutsattningarna, varpa aven vagsektionen forandrades.

==

o\t

Figur 19 Plan 6éver den eventuell koppling norrut, och eventuellt framtida cirkulationsplats,
Sweco 2021.
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5.1.3 Gang- och cykelbana p& Bryngeskogsvagens vastra sida

Under arbetet med framtagning av trafikforslaget foér Bryngeskogsvagen diskuterades en
forlaggning av dess gang- och cykelbana till den vastra sidan av vagen. Ett sddant alternativ
ansags bland annat ge samre tillganglighet till gdng- och cykelbanan, da samtliga bostader ar
forlagda pa den Ostra sidan. En vastlig dragning av gang- och cykelbanan riskerar vidare att
utgora ett trafiksdkerhetsproblem da cyklister troligtvis véljer att passera Bryngeskogsvagen dar
behovet uppstar istallet for att leda cykeln till en passage.

5.1.4 Trafikforslag for Bryngeskogsvagen innan tillkommande exploatering

Figur 20 Planbild av trafikforslaget innan tillkommande exploatering
i markerad fastighet, Sweco 2021.

| det till samrad framtagna trafikforslaget for Detaljplan for bostader vid Bryngeskogsvagen, se
Figur 20, foreslogs vagen forlaggas sa langt dster ut som mgjligt for att géra minsta mojliga
intrdng i naturomradet vaster om vagen, for att sedan ansluta till Charlottenbergsvagen strax
vaster om befintliga busshallplatser.
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Under arbetet med framtagning av trafikforslaget fér Detaljplan for bostader vid Bryngeskogs-
vagen tillkom ytterligare exploatering, inom fastigheterna 2:121. Fo6r att minska Bryngeskogs-
vagens intrdng pa fastigheterna gjordes darfor ett omtag betraffande vagens strackning for att
om mojligt skapa battre mojlighet till exploatering samtidigt som ett s litet intrang som mojligt
fortsatt efterstravas i vardefull naturmiljo.

5.2 Lokalgatan

Sektionen for Lokalgatan har justerats under arbetets gang. Lokalgatan utformades
inledningsvis med en langsgaende 3 meter bred gang- och cykelbana och en skiljeremsa pa 1,2
meter. Skiljeremsan behévde breddas for att kunna hantera mangden dagvatten samtidigt som
det fanns ett onskemal om att minska sektionens totalbredd. Cykel flyttades darfor ut i bland-
trafik, i kérbanan, samtidigt som en 2 meter bred gangbana anlades langs med korbanan.

Sektionen som illustreras i Figur 21 valdes bort for att halla nere sektionens totalbredd.

BN = =)

0.25 2.00 5.5 1.2 3.0 0.25

12.2

Figur 21 Typsektion for Lokalgatan innan minskning av totalbredden, Sweco 2021.
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5.3 Gang- och cykelstraket

Sweco har under arbetet med ett trafikforslaget tagit fram ett flertal alternativ for gang- och
cykelstraket. De alternativ som anslét till Lokalgatan mellan bebyggelsen, se Figur 22,

forkastades ur trafiksakerhetssynpunkt, d& oskyddade trafikanter behdver ta sig 6ver
parkeringsplatser pa kvartersmark i ett sddant alternativ.
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Figur 22 lllustration 6ver forkastade gang- och cykelstrak 2 och 3, Sweco 2021.
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Profilen for gang- och cykelstréket var inledningsvis utformat likt en naturstig, som féljde
terrangens topografi, se Figur 23. | det slutgiltiga forslaget valde Alingsds kommun en asfalterad
och belyst gang- och cykelstrak, framférallt d& vagen troligen kommer nyttjas som skolvagen.

Profilen i Figur 23 forkastades d& den holl for 1ag standard for en asfalterad gang- och cykelvag.
Ny profil, asfaltering och belysning ger fotgédngare och cyklister hégre komfort samt 6kad trafik-
sakerhet. Dartill underlattas kommunens drift och underhall.

0/100 0,/200

Figur 23 Forkastad Profil - Gang- och cykelstraket, utformat likt en naturstig, Sweco 2022.
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6 Slutsats och rekommendationer till fortsatt arbete

Utifran detaljplanens karaktar har gatorna utformats for Iaga hastigheter med smala kérbanor
och hastighetssakringar. Gang- och cykelnatet har fatt gott om plats i trafikmiljon samt trafik-
sékra och trygga passager. Det finns en utmaning i den kuperade terrangen men trafik-
utredningen har resulterat i ett trafikforslag med acceptabla lutningar med hansyn till VGU och
Teknisk handbok.

Om véagnatet ska férandras, till exempel med en fortsatt koppling norrut, behdver utformningen
och trafiksituationen ses dver.

De langsgaende vagprofilerna har endast utformats principiellt for att fa en 6vergripande
héjdséattning till detaljplanen och skapa ett fungerande vagnat. Profilerna behdver darfor
bearbetas i detaljprojekteringen for att fa till en harmonisk linjeforing. Det ar aven viktigt att se
over samspelet mellan plan, profil och tvarfall s att avrinningen sker dit man énskar vattnet.

Vid byggnation behéver god sikt sékerstéllas vid alla in- och utfarter samt i kurvan mellan
Bryngeskogsvagen och Lokalgatan och i kurvan pa Bryngeskogsvagen strax norr om
Charlottenbergsvagen.

Vagdiket vaster om Bryngeskogsvagen och dven dagvattenhanteringen i skiljeremsorna
behover ses 6ver mer noggrant i detaljprojekteringen. Utformningen maste vara trafiksaker for
saval motortrafiken som for cyklister.

Utifran beskrivna forutsattningar i kapitel 2.1.3, kan kraftledningar langs med Bryngeskogsvagen
anlaggas under gang- och cykelbanan, om de férlaggs minst 2,5 meter fran korbanan. Trad och
belysning har valts bort i skiljeremsan mellan kérbana och gang- och cykelbana for att undvika
konflikt med kraftledningar. Vid eventuell justering av sektionen behéver detta tas i beaktning.
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