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1 Inledning och syfte

Vid Bryngeskogsvagen i Alingsas pagar ett detaljplanearbete som ska mojliggéra for uppfoéran-
det av nya bostader. Tidigare har tva separata PM tagits fram i syfte att tillhandahalla trafik-
floden for miljoberakningar vid uppférande av 180 respektive 250 bostader fordelat mellan fler-
familjshus och radhus.

Exploateringen férekom aven i ett tidigare skede som en del i det underlag fér miljoberakningar
som presenterades i PM — Trafikfloden i samband med uppdraget Trafikforslag mm DP
Stadsskogen etp 4 (vidare kallat det tidigare uppdraget). Dar ingick exploateringen i vad som
kallades Scenario 5 och exploateringen uppskattades da till cirka 250 bostader.

Syftet med detta PM &r att sammanstalla resultaten fran de tidigare arbetena och komplettera
med information om rérelsemonster for den bedémda trafiken.

2 Analysmetod

Trafikflodena har uppskattats med hjalp av Alingsas strategiska trafikmodell i verktyget Visum.
Metoden har varit densamma i samtliga skeden och presenteras utforligt i PM — Trafikfloden
fran det tidigare uppdraget Trafikférslag mm DP Stadsskogen etp 4.

3 Prognosscenario

Trafikunderlaget som presenteras ar i grunden detsamma som det for scenario 5 i det tidigare
uppdraget dar scenario 5 motsvarar det sista steget i en etappvis utbyggnad. Utbyggnads-
stegen motsvarar:

1. Nollalternativ — innehaller fardigstalld exploatering samt detaljplaner som vunnit laga
kraft

2. Etapp 4 — Tillfér 200 bostader samt tva lokalgator i Stadsskogen

3. Etapp 4 och Etapp 5 — Tillfér 250 bostader, en forskola for 160 barn samt en lokalgata i
Stadsskogen

4. Etapp 4, Etapp 5 och en tillkommande skola — Tillfér en skola fér 600 barn

5. Etapp 4, Etapp 5, tilkommande skola och projekt Bryngeskogsvagen — Tillfér bostader
och infrastruktur enligt nedan

| det tidigare uppdraget bedomdes scenario 5 inte tillféra nagon ny infrastruktur vilket i det efter-
féljande arbetet har justerats. | det efterféljande arbetet har de vagar, Bryngeskogsvagen samt
en lokalgata, som bostéderna planeras byggas utmed tagits med. Detta medfér ingen skillnad
pa det 6vergripande vagnatet men ger majlighet att se variationer pa det lokala vagnatet.
Bebyggelsen kring de lokala vagarna har varierat under arbetet och har utgjort mellan 180 och
250 bostéader (se Figur 1).
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Figur 1. Framtagna forslag for exploatering i omradet. Forslag fran ar 2022 t.v. och forslag fran tidigt ar
2021 t.h. Erhallet fran: Okidoki arkitekter

I det tidigare utformningsforslaget forekom 248 bostader fordelat pa 215 lagenheter och 33 rad-
hus vilket senare har minskats till totalt cirka 180 bostader. De 248 bostaderna har i berakning-
arna hanterats som 250 bostader for att ligga i linje med det tidigare uppdraget och gemensamt
utgdr de 180 respektive 250 bostéderna ett spann dar 450 till 625 boende beddms tillkomma.

Vid tiden for denna sammanstalining pagar ett arbete med att utoka antalet bostader fran det
lagre talet med 24, nagot som séledes ligger inom spannet for analyserat antal bostader. De till-
kommande bostaderna planeras i de sodra delarna av omradet med angoring fran Brynge-
skogsvagen. Slutlig placering ar inte fastlagd men forslag till placering ar synlig i forslag fran ar
2022, till vanster i Figur 1 inom den sydvastra tomten (granser markerade med streckad linje i
figur).

| trafikmodellen har trafiken till/fran omradet férdelats pa tre start-/malpunkter inom omradet
baserat pa antal bostader inom punktens narhet. Detta &r en forenkling som genomférdes av
modelltekniska skal och antalet start-/malpunkter inom omradet ar egentligen fler.

Fordelningen baseras pa det tidigare utformningsférslaget med 250 bostader och minskningen
av antalet bostader antogs till alternativet med 180 bostader skett utspritt i omradet. Darmed
antogs samma fordelning &ven vara giltig for detta alternativ.
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Fordelningen av trafik mellan de tre start-/malpunkterna redovisas i lista nedan:

* 30 % kopplas till parkeringsgaraget langs Bryngeskogsvagen
« 44 % kopplas till parkeringsgaraget pa lokalgatan
» 26 % kopplas till lokalgatans vandplan

4 Trafikfléden for miljoberakningar

| Figur 2 redovisas trafikfloden for miljoberakningar for prognosar 2040 som ett spann for nar
180 till 250 bostader byggs i omradet. Trafikfloden redovisas for ett medelvardagsdygn (MVD)
och fér omrakning till rsdygnstrafik (ADT) rekommenderas faktor 0,9 nyttjas (ADT = 0,9*MVD).
Trafikflodet pa E20 har raknats upp fran Trafikverkets matningar ar 2019 till ar 2040 med Trafik-
verkets trafikupprakningstal. Trafiken pa E20 raknas upp for att ta hansyn till ett 6kat resande i
kringliggande orter och/eller omraden vilket 6kar genomfartsresandet pa E20.

Scenario 5
Rosa siffror: Upprakning E20
Bla siffror: Modellerade fléden inkl. delresor

[MVD]

Figur 2. Trafikfloden for miljéberakningar [MVD - Scenario 5 2040].

Gallande andel tung trafik visar matning fran ar 2020 langre dsterut pa Charlottenbergsvagen
att andelen var 11 % under ett medelvardagsdygn. Méatplatsen ligger en bit ifran det studerade
omrédet och andelen ska endast ses som ett riktmarke. Ar 2040 antas andelen tung trafik vara
oférandrad men andelen kan ocksa komma att minska da mer latt trafik vantas tillkomma efter
exploateringen an tung trafik.

Pa de tilkommande gatorna vantas andelen tung trafik vara lag da den tunga trafiken framst
utgors av servicefordon s som sopbilar. Matningar pa liknande vagar i storstadsmiljo har tidi-
gare visat p& andelar under 5 %.
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Den tunga trafiken pd E20 beddms 6ka snabbare an 6vrig trafik till &r 2040 och efter upprakning
med Trafikverkets trafikupprakningstal utgdr den 13 % av det totala trafikflédet.

5 Rorelsemoénster

Den strategiska modellen, med vilken trafikfléden uppskattats, kan &ven nyttjas for att ge en
grov uppskattning pa riktningsfordelningar i enskilda korsningar. | de flesta fall, och som &r fallet
for korsningen vid den befintliga Bryngeskogsvégen, saknas information om hur trafiken
svangde i korsningarna det ar for vilken modellen har kalibrerats. Avsaknaden av kalibrerings-
data medfér att svadngandelarna som modellen uppskattar endast ar indikativa.

| avsaknad av mer detaljerat underlag kan modellvarden, om &n indikativa, nyttjas vid éver-
gripande beddmning av korsningars utformning. | Figur 3 redovisas den, av modell, berédknade
svangfordelningen i korsningen dar exploateringsomradet ansluter till det 6vergripande vag-
natet.
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Figur 3. Svangfordelning fran strategisk modell for korsningen Charlottenbergsvagen/Bryngeskogsvagen
vid 180 — 250 bostader [MVD].

Vid dimensionering av korsningar tas hansyn till trafiken under en dimensionerande timme.
Modellen uppskattar trafiken sett dver ett dygn och resultaten behdver bearbetas for att upp-
skatta trafiken under den dimensionerande timmen. Detta har gjorts genom att anta att den
dimensionerande timmen utgér 10 % av dygnets trafik och att utbytet med det 6vergripande
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vagnatet fordelar sig 60 % in till bostadsomradet och 40 % ut frAn bostadsomradet, en vanlig
fordelning for bostadsomraden under eftermiddagar. Resultatet kan ses i Figur 4.
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Figur 4. Beraknad svangférdelning under dimensionerande timme for korsningen
Charlottenbergsvagen/Bryngeskogsvagen vid 180 — 250 bostader [dhMax].

5.1 Behov av vanstersvangfalt

Under arbetet med detaljplanen har behovet av ett vanstersvangfalt fran Charlottenbergsvagen
vast till Bryngeskogsvagen diskuterats. Vid en évergripande analys av korsningen i kapacitets-
analysverktyget Capcal med de trafikfldoden som redovisas i Figur 4 indikeras inget behov av ett
sadant. Trafikflodena ar sa pass laga att ett behov av ett vanstersvangfalt inte foreligger ur
kapacitetssynpunkt.
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