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1 Bakgrund och syfte

Nedan ges en beskrivning av bakgrunden och syftet med detaljplanen samt syftet med
Trafikutredningen som gjorts inom ramarna for detta uppdrag.

1.1 Detaljplanen

Syftet med detaljplanen for Alingsas, Verksamhetsomrade Norr etapp 2 ar att etablera ett
verksamhetsomrade for industri och logistik med inslag av handel kontor och service. Det
aktuella omradet Balinge ar belaget fem kilometer nordost om Alingsas stadskarna intill
Vastra stambanan och vag 1900 (tidigare E20). Planarbetet paborjades under tredje kvartalet
2021.

Arbetet med att ta fram ett planprogram for Verksamhetsomrade Norr paborjades under 2019.
Parallellt med planprogrammet pabdrjades dven forsta etappen, vilken antogs i juni 2021.
Planprogrammet kom sedan att avbrytas i samband med att andra utbyggnadsetappen
beslutades att omgaende startas upp och programmet sags inte langre uppfylla ett syfte.
Planprogramsutkastet, se Figur 1, med tillhérande utredningar utgér dock kunskapsunderlag
for planarbetet med andra etappen.

Forslag till planomrade detaljplan Bélinge etapp 2

- Verksamhetsomrade norr

N Teckenforklaring
™ "= Planomrade etapp 2
Planomrade etapp 1 Bélinge 6:16
Verksamheter och smaindustri
AVC & depponi

Gronstruktur

Hoga naturvarden

=1
[
‘ ‘ Norra lanken
@ Befvag E20 och vég 1900
== Huvudgata inkl GC
..... Gang- och cykelvag

[ ] Hallplats (bytespunkt)

Alternativ pa ytterligare en anslutningar till
vag 1900
= Alt. AHuvudagata inkl GC med
anslunting till ny cirkulationsplats vid
infart till AVC

== Alt.Bhuvudgata inkl. Gmed

e anslutning vid Balinge Klockara-
gard sa GC frén bef. infart till AVC

Figur 1. Forslag for planomradet (Alingsds kommun).

Under planprogramsarbetet har en programkarta tagits fram av kommunen dar trafiken
studerats pa ett évergripande plan och angoring till omradet foreslas ske framst fran tva
punkter.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer: 30053504

Datum: 2023-09-08 Ver: 2.1 Rev. Slutleverans

Dokumentreferens: \\sestofs010\projekt\27303\30053504\000\07_arbetsmaterial_dok\pm_trafikutredning_bélinge_1.docx 3/34



SWECO ﬁ

Sddra tillfarten (alt. A - réd) i anslutning till trafikplats Borgen/Balingemotet och
atervinningscentralen (AVC), féreslas som huvudtillfart. For att kunna hantera samtliga
inkommande anslutningar med tillhérande korsande rorelsebehov foreslas anlaggandet av en
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen sakerstéller en hog trafiksdkerhet och framkomlighet
men mojliggor aven att ta sig till nya verksamheter i sdder via ett vagreservat for den
eventuella framtida Norra lanken. Gang- och cykelvag foreslas aven att anlaggas langs med
samtliga tillfartsvagar och gator till och inom verksamhetsomradet.

Den norra tillfarten vid Rolfs kulle vagen och Balinge kyrkvéag foreslas som sekundar tillfart till
omradet.

Utifran tidigare utredningar har Domarberget identifierats som ett omrade med spar av aldre
tiders boséttningar. Vidare undersékningar kommer att goras framdover for att avgéra om och
hur mycket av bergtdkten som kan exploateras, och om en vagdragning via Domarberget ar
mojlig. Alternativ vagstrackning for huvudtillfarten har identifierats (alt. B - lila). Den har
strackning pa Domarbergets norra sida, langs med ett befintligt dike dar akermark moéter skog
och dar en skogsvéag tidigare har funnits, se Figur 1.

1.2 Syfte med trafikutredningen

Trafikutredningen har primart for avsikt att studera omradets anslutningspunkter med saval
utformningsforslag som trafikanalys.
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2 Nulage och forutsattningar

Det finns ett antal faktorer som behéver tas hansyn till vid utformning av forslaget. Nedan
presenteras de givna ingangsvardena som utgor nulaget. Vidare listas de varden som
tillkommer och ar en del av syftet med trafikutredningen. Slutligen listas de faktorer som
fortsatt behéver genomsyra hela férslaget.

2.1 Befintligheter

Idag finns en back strax sdder om vag 1900, se Figur 1 som har héga naturvarden. Vid
utformning av cirkulationsplatsen och dess anslutningar behéver backens naturvarden
beaktas for att undvika negativ paverkan.

Strax norr om den ténkta cirkulationsplatsen finns en Atervinningscentral, vidare benamnd
AvC, som idag har en infart med plats fér uppstéalining av motorfordon utanfér dess grind.
Framkomlighet till AVC och méjlighet till uppstélining utanfér grinden behéver fortsatt
tillgodoses vid utbyggnad av cirkulationsplatsen. Ett erforderligt avstand till
atervinningscentralen behover beaktas for att mojliggora bra angéring fran cirkulationsplatsen
samt ha utrymme for kbmagasin och eventuell vandning.

V&g 1900 byggdes om i samband med ombyggnationen av E20 vilket d& paverkade
identifierade naturvarden. Vagen bor darfor bibehallas i s& stor man som mojligt. Vagen
ansluter till omradet frdn nordost och forutsetts ansluta till den nya cirkulationsplatsen.

Under sommaren 2022 anpassades vag 1900 ytterligare da korbanan smalnades ner till 9
meter. Vagomradet ar dock det samma som tidigare.

Alingsas nya raddningsstation fardigstalldes nyligen utmed Tokebackavagen, strax séder om
planomradet vid Balingemotet. Den eventuella Norra lanken kan tankas inga i
raddningstjanstens huvudnat varvid den nya cirkulationsplatsen ska erbjuda god
framkomlighet for dessa fordon.

Den statliga vagen vag 1900 anvands vid eventuell omledning av trafiken pa E20 varvid
utformningen ska majliggodra framkomlighet for samtliga fordon. En ny standard av langre och
tyngre lastbilar, sa kallade hogkapacitetsfordon (HCT) ska ockséa beaktas.

2.2 Tillkommande aspekter

Detaljplanen for Verksamhetsomrade Norr etapp 2 ar uppdelad med exploatering sydvast
respektive nordost om AVC. Den sydvéstra delen av detaljplaneomrédet ska trafikférsorjas av
en ny vag som behover anslutas till den nya cirkulationsplatsen fran sydvast. Kopplingen
behdver utformas for att mojliggéra en eventuell utbyggnad av Norra lanken i framtiden.

Cirkulationsplatsen forvantas hantera en pataglig andel tung trafik till och fran
atervinningscentralen samt det nya verksamhetsomradet varvid kérsparsanalyser och
trafikanalyser behdver utféras for att sékerstélla god framkomlighet respektive kapacitet.

Trafikverkets initiala 6nskemal var att forlagga cirkulationsplatsen med ett avstand pa minst
cirka 200 meter fran den befintliga cirkulationsplatsen i anslutning till Balingemotet. Detta krav
utgick dock senare i processen. Trafikverket vidhaller dock att antalet nya anslutningar till vag
1900 ska begransas.

Forslaget ska ge god framkomlighet for hallbara trafikslag. Forslaget ska ge utrymme for nya
bussfickor och trafiksakra kopplingar for fotgdngare och cyklister.

For att sakerstalla en hog trafiksékerhet vid den norra anslutningen vid Rolfs kulle vagen och
Balinge kyrkvag foreslas den fortsatt ha tva forskjutna trevagskorsning i enlighet med
Trafikverkets 6nskemal istallet for en gemensam fyrvagskorsning som tidigare varit foremal i
planeringen. Utformningen ska majliggtra en upprustning av hallplatserna vid Balinge Kyrka
och sakra vagar for gang- och cykeltrafiken dit.
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3 Utformningsforslag

Nedan foljer framtagna utformningsférslag for detaljplanens sddra (cirkulationsplatsen)
respektive norra (Rolfs kulle vagen) anslutningar till det allmanna trafikvagnatet via vag 1900.
| kapitel 4 utvarderas konsekvenserna av dessa forslag, kapitel 5 studeras dessa forslags
mojligheter att klara kapacitets- och framkomlighetskrav. | kapitel 6 finns aven en dverblick av
andra studerade férslag och motivering till varfor de forkastats.

3.1 Cirkulationsplatsen

Sweco har tagit fram ett forslag pa en ny cirkulationsplats, se Figur 3 nedan.
Cirkulationsplatsen kopplar ihop anslutningar till det nya verksamhetsomradet i norr, vag 1900
i oster, Balingemotet i séder samt det nya verksamhetsomradet och den eventuella framtida
Norra lanken i sydvast. In- och utfart till AVC foreslas ske med en trevéagskorsning pa
infartsvagen mot det verksamhetsomradets nora delomrade.

3.1.1 Utformning

Cirkulationsplatsen har ett korfalt och radier som foljer; rondell 10 meter, dverkdrbart bréatte 12
meter, innerkant korfalt 12 meter samt ytterkant korfalt 20,5 meter.

3.1.2 Dimensionerande fordon

Typfordon for dimensionerande fordon ar hamtade fran VGU! samt kompletterade med de
nya hogkapacitetsfordonen HCT2. HCT-lastbilarna &r dubbelledade med en maxlangd pa 34,5
meter och &r ett relativt nytt koncept i Sverige men forutses trafikera de stérre vagarna i
framtiden. D& dessa fordon ej ar definierade i VGU har istéllet fordon fran Finland, se Figur 2
nedan, anvants.

Ay

=

Figur 2. HCT-fordon. Urklipp fran kérsparsprogrammet AutoTURN.

e

For att framtidssékra en eventuell omledning av E20 via vag 1900 och aven Norra lanken i ett
framtida scenario samt skapa ett energieffektivt och framkomligt verksamhetsomrade har
samtliga anslutningar/relationer i cirkulationsplatsen dimensionerats for HCT och
kontrollerade for s&val Lmod och Lspec. Ovriga vagar ar dimensionerade for full tillganglighet
med Lps och Lmod. Lspec och HTC har fortsatt tillgangliget aven pa dessa vagar men tar till
viss del motriktade korfalt i ansprak

Infartsvagen till AVC férses med uppstaliningsplatser dimensionerade for Lps. Dessa platser
utnyttjas som vandplats nar AVC &r stangd.

1 (Trafikverket, 2022:002)
2 (Trafikverket, 2021)
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3.1.3 Kollektivtrafik

Strax Oster om cirkulationsplatsen pa vag 1900 foreslas tva ny fickhallplatser, en i vardera
riktning.

3.1.4 Gang och cykel

Gang- och cykeltrafik ansluter cirkulationsplatsen fran samtliga vagar med dubbelriktade
enkelsidade kombinerade gang- och cykelbanor. Gang- och cykelpassager foreslas over
vastra, norra samt 6stra benet. Passagen Gver ostra benet forsatter i en kort gangbana fram
till bussfickan. De kombinerade géng- och cykelbanorna féreslas generellt halla en bredd pa 3
meter. | kommande arbete behdver eventuella trafiksdkerhetshéjande atgarder vid
passagerna studeras.

4 Sy =25

7

Figur 3. Foreslagen cirkulationsplats och anslutning till AVC. Réda streckade linjerna ar befintliga fastighetsgréanser.
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3.2 Rolfs kulle vagen

Utformningen av Rolfs kulle vagen och dess koppling mellan planomradet och vag 1900 har
studerats i ett tidigare skede och inarbetats i Swecos forslag. Sweco har kompletterat med ett
forslag pa upprustning av de befintliga hallplatserna 6ster om Balinge kyrkvag samt en ny
gang- och cykelbana samt passage for att koppla planomradet till hallplatserna samt
anslutning till Balinge kyrkvag, se Figur 4 nedan.

| enlighet med Trafikverkets synpunkt ansluts Rolf Kulle vagen i en separat trevagskorsning
da det ger en béattre trafiksakerhet an att etablera en fyrvagskorsning vid Balinge kyrkvag som
tidigare varit foremal i planeringen.

En initial tanke for att f& en narmare koppling till planomradet och kyrkbyn var att flytta
hallplatslagena till mellan de bada trevagskorsningarna. Avstanden ar dock allt for korta for att
kunna uppfylla kraven i VGU varvid befintliga hallplatslagen nordost om Balinge kyrkvag
kvarstar, dock med en uppgradering for att hoja kollektivtrafikens status i naromradet.

3.2.1 Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelvag foreslas ga genom parkomradet intill den planerade
dagvattendammen for att erbuda en koppling mellan verksamhetsomradet och hallplatserna
utmed vag 1900 samt Balinge kyrkvag. Denna raka strackning minimerar en potential omvag
for gaende och cyklande med start- eller malpunkt i omradets Ostligaste delar till skillnad fran
en dragning via Rolfs kulle vagen som troligen skulle innebéra att inofficiella smitvégar skulle
uppsta. Gang- och cykelvagen erbjuder aven en servicevag for fordon till dammens
serviceanlaggningar.

Passager over gatorna inom verksamhetsomradet behover beakta trafiksakerheten for gang-
och cykeltrafik, forslagsvis med nagon slags hastighetssakring. Det hdga flodet av tunga
fordon kan dock medféra begransningar i val av atgard for att undvika omfattande drift- och
underhallskostnader.

For att na den sodra hallplatsen samt Balinge kyrkvag foreslas en passage via mittrefug pa
Ostra sidan av vag 1900. Mittrefugen medfor att vag 1900 behover breddas ca 1 meter pa
respektive sida. Breddokningen och sidoforskjutningen som mittrefugen medfor tas upp pa en
stracka av ca 65 meter och fortydligas med sparromrade. Denna breddning ryms inom det
befintliga vagomradet (lila streckade linjer i Figur 4).

Bada passagerna ar placerade for att kunna erbjuda goda siktférutsattningar.

Den kombinerade gang- och cykelbanan féreslas halla en bredd pa 3 meter. Linjeféringen far
garna vara boéljande och anpassas efter dammens utbredning for att passa in i omgivningen.

Gang- och cykelbanan ska vara valbelyst och skymmande trad och buskage bor placeras pa
lampligt avstand for att minimera otrygghetskansia.
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Figur 4. Foreslagen utformning av Rolfs kulle vagen, gang- och cykelvag med tillhérande passage tver vag 1900
samt upprustade hallplatser. De lila streckade linjerna visar vagomradet for vag 1900. Réda streckade linjerna ar
befintliga fastighetsgréanser.
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4 Konsekvenser av utformningsforslag

Nedan ges beskrivningar av vilka konsekvenser framtaget forslag har pa tidigare beskrivet
nulage, tilkommande aspekter att ta hansyn till samt de férhallanden som fortsatt behover
bevaras.

4.1 Cirkulationsplatsen

4.1.1 Befintligheter

Forslaget ger en sidoférskjutning séderut av det Ostra benet av vag 1900. Férskjutningen ar
cirka 120 meter l&ng och som mest cirka 12 meter i sidled. Forskjutningen bedéms inte géra
nagon paverkan pa backen sdder om vag 1900 d& avstandet mellan backen och den nya
sddra kantlinjen ar cirka 35 meter. Eventuellt kommer det kravas nagon typ av stodmur utmed
hallplatsen och gangbanan.

For den sbdra kopplingen av vag 1900 kommer vagen behdva skjutas som mest 5 meter
vasterut pa en ca 70 meter lang stracka. Befintlig brokonstruktion i anslutning till Balingemotet
paverkas ej.

Cirkulationsplatsen medfor en framkomlighetsbegransning gentemot nulaget men skapar
samtidigt bra férutsattningar for en kapacitetsstark och trafiksaker korsningspunkt.

Avstand till befintlig cirkulationsplats ar i forslaget 160 meter och uppfyller darmed inte
onskemalet fran Trafikverket om 200 meters separation. Avstandet bedoms anda vara
tillrackligt avseende framkomlighet och trafiksdkerhet, se aven rubrik 4.1.4.

Anslutningen till AVC fr&n vag 1900 blir ndgot langre och medfér fler svangrérelser da den i
sin tur far en trevagskorsning gentemot infartsvagen till verksamhetsomradet. Radierna ar
dock val tilltagna och generellt bor cirkulationsplatsens anlaggande underlatta for trafik till och
fran AVC d& hastigheter sénks och véjningen andras.

4.1.2 Tillkommande aspekter

| féreslagen cirkulationsplats ar den vastra kopplingen utformad for att méjliggéra utbyggnad
av Norra lanken i framtiden.

Raddningstjansten ges god framkomlighet i cirkulationsplatsen. Fordon av klassen HCT kan
passera cirkulationsplatsen i lagre hastighet.

Hallbara trafikslag tillgodoses i forslaget. Bussfickor ar utformade langs vag 1900 i anslutning
till cirkulationsplatsen och kopplingar fér fotgangare och cyklister ar féreslagna langs alla
anslutningar och passager ger forutsattning for oskyddade trafikanter att kunna korsa
motortrafikfloden dar det ses behov, pa ett trafiksakert satt.

4.1.3 Faktorer som fortsatt behdver sakerstéllas
Framkomlighet for samtliga trafikslag tillgodoses i forslaget, for mer information se kapitel 5.

Trafiksékerhet for samtliga trafikslag tillgodoses i forslaget i och med radier i cirkulationsplats
som ger hastighetsdampning, goda kopplingar fér gdng och cykel med passager 6ver norra,
vastra och gstra benet i cirkulationsplatsen.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer: 30053504

Datum: 2023-09-08 Ver: 2.1 Rev. Slutleverans

Dokumentreferens: \\sestofs010\projekt\27303\30053504\000\07_arbetsmaterial_dok\pm_trafikutredning_bélinge_1.docx 10/34



(J
SWECO ﬁ

4.1.4 Exempel korta avstand mellan cirkulationsplatser

For att styrka genomférbarheten av cirkulationsplatsens placering med hansyn till avstandet
mellan féreslagen cirkulationsplats och den befintliga cirkulationsplatsen vid Balingemotet ges
nedan ett exempel fran verkligheten.

Exemplet ar taget fran Alingsas och tva cirkulationsplatser som ligger pa Borasvagen i
korsningen med Hemvagen/Tingsvagen samt i korsningen med Gerdska strand, se Figur 5.
Cirkulationsplatserna &r utbyggda och i bruk. Trafikverket ar vaghallare for Borasvagen som
har skyltad hastighet 40 km/h. Cirkulationsplatserna har ett avstand pa knappt 120 meter.

Bada cirkulationsplatserna i exemplet har dubbla kérfalt. Norr om den norra cirkulationen var
det &r 2017 19 600 fordon/vardagsdygn (Trafikverkets) och en kort stracka séder om den
sddra cirkulationen 10 500 fordon/dygn.

Jamforelsevis ar trafiksituationen i exemplet mer komplex med dess dubbla kérfalt, fler
oskyddade trafikanter samt bussfickan mellan cirkulationsplatserna. Skyltad hastighet ar dock
lagre och ger darmed ungefar samma kortid mellan cirkulationsplatserna i exemplet som i den
aktuella utredningen. Motortrafikflodena fér exemplet ar betydligt stérre &n de i Balinge, se
vidare under kapitel 5.

Figur 5. Karta som visar tva cirkulationsplatser i Alingsas (Alingsas kommun)

4.2 Rolfs kulle vagen

Foreslagen utformning av Rolfs kulle vagen inklusive den nya gang- och cykelkopplingen och
dess passager bedoms inte ge ndgra anmarkningsvarda konsekvenser for
motorfordonstrafiken langs vag 1900 eller Balinge kyrkvag utéver den lilla
framkomlighetsbegransning som mittrefugen medfor. For trafik fran Balinge kyrkvag bor
atgarden dock vara valkommen da den héjer uppmarksamheten och underlattar for sakrare
utfart pa vag 1900.

Upprustningen av hallplatserna liksom den trafiksakerhetshojande passagen 6ver
(Trafikverket, 2015) vag 1900 ger battre forutsattningar for ett sakrare och okat hallbart
resande saval till planomradet som till narliggande befintlig bebyggelse.
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5 Kapacitetsanalys

5.1 Forutsattningar och metod

5.1.1 Framtida scenarier med respektive utan Norra lanken

Kapacitetsanalyserna av den féreslagna cirkulationsplatsen gors for prognosar 2040 och for
tva Overgripande scenarion; utan respektive med utbyggnad av Norra lanken (NL). Norra
lankens utbyggnad ar i dagslaget mycket osaker men finns and& med som ett scenario for att
ta hojd for hur den kan komma att paverka cirkulationsplatsens kapacitetsbehov.

Verksamhetsomrade Norr har i analyserna delats upp utifran olika in-/utfarter till omradet, dels
for norra delen (med in-/utfart via foreslagen cirkulationsplats respektive via trevagskorsning
vid Rolfs kulle vagen), dels fér sédra delen (med en gemensam in-/utfart), vilka i sin tur
belastar olika riktningar till/fran cirkulationen. Utéver verksamhetsomradets delomraden har
ytterligare fem vaganslutningar ingatt i analysen vilket sammantaget innebar att trafikrorelser
mellan atta punkter skattats (Figur 6).

Vag
1900

Verksamhetsomrade Norr,
nordost om cirkulationsplats,
norra infarten

\ Balinge
kyrkvag

Verksamhetsomrade Norr,
nordost om cirkulationsplats,
sodra infarten

Norra
lanken

Verksamhetsomrade Norr,
sydvast om cirkulationsplats Balingemotet

Enme. Map ties TMapTier COpenStreeap contrbutors

Figur 6. Vaganslutningar och omraden for trafikalstring i scenario inklusive Norra lanken. Cirkulationsplatsen
markerad med rod cirkel.

Utover kapacitetsanalys for ny cirkulationsplats har dven analys gjorts for ytterligare tre
korsningspunkter (se avsnitt 5.6, 5.7, samt 5.8).

5.1.2 Kapacitetsberakning med Capcal

Kapacitetsanalys har gjorts med programvaran Capcal version 4.7.0.1 och som resultat fran
berakningarna erhélls bland annat:

* Belastningsgrad
* Koléangd vid 90-percentilen

Belastningsgraden avser forhallandet mellan det verkliga trafikflodet och det teoretiska
mattnadsflédet (dvs. korsningens kapacitetsgrans). Exempelvis innebar ett verkligt trafikflode
om 700 fordon/timma och ett mattnadsfléde om 1 000 fordon/timma att belastningsgraden
uppgar till 0,7.

Kdlangd vid 90-percentil innebér att under 90% av den analyserade timman, dvs 54 minuter,
ar antalet fordon i kd mindre &n det berdknade vérdet.
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5.1.3 Krav pa serviceniva enligt VGU

Trafikverket tar fram regler och rad for vagar och gators utformning, VGU, som skalll
anvandas vid projektering av statliga vagar. | den senast reviderade versionen av VGU?
(gallande fran och med 1 januari 2022) framgar att vid nybyggnad av vag bor servicenivan,
uttryckt som belastningsgrad under dimensionerande timman, i alla delar av vaganlaggningen
uppfylla varden enligt punktlistan nedan.

e Vagstracka: belastningsgrad < 0,8
o Korsningar typ A, B, C ("vanliga korsningar”) belastningsgrad < 0,6
e Korsningar typ D (cirkulationsplatser) samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall > 1, kan dock godtas om investeringen
bedéms som |6nsam och att det i dvrigt finns sarskilda skal.

5.1.4 Berakningsforutsattningar - trafikalstring

For verksamhetsomraden med i huvudsak industrietableringar uppgar antal personresor per
anstalld till 2,5 — 3,0 delresor per vardagsdygn, vilket avser samtliga personresor som gors till
och fran planomradet. Det inkluderar da aven besoksresor, hantverkare som aker till och fran
omradet, anstéllda som exempelvis gor nagot arende pa lunchrasten med mera. | denna
utredning har vi utgatt fran alstringstalet 2,7 per arbetstillfalle.

For att rakna om personresor med bil till antal bilar (personbilsforflyttningar) maste aven
hansyn tas till den genomsnittliga belaggningsgraden per bil och i aktuell utredning har vi
raknat med belaggningsgraden 1,2 personer per bil.

Det planerade verksamhetsomradet ligger pa medellangt cykelavstand, cirka 4 — 5 km, frén
de flesta bostadsomraden i Alingsés. Utbudet med kollektivtrafik till omradet &r i nulaget
begransat. | planforslaget foreslas dock att ett nytt busshallplatslage anlaggs strax oster om
den nya cirkulationsplatsen pa vag 1900, vilket tillsammans med ett utbyggt gang- och
cykelnatverk i omradet gor det lattare att ta sig till det framtida verksamhetsomradet med
kollektivtrafik. Med detta i beaktande bedéms att andelen verksamma och besékande som
véljer andra fardmedel &n bil kan komma att uppga till cirka 15 %, vilket kan ses som ett
forsiktigt antagande men som motiveras av att vi inte vill riskera att underskatta biltrafiken vid
kapacitetsberakningen.

Foérutom personresor tillkommer verksamhetsanknuten tung trafik till och fran omradet.
Andelen tung trafik av det totala dygnstrafikflodet varierar stort beroende pa typ av
verksamhet. Logistikverksamhet har exempelvis betydligt storre andel tung trafik jamfort med
ett smaindustriomrade. | denna analys har andel tung trafik satts till 20 % av den totala
trafiken till fran verksamhetsomradet.

Den mest belastade maxtimman bedoms intraffa pa eftermiddagen mellan kl. 16-17.
Maxtimmeandel pa 10 % av dygnstrafik har antagits for befintlig trafik p& vag 1900 och 15 %
for trafik till/fran verksamhetsomradet.

| Tabell 1 aterfinns sammanstallning av berakningsforutsattningar for trafikalstring till, frn och
genom det vagnat som analyseras.

Tabell 1. Berakningsforutséattningar for trafikalstring.

Beradkningsforutsattning for resande och trafik till/fran verksamhetsomrade
Resandealstring, verksamhetsomrade 2,7 | personresor / anstalld
Belaggningsgrad biltrafik 1,2 | personer / bil

Andel resande med kollektivtrafik, gang eller cykel 15 | %

Andel tung trafik 20 | %

Andel trafik maxtimme 15 | %

3 (Trafikverket, 2022:001)
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Berakningsforutsattning for dvrig trafik (vag 1900 respektive Norra lanken)
Andel tung trafik 10 | %
Andel trafik maxtimme 10 | %

5.2 Trafikflode ar 2040, exklusive Verksamhetsomrade Norr
etapp 2
Grundlaggande trafikflode &r 2040, dvs. exklusive trafik till/frdn utbyggnaden enligt etapp 2 av

Verksamhetsomrade Norr, har skattats for anslutande vagar enligt Figur 7 vilka beskrivs
nedan.

V&g 1900
3000 f/d (adt) 4
Verksamhetsomrade
Norr etapp 1 > /
6501/d (Adt) ,
N
4\ Bélinge kyrkvag
/ 100 f/d (adt)
//
V4
Ave y 4
800 f/d (&dt) 7 4
Norra Lanken 4
1800 f/d (adt)
— e

Figur 7. Uppskattat "grundlaggande” trafikflode &r 2040 som genereras via anslutande vaglankar samt trafik till/fran
Verksamhetsomrade Norr enligt etapp 1 (som &r under utbyggnad).

5.2.1 V&g 1900

Enligt vagplanen for ny E204 kommer vag 1900 (gamla E20) trafikeras av cirka 3000 fordon
/dygn (adt) forbi korsningen vid Balinge kyrka ar 2040 vilket aven stammer val med
Trafikverkets gallande prognos enligt prognosmodellen Sampers.

3000 fordon/dygn (&dt) antas utgdra "grundfldde” mellan Balingemotet och vag 1900 Osterut,
dvs. flode exklusive trafik till/fran AVC, Norra lanken och verksamhetsomrédets béda etapper.
Riktningsfordelningen for grundflodet pa vag 1900 under em-max antas till 60 % ut ur
utredningsomradet (dvs osterut) och 40 % in till omradet (vasterut).

Till grundflédet for vag 1900 skall adderas framtida trafik till/fran AVC, Norra lanken, Balinge
kyrkvag samt Verksamhetsomrade Norr etapp 1 vilket beskrivs nedan.

5.2.2 Atervinningscentral (AVC)

Som underlag till berakningar av trafikflode till/fran AVC har besokssiffror fér vi8-19 2022
samt v41 2021 anvéants. Under dessa tre veckor hade AVC flest besok under mandagar.

Under mandag v41 2021 gjordes 508 besok varav 174 under kvallséppettiden 16—19 som
alltsa infaller under eftermiddagens maxtimma. P& varen ar det i regel fler bestkare an pa
hdsten och vardet har darfor skrivits upp med 25 % till 220 under kvallsdppettiden.

Antalet besok kan antas ¢ka i takt med befolkningsokningen i Alings&s som enligt SCB:s
framskrivningsprognos kommer att uppga till cirka 10 % mellan &r 2020 och 2040, vilket

4 (Trafikverket, 2015)
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innebar cirka 250 besok ar 2040. Till detta kommer ett antal lastbilstransporter som till stor del
sker under dagtid, vissa transporter kan dock sammanfalla med maxtimman.

Sammantaget gors bedémningen att det kommer att ske cirka 300 fordonsrdérelser till, och lika
manga fran, AVC mellan kl. 16-19. Om dessa férdelas jamnt under de tre
kvéllsbppettimmarna innebar det ca 100 fordon till och ca 100 fordon fran AVC under
eftermiddagens maxtimma.

Samtliga fordon till/frin AVC antas angéra omrédet via Balingemotet. Nar Norra lanken
tillkommer antas att 35 % av trafiken som lamnar eller ankommer AVC vélja denna medan 65
% antas kdra via Balingemotet (Figur 8).

Trafik till/fran &tervinningscentral (AVC)

Exkl. Norra lanken:
100 % via Balingemotet

Inkl. Norra lanken: Riktningsfordelning em-max:
35 % via Norra lanken infart / utfart:
65 % via Balingemotet  50% / 50%

800 f/d (adt)
200 f/h em-max

20 % tung trafik |

Figur 8. Antaganden for trafik till/fran atervinningscentral.

Dygnstrafik till/fran AVC har skattats utifran antalet besok for de tre veckorna (medel ca 2 100
per vecka), inklusive 10 % 6kning till 2040 samt 20 % andel tung trafik, vilket ger ca 800
fordon/dygn (adt).

5.2.3 Norra lanken

| en tidigare utredning i samband med arbetet med ny fordjupad Gversiktsplan for Alingsas
stadS analyserades hur olika nya strategiska vaglankar kan komma att paverka trafikfloden i
kommunens vagnat. For ett scenario som innebar att Krangatans férlangning och Norra
lanken byggs, kan man utlasa att trafiken pa Norra lanken kan komma att uppga till strax
under 2 000 fordon/vardagsdygn. D& ar trafiken som i den tidigare utredningen kom fran de
framtida planomradena i norr och fran AVC bortréknad for att inte dubbelraknas da vi nu
adderar trafik fran AVC enligt ovan och fran trafikalstringsberakningar nedan.

Grundflodet for Norra lanken (2000 f/d amvd = 1800 f/d &dt) antas vara fordelat enligt 30 %
via vag 1900 respektive 70 % via Balingemotet.

For de bakomliggande trafikflodena p& genomfartsvagar antas maxtimmeandel p& 10 %.
Riktningsférdelningen fér grundflodet under em-max (200 f/h) antas till 40 % ut ur
utredningsomradet (dvs vasterut) och 60 % in till omradet (Gsterut).

5.2.4 Balinge kyrkvag

Det saknas trafikmatningar eller annat underlag for Bélinge kyrkvag som dock beddéms ha ett
mycket lagt flode som endast ger marginell paverkan pa berakningarna. 100 f/d (&dt) har
antagits och hanteras i kalkylen som ett tillagg utéver grundfléden pa vag 1900 och Norra
lanken.

5 (Sweco, 2020)
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5.2.5 Verksamhetsomrade Norr etapp 1

Utbyggnad av etapp 1 pagar och trafik till foljd av denna har darfor lagts in i grundflodet for ar
2040.

| utbygganden for Verksamhetsomrade Norr etapp 1 ingar ca 300 arbetstillfallen, enbart
forlagda till norra delomradet (nordost om ny cirkulationsplats). Angoring till omradet sker
enbart via Rolfs kulle vagen (dvs. den sédra anslutningen, vid AVC, ingér alltsa endast i etapp
2).

Utifran antaganden enligt avsnitt 5.1.4 (Berakningsforutsattningar - trafikalstring) beraknas
etapp 1 generera ca 700 fordon/vardagsdygn varav ca 110 fordon under eftermiddagens
maxtimma, till/fran Verksamhetsomradet (Tabell 2).

Tabell 2. Alstringsberékning for Verksamhetsomrade Norr etapp 1, med 300 arbetstillfallen.

Restal per Sam- Andel
antal anstalld inkl.  Person- aknings- Antal PB lastbilar = Antal LB Antal fordon/  Maxtimme-  Antal fordon/
anstallda besok resor Bilandel faktor (dyen) (dygn) (dyen) = vardagsdygn andel maxtimme
300 2,7 ¥ 810 85% 1,2 T 574 20% 143 717 15% 108

Eftermiddagens maxtimma bedéms som mest kritisk ur kapacitetssynpunkt. Antaganden som
ligger till grund for fordelningen av trafik som alstras till foljd av etapp 1 avser:

e Riktningsfordelning: 80 % antas aka ut fran verksamhetsomradet och 20 % in till
verksamhetsomradet under eftermiddagens maxtimma.

e All trafik till/frin omradet antas ga via den nordostliga infarten vid Rolfs kulle vagen
(sbdra infarten byggs i samband med etapp 2).

e Fordelning pa inkommande/utgdende lankar antas bli 95 % via Balingemotet och 5 %
via vag 1900 i scenario utan Norra lanken.

¢ Nar Norra lanken tillkommer antas att 35 % valjer denna in-/utfart, 60 % Balingemotet
och resterande 5 % vag 1900.

Se Figur 9 for grafisk sammanstallning av indata och antaganden avseende trafik till/fr&n
Verksamhetsomrade Norr etapp 1.

Verksamhetsomrade Norr
nordost om cirkulationsplats,

Riktningsfordelning ' Etapp 1: 300 arbetstillfallen

AN | 700 f/vardagsdygn,

infart / utfart: | varav 15 % under em-max = 110 f/h N

20% / 80% | 20 % tung trafik At v‘irai =
Norra infarten,

Exkl. Norra lanken: \ 650 f/d (adt)

95 % via Balingemotet

5 % via vag 1900

Inkl. Norra lanken: — v
35 % via Norra lanken y g
60 % via Balingemotet '

5 % via vag 1900

Figur 9. Antaganden for trafik till/frAn Verksamhetsomrade Norr etapp 1.

5.2.6 Sammanstallning — grundlaggande trafikflode ar 2040

| Figur 10 visas berékning av trafikfloden per dygn (adt) for &r 2040 dar trafikalstring for
Verksamhetsomrade Norr etapp 1 har lagts till 6vriga grundlaggande trafikfloden enligt avsnitt
5.2.1-5.2.4.
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Figur 10. Beraknade trafiknivaer &r 2040 (&dt samt andel tung trafik), samt andel tung trafik, inklusive
Verksamhetsomrade Norr etapp 1 samt inklusive Norra lanken.

5.3 Trafikflode ar 2040, inklusive Verksamhetsomrade Norr
etapp 2

5.3.1 Trafikalstring Verksamhetsomrade Norr etapp 2

Inom utbyggnadsplaner for etapp 2 ingar dels ca 1200 arbetstillfallen i omradets norra del,
dels ca 200 arbetstillfallen i omradets sodra del (sydvast om ny cirkulationsplats).

Delomrade nordost om cirkulationsplats

Utifran antaganden enligt avsnitt 5.1.4 (Berakningsforutsattningar - trafikalstring) genererar
utbyggnad enligt etapp 2 ca 2900 fordon/vardagsdygn varav ca 430 fordon under
eftermiddagens maxtimma, till/fran Verksamhetsomradet norra del (Tabell 3).

Tabell 3. Alstringsberékning for Verksamhetsomrade Norr etapp 2, delen nordost om den nya cirkulationsplatsen,
med 1 200 arbetstillféllen.

Restal per Sam- Andel
antal anstalld inkl.  Person- aknings- Antal PB lasthilar Antal LB Antal fordon/ Maxtimme-  Antal fordon/
anstallda besok resor Bilandel faktor (dygn) (dyen) (dygn)  vardagsdygn andel maxtimme
1200 2,7 T 3240 85% 1,2 T 2295 20% 574 2869 15% 430

Delomrade sydvast om cirkulationsplats

For omradets sodra del (sydvast om ny cirkulationsplats) genererar utbyggnaden enligt etapp
2, med 200 arbetstillféllen, ca 500 fordon/vardagsdygn varav ca 70 fordon under
eftermiddagens maxtimma (Tabell 4).

Tabell 4. Alstringsberékning for Verksamhetsomrade Norr etapp 2, delen sydvast om den nya cirkulationsplatsen,
med 200 arbetstillfallen.

Restal per Sam- Andel
antal anstdlld inkl.  Person- aknings- Antal PB lastbilar Antal LB Antal fordon/ Maxtimme- Antal fordon/
anstallda besok resor Bilandel faktor (dygn) (dygn) (dygn)  vardagsdygn andel maxtimme
200 2,7 " 540 85% 1,2 f 383 20% 96 478 15% 72
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| nedanstdende Figur 11 visas grafisk sammanstalining av indata och antaganden avseende
trafik till/fran Verksamhetsomrade Norr etapp 2.

Verksamhetsomrade Norr
nordost om cirkulationsplats,

Etapp 2: 1200 arbetstillfallen

Riktningsférdelning
em-max,

infart / utfart:

20% / 80%

2900 f/vardagsdygn,

varav 15 % under em- o L
e AE0Tn 10 % via Norra infarten,

20 % tung trafik eliie (e /

90 % via sédra infarten, /
2300 1/d (Adt)

/

JALINGE

Exkl. Norra lanken:
95 % via Balingemotet
5 % via vag 1900

Inkl. Norra lanken:

35 % via Norra léanken
60 % via Balingemotet
5 % via vag 1900

Verksamhetsomrade Norr,
sydvast om cirkulationsplats

Etapp 2: 200 arbetstillfélw
400 f/d (adt)

Figur 11. Antaganden for trafik till/fran Verksamhetsomrade Norr etapp 2, delomraden nordost respektive sydvast om
cirkulationsplats.
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5.3.2 Sammanfattning av trafikfloden inklusive trafik till/fran
Verksamhetsomrade Norr etapp 1 och 2

Trafikalstring sammanfattas i Tabell 5.

Tabell 5. Sammanstallning av trafikalstring.

Omrade Person- | Personbils- | Lastbils-fér- | Lastbils- Totalt Max- Andel Utfart/
resor for- flyttningar andel (VADT) timme Infart em-
flyttningar em max
Avc - - - 20 % - 200 50/50 %
Delomrade 1 3645 2582 645 20 % 3227 484 80/20 %
stdra infarten
(vid AVC)
Delomrade 1 405 287 72 20% 359 54 80/20 %

norra infarten

(Rolfs kulle v)

Delomrade 2 540 380 100 20 % 480 72 80/20 %
(sydvast om

ny cirk.plats)

Norra lanken 1800 200 10 % 2 000 200 40/60 %
Vag 1900 2700 300 10 % 3000 300 40/60 %
Béalinge 90 10 10 % 100 12
kyrkvéag

Vid fordelningen av trafik enligt ovan erhalls trafikfloden, inklusive Verksamhetsomrade Norr
etapp 1 och 2, enligt nedan.

o
»
Q
- 9
3\,00
o \
DN Lo

o
&8
vV
&”o
53
810 . = s
0.200 '\3'
3380 \ICEZ
015 98 ~3510
Qs 0.5 2
b4
2

Made with Enme. Map tes TMagTier COpenSireetap contributors

Figur 12. Beraknade trafiknivaer ar 2040 (&dt) inklusive Verksamhetsomrade Norr etapp 1+2 samt inklusive Norra
lanken.

| Figur 13 och Figur 14 framgar vilka trafikfloden till/fran respektive omrade, samt pa
vagstrackor mellan korsningspunkter, som alstringen medfor under eftermiddagens
maxtimma.
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Figur 14. Trafik till/frAn samt inom omradet under maxtimma eftermiddag, inklusive Norra lanken.
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5.4 Kapacitetsanalys - ny cirkulationsplats

Med trafikfléden enligt Figur 13 och Figur 14, samt med antaganden om fordelning pa
start/malpunkter enligt tidigare avsnitt (Figur 8, Figur 11), erhalls trafik genom
cirkulationsplatsen enligt nedanstaende (Figur 15).

Indata Capcal

Scenario 1, utan Norra lanken

Scenario 2, med Norra lanken

o 1
3 —
5 ——

467 20

204 356 24

JIL

1L

| S
— 1
¥ 165

11T

14 191 196

t— 6
g2 __1t — a7
50 — — 166
133 —

72 148 211

Figur 15. Indata till kapacitetsberakning av den foéreslagna cirkulationsplatsen (fordon/h). Den vanstra figuren visar en
situation nar Norra lanken inte &r utbyggd, den hdgra bilden med Norra lanken utbyggd.

| Tabell 6 aterges riktvarden for belastningsgrad inklusive fargmarkering.

Tabell 6. Riktvarden for belastningsgrad vid kapacitetsberakning av korsningar

Belastningsgrad

Serviceniva

Cirkulation

Onskvérd

Mindre &n eller lika med 0,8

Godtagbar

Storre an 0,8 och mindre an 1

_ Storre an eller lika med 1

Teckenforklaring till nedanstdende resultatfigurer

L oa 0.1
o—l—o.:ﬂ 0.3

enligt tabellen ovan.
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Resultat Capcal

SWECO ﬁ

Resultat av kapacitetsberékningarna for den foreslagna cirkulationsplatsen aterges i Figur 16

nedan.

Scenario utan Norra lanken
Enfaltig cirkulation

Scenario med Norra lanken
Enfaltig cirkulation

041
0.42 487fh

L

0.3
0.44 487 fih

R

4— 014 00
58 filh
171 fih

.-I— 047 0.4
231 fih
194 f/h

0.1/0.08 —
-+

s01th  [0.28
0.0

0.2/0.26 —I-»
+

a7sth | 0.20
0.0

Figur 16. Resultat av kapacitetsberakning for den féreslagna cirkulationsplatsen. Den véanstra figuren visar
belastningsgrad och teoretisk kdlangd for en situation nér Norra lanken inte ar utbyggd, den hdgra bilden med Norra
lanken utbyggd.

Med 1 500 arbetstillfallen i den norra delen och 200 i den sydvastra delen blir kapaciteten,
enligt berdkningen, tillracklig med en enfaltig cirkulationsplats for de bada scenarierna, utan
respektive med Norra lanken.

Den norra tillfarten till cirkulationen far det storsta belastningstalet: 0,44, vilket innebar att
korsningen med god marginal uppfyller kravet foér 6nskvard standard ( < 0,8).

5.5 Kapacitetsanalys - ny cirkulationsplats vid omledning av E20

Vid planerade underhallsatgarder pa E20 kommer vag 1900 att nyttjas for omledning av trafik
mellan Balingemotet och Vargarda (Trafikplats Hjultorp). Kapacitetsberakningar har darfor
gjorts i syfte att bedéma belastningssituationen vid dessa tillfallen.

Trafikfloden for ar 2040 enligt Figur 12 har anvéants (dvs inklusive utbyggnad med etapp 1+2)
men med tillagg for trafik pa E20 enligt prognos for ar 2040.

Ber&kningen har gjorts for maxtimmans trafikniva men riktningsférdelning in/ut ur
verksamhetsomradet och till/fran 6vriga lankar har antagits vara helt jamn (dvs 50/50). For
omflyttad trafik fran E20 har 10% maxtimmeandel antagits.

Berakningar har gjorts for tva omledningsscenarier, dels med omledning enbart i en riktning
pa E20, dels med omledning i bada riktningarna.

Trafikniva for E20 Gster om Balingemotet har hamtats fran Trafikverkets basprognos i
Sampers for &r 20408, Enligt denna prognos berdknas E20 ar 2040 ha ett trafikflode pa
16 700 f/d (adt) varav 17% tung trafik (2850 adt).

Avstamning har gjorts gentemot trafikmatningar for ar 2015 - 2021 som visar pa god
overensstammelse gentemot nulaget enligt Sampers (for ar 2017) (Figur 17).

6 Sampers basprognos Version Person2040_210101_v12
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Trafikfloden E20 - 6ster om Bélinge
18000
16 000

14000

12000
10000
8 000
6 000
4000
2 000
0

\<\® . \Q@ \(\Q\') . \<\Q‘:’\ o \(\Q:I’\ . \QQ;\ a \<\¢:’\
N Q& S ¢ & < &
OF LOF LOF X Nea o5 WOF
,\;;b K‘:}’b ‘é’b ‘d"b '\;\’b & ,\;\‘b
N N N L 8’ > N
Y3 = (= \'E\ & o &
@6‘ & & y N (06‘ @\
%\@b & 03&-? P AD ,\\‘-’3’ i
v Vv v 0% &8
© >
2 S
@Q
(j'b

B Personbil (adt) = Tung trafik (adt)

Figur 17. Trafikfloden (&dt) p& E20 6ster om Balinge. Méatningar respektive beraknade nivaer enligt Sampers.

Trafikutvecklingen enligt Sampers mellan 2017 - 2040 (+38% for personbil respektive +40 %
for lastbilar) beddms ocksa ligga tillrackligt nara trafikutvecklingstalen for aktuell del av det
regionala trafiknatet (1,28 resp. 1,48.)

Sammantaget bedoms trafiknivaer enligt Sampersprognos for ar 2040 darmed som rimliga att
anvanda for analysen. Enligt denna prognos beraknas ocksa trafikflodet pa vag 1900 till ca
3 300 adt, dvs i paritet med de 3 000 (&dt) som anvants i aktuell analys (se avsnitt 5.2.1)

I och med aktuell analys tillkommer trafik p& E20 fran Norra lanken samt till/fran
verksamhetsomradet som bedéms generera ett tilldgg pa ca 1000 respektive 500 f/d (adt).
Sammantaget bedéms darmed ca 16 700 + 1 500 = 18 200 adt, med lastbilsandel 17%,
utgora trafik pd E20 dster om Balingemotet som vid omledning kommer nyttja vag 1900.

Trafiknivaer for berakning vid omledning av vastergaende E20-trafik respektive omledning av
trafik i bada riktningarna redovisas i Figur 18 respektive Figur 20.
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Indata Capcal, omledning i en riktning (vasterut)
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Scenario 1, utan Norra lanken

Scenario 2, med Norra lanken

0 253 9

JL

91 161 9

JhL

t— 9
0 —t —_— 1
1 —_— 1006
23 -

t— 9
91 N | — 39
39 — 999
84 -

11T

253 172

T

161

Figur 18. Indata till kapacitetsberékning av den foéreslagna cirkulationsplatsen vid omledning av E20-trafik i en riktning
(vasterut). Den vanstra figuren visar en situation nar Norra lanken inte &r utbyggd, den hégra bilden med Norra

lanken utbyggd.

Resultat Capcal, omledning i en riktning (vasterut)

Scenario utan Norra lanken
Enfaltig cirkulation

Scenario med Norra lanken
Enfaltig cirkulation

4.6
0.70 262fh

L
24 fih ( ) .-1_ - 2T
1017 fh

13
0.79 261 fih

-

R
0.99 27.6

214 fih O
1047 fih
s.0f075 —}

Figur 19. Resultat av kapacitetsberékning for den féreslagna cirkulationsplatsen vid omledning av E20-trafik i en
riktning (vasterut). Den vanstra figuren visar belastningsgrad och teoretisk kélangd for en situation nar Norra lanken

inte ar utbyggd, den hogra bilden med Norra lanken utbyggd.

Det ar 6nskvart med en belastningsgrad under 1.0 vid omledning vilket uppnas vid omledning

av E20-trafik i en riktning (vasterut).
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Indata Capcal, omledning i bada riktningar
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Scenario 1, utan Norra lanken

Scenario 2, med Norra lanken

0 253 9
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Figur 20. Indata till kapacitetsberakning av den féreslagna cirkulationsplatsen vid omledning av E20-trafik i bada
riktningar. Den vanstra figuren visar en situation nar Norra lanken inte &r utbyggd, den hogra bilden med Norra

lanken utbyggd.
Resultat Capcal, omledning i bada riktningar

Scenario utan Norra lanken
Enfaltig cirkulation

Scenario med Norra lanken
Enfaltig cirkulation

4.6
0.70 262fh

L

7.3
0.79 261th

4

.-I— 0.91 5.7
24 fih
1017 fih

1283t 0.91
0.0

.{— 0.99 27.6
214 fih
1047 ffh

6.0/0.75 —I-»
-+

1244th  0.96
2.9

Figur 21. Resultat av kapacitetsberakning for den foreslagna cirkulationsplatsen vid omledning av E20-trafik i bada
riktningar. Den vanstra figuren visar belastningsgrad och teoretisk kdlangd for en situation nar Norra lanken inte &ar

utbyggd, den hdgra bilden med Norra lanken utbyggd.

Vid omledning av E20-trafik i bada riktningar 6kar belastningen for cirkulationsplatsens
sodergdende ben. Maximal belastningsgrad halls dock aven i detta fall strax under den

onskvarda nivan pa 1.0.
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5.6 Kapacitetsanalys - befintlig cirkulationsplats i Balingemotet

| samband med planarbete avseende "Detaljplan for Alingsas, Underfart vid Krangatans
forlangning och gang- och cykelvag vid Borgens gata”, togs en trafikutredning” fram som
bland annat innefattade en kapacitetsberakning av den cirkulationsplats som ingar i
Béalingemotet. Utredningen visade att cirkulationsplatsen vid Balingemotet har god kapacitet
for de prognosticerade trafikflodena ar 2040 och belastningsgraderna beraknades till cirka 0,1

for samtliga tillfarter.

Baserat pa underlag enligt tidigare kapacitetsberakning har en kompletterande
kapacitetsberakning gjorts for Balingemotet dar verksamhetsomradets tillkommande trafik (for
etapp 1+2) har adderats till trafikmé&ngder enligt tidigare utredning.

Indata Capcal

Scenario 1, utan Norra lanken

Scenario 2, med Norra lanken

Vig 1900
4 543 143

Vig 1900

4 439 116

JL

Tokebackavigen /—\ I 310

6 - | — 3

\
129 — \ / l_ 0
\_/ fran Bélingemotet

Tokebackavagen

o -
.

6
129 —_—

|

3
1 nordlig rampanslutning

86 84 0

fran Bilinge-
motet sydlig
rampanslutning

l_ 0
fran Bilingemotet

nordlig rampansiutning
86 79 0

fran Bélinge-
motet sydlig
rampanslutning

Figur 22. Indata till kapacitetsberakning for cirkulationsplats i Balingemotet inklusive verksamhetsomrade. Den
vanstra figuren visar en situation nér Norra lanken inte &r utbyggd, den hdgra bilden med Norra lanken utbyggd.

7 (Trivector Traffic , 2020)
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Resultat Capcal

Scenario utan Norra lanken Scenario med Norra lanken
Balingemotet cirkulation Bélingemotet cirkulation
91 0.1
0.52 6901h 0.42 559 fih

+ A+
O F 0 o O G 0 o
313 flh 294 fih

02049 —$- 0106 —$

170 f/h 0.15 165 fih 0.14
0.0 0.0

Figur 23. Resultat av kapacitetsberakning for cirkulationsplats i Balingemotet inklusive verksamhetsomrade. Den
vanstra figuren visar belastningsgrad och teoretisk kdlangd for en situation nar Norra lanken inte &r utbyggd, den
hdgra bilden med Norra lanken utbyggd.

Belastningsgraden Okar i Balingemotets cirkulationsplats (fran tidigare beraknad 0,1 till ca
0,4-0,5) men ligger fortfarande med god marginal under 0,8.

5.7 Kapacitetsanalys - trevagskorsning Rolfs kulle vagen

Pa vag 1900, vid Rolfs kulle vagen i narheten av Balinge kyrka, planeras for en nordlig
anslutning till verksamhetsomradet som en viss andel av trafik till/ fran verksamhetsradet kan
komma att nyttja.

Hastigheten pa vag 1900 ar nedsatt till 60 km/tim vid Balinge kyrka och med tanke pé det
relativt mattliga antal fordon som bedoms gora vanstersvang in till verksamhetsomradet
beddms en vanlig vajningsreglerad trevagskorsning ge tillracklig kapacitet.

| syfte att analysera trevagskorsningens marginal for okad trafik gentemot ovanstadende
bedomning har en kapacitetsberakning gjorts utifran antagandet att den sodra infarten stangs
och att all trafik till eller fran verksamhetsomradet darmed nyttjar trevagskorsningen vid Rolfs
kulle vagen.

Kapacitetsberakningen har gjorts for bAde morgonens och eftermiddagens maxtimma.
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Indata Capcal

Kénslighetsanalys med enda anslutning till Kénslighetsanalys med enda anslutning till
verksamhetsomradet via Rolfs kulle vagen. verksamhetsomradet via Rolfs kulle vagen.
Maxtimma morgon Maxtimma eftermiddag
102 5 408 22
t 22 t 5
«—225 — 149
s08 —1 102 —14
149 ——s 225 ——>

Figur 24. Indata till kapacitetsberakning av den féreslagna trevagskorsningen vid Rolfs kulle vagen. Den vanstra
figuren visar inkommande trafik till korsningen under morgonens maxtimma, den hdgra visar eftermiddagens
maxtimma.

| Tabell 7 aterges riktvarden for belastningsgrad vid trevagskorsning inklusive fargmarkering.

Tabell 7. Riktvarden for belastningsgrad vid kapacitetsberékning av korsningar

Belastningsgrad
Serviceniva Korsningstyp A-C
Onskvérd Mindre &an eller lika med 0,6
Godtagbar Storre an 0,6 och mindre &n 1

ﬁ Storre an eller lika med 1

Teckenforklaring till nedanstdende resultatfigurer

T_ Siffror inom fargade falt visar belastningsgrad for
0.14 0.1 respektive korfalt. Fargmarkeringarna ar enligt
0.31 0.3 tabellen ovan.
| - Understrukna siffror anger kdélangd uttryckt som antal

fordon under 90-percentilen.
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Resultat Capcal

Kéanslighetsanalys med enda anslutning till Kénslighetsanalys med enda anslutning till
verksamhetsomradet via Rolfs kulle vagen. verksamhetsomradet via Rolfs kulle vagen.
Maxtimma morgon Maxtimma eftermiddag
01 1.5
0.13 107 fh 0.44 4301h
557 fih 410144 0.0 327 fih 4009 0.0
247 fih 154 fih
120051 -t 01022 —L

Figur 25. Resultat av kapacitetsberakning for féreslagen trevagskorsningen vid Rolfs kulle vadgen. Den vanstra
figuren visar belastningsgrad och teoretisk kélangd for morgonens maxtimma, den hdgra visar eftermiddagens
maxtimma.

Under morgonen far den vastra tillfarten storst belastningsgrad, ca 0,5, pa grund av manga
vanstersvangande fordon in till verksamhetsomradet. Pa eftermiddagen &r situationen
omvand, da dessa ska ut fran omradet vilket gor att utfarten frdn omradet far storst
belastningsgrad; ca 0,4.

Som figuren visar uppfylls kravet pa belastningsgrad < 0,6 for bAde morgonens och
eftermiddagens maxtimma. Berakningarna visar ocksa att det inte kommer att uppsta nagra
koer vid tillfarterna till korsningen.

Den forvantande verksamheten antas dock generera ett stort antal tunga och langa
transporter vilka, ur trafiksékerhetsperspektiv, skulle kunna vara betjanta av ett
vanstersvangfalt i fallet att all vagtrafik skulle vara hanvisad till den nordliga infarten.
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5.8 Kapacitetsanalys - trevagskorsning vid AVC

Norr om cirkulationsplatsen planeras for en korsning som fordelar trafik till/fran
verksamhetsomradet respektive AVC (Figur 26).

Vag
1900

Verksamhetsomrade Norr,
nordost om cirkulationsplats,
norra infarten

Verksamhetsomrade Norr,
nordost om cirkulationsplats,
sodra infarten

\, Balinge
kyrkvag

Norra
lanken

Verksamhetsomrade Norr,
sydvast om cirkulationsplats Balingemotet

e it e, Ma thes EMcTier o reetieo cariirs

Figur 26. Trevagskorsning AVC/verksamhetsomrade markerad med réd ring.

Tva alternativa korsningsutformningar ingar i utredningen (Figur 27).

Made with Enme, Msp tes CHapTier SperSirestip convbutors Made wih Emme. Map tes CHapTler EOpenSirestiten contbutors

Figur 27. Alternativ fér utformning av trevéagskorsning vid infart AVC / verksamhetsomrade.

Alternativ med infart till AVC som huvudvég (vénster bild enligt Figur 27) bedéms inte ge
upphov till kapacitetsbrist som skulle kunna paverka cirkulationsplatsen.

Alternativ med infart till verksamhetsomrade som huvudvag (héger bild enligt Figur 27)
inneb&r dock risk for koer till foljd av vanstersvangande trafik in till AVC. Kapacitetsberékning
har darfér gjorts for detta alternativ.

Kapacitetsberakningar har gjorts for formiddagens och eftermiddagens maxtimma. Samma
indata och antaganden som enligt berakningar for cirkulationsplatsen har anvants férutom att
for formiddagens maxtimma har omvand riktningsférdelning for in-/utfart till omraden anvants.
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Indata Capcal

Trafikfloden enligt Figur 13 och Figur 14, med antaganden om fordelning pa start/malpunkter
enligt tidigare avsnitt (Figur 8, Figur 11), leder till trafik genom trevagskorsningen enligt Figur
28.

Formiddagens maxtimma Eftermiddagens maxtimma

97

1l

—t
40 _l

1

40 387

387

1l

—t
100 _l

11

100 97

Figur 28. Indata till kapacitetsberékning fér trevagskorsning vid infart AVC / verksamhetsomrade.

Resultat Capcal

Resultat av kapacitetsberakningarna fér trevagskorsning AVC / verksamhetsomrade aterges i
Figur 29 nedan. For tolkning av fargmarkering samt siffror se Tabell 6.

Foérmiddagens maxtimma

Eftermiddagens maxtimma

0.0

0.06 97 fih

4

40 fih

2
o
8
L

i

100 fih

427fh 0.27 197fh | 0.18
0.0 0.0

0.0

0.23 387fh

S

i

Figur 29. Resultat av kapacitetsberékning for trevagskorsning vid infart AVC / verksamhetsomrade.

Det storsta belastningstalet infaller pa formiddagen i norrgdende riktning: ca 0,3, vilket
innebar att korsningen med god marginal uppfyller kravet for énskvard standard (< 0,6). De
laga trafikmangderna innebar dven att koer ej byggs upp.

Utifran de antagna trafikmangderna blir kapaciteten tillracklig &ven med den enklaste
utformningen for trevagskorsning. Vanstersvangfalt bedoms darmed ej som motiverat utifran
kapacitetsbehov, ddaremot kan det finnas trafiksdkerhetsmassiga eller komfortrelaterade

aspekter att beakta.
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6 FoOrkastade alternativ

Nedan presenteras de alternativ som togs fram tidigt i trafikutredningen men férkastade till
forman for foreslaget alternativ.

Alternativ 1 forkastades d& utrymmet mellan ny cirkulationsplats och infart till
detaljplaneomradet &r for kort for att rymma magasinering av vantande motorfordon, se Figur
30.

Figur 30. Alternativ 1 som forkastats.

Alternativ 3, se Figur 31, forkastades da en fembent cirkulationsplats ger samre radier for
motortrafik an en fyrbent cirkulationsplats. Omgivningarna omdjliggér dessutom en
symmetrisk fordelning av benen vilket ger an samre radier till de benen som far mindre
utrymme.

Figur 31. Alternativ 3 som forkastats.
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| tidigare version av denna utredning féreslogs en utformning av cirkulationsplatsen i enlighet
med Figur 32, dar anslutningen till norra verksamhetsomradet skedde med en separat
trevagskorsning 6ster om cirkulationsplatsen: Detta alternativ utgick efter synpunkter fran
Trafikverket da de vill minimera antalet nya korsningspunkter pa vag 1900 och att
anslutningen istéllet bor vara via cirkulationsplatsen.

Figur 32. Tidigare foreslagen, numera forkastat, utformningsalternativ for ny cirkulationsplats med separat anslutning
mot vag 1900 for det norra verksamhetsomradet.
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