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Sammanfattning

Trafikutredningen &r en del i arbetet med att ta fram en ny detaljplan for ett verksamhetsomrade i Balinge,
Alingsas. Utredningen syftar till att utreda lamplig placering och utformning av en cirkulationsplats.
Cirkulationsplatsen ska koppla ihop vag 1900 (gamla E20), en vag till det nya detaljplaneomradet vasterut
(som eventuellt kopplas till Norra lanken som kan komma att byggas ut i framtiden), infart till AVC
(atervinningscentral), en anslutning till Balingemotet och E20.

Utredningen tar hansyn till bland annat Raddningstjanstens framkomlighet, behov frn AVC, naturvérden,
den nya detaljplanen samt avstand till en befintlig cirkulationsplats i anslutning till Balingemotet.

Foreslagen cirkulationsplats har ett korfélt och ar placerad cirka 160 meter norr om cirkulationsplatsen vid
Balingemotet. Placeringen undviker ett naturvardesklassat omrade vid en béck och kopplar ihop vagen till
detaljplaneomradet vasterut (eventuellt framtida Norra lanken), vag 1900, infart till AVC och anslutning mot
Balingemotet och E20. Infarten till nordéstra delen av planomradet hélls separerad fran cirkulationsplatsen
och placeras istéllet 6ster om cirkulationsplatsen fran vag 1900. Utformningen ger god framkomlighet for
samtliga trafikslag. Anslutningarna ar utformade for att ge en hastighetssakring och darmed en trafiksaker
l6sning. Infarten till AVC rymmer magasin for vantande fordon som ocksa fungerar som en vandplats
dimensionerad for Lps.

Oster om cirkulationsplatsen mellan cirkulationsplatsen och infartsvéagen till detaljplaneomrédet foreslas
bussfickor i bada riktningar. Forslaget innefattar gdng- och cykelbana langs viktiga strackor samt gang- och
cykelpassager for att mojliggora en trafikséker koppling for oskyddade trafikanter till omradet.

Kapacitetsberdkning med Capcal visar att om detaljplanen medger utbyggnad som innebar att det norra
omradet kan komma att inrymma upp emot 1 500 arbetstillfallen och det mindre vastra omradet cirka 200,
kommer en enfaltig cirkulation att uppfylla kravet pa belastningsgrad < 0,8 for samtliga tillfarter. Den
sekundéra anslutningen vid Balinge kyrka kommer enligt forslaget att utformas som en vajningsreglerad
fyrvagskorsning. Endast en mindre del av den trafik som planomradet alstrar bedéms anvanda sig av denna
anslutning och fyrvagskorsningen kommer med god marginal att klara kravet pa belastningsgrad < 0,6.

Kapacitetsberdkning har aven gjorts for ett scenario dar endast den norra anslutningen vid Béalinge kyrka
kommer till stdnd. Detta innebar da att all trafik som planomradet alstrar, férutom trafik till det vastra
delomrédet, kommer att g& via denna anslutning. Aven i detta scenario visar berékningen att den foreslagna
utformningen pa korsningen klarar kapacitetskravet. Den forvantande verksamheten antas dock generera ett
stort antal tunga och langa transporter vilka, ur trafiksakerhetsperspektiv, skulle vara betjanta av ett
vanstersvangfalt i detta scenario.
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1 Bakgrund och syfte

Nedan ges en beskrivning av bakgrunden och syftet med detaljplanen samt
syftet med Trafikutredningen som gjorts inom ramarna for detta uppdrag.

1.1 Bakgrund och syfte med detaljplanen

Syftet med detaljplanen for Alingsas, Verksamhetsomrade Norr etapp 2 &r att
etablera ett verksamhetsomrade for industri och logistik med inslag av handel
kontor och service i omradet Bélinge, belaget fem kilometer nordost om
Alingséas stadskarna intill vastra stambanan med E20. Planarbetet paborjades
under tredje kvartalet 2021 och Samhallsbyggnadsférvaltningen i Alingsas
arbetar just nu med att ta fram ett planforslag infor samrad.

Arbetet med att ta fram ett planprogram for Verksamhetsomrade Norr
paborjades under 2019. Parallellt med planprogrammet pabérjades aven forsta
etappen, vilken antogs i juni 2021. Planprogrammet kom sedan att avbrytas i
samband med att andra utbyggnadsetappen beslutades att omgaende startas
upp och programmet sags inte langre uppfylla ett syfte. Planprogramsutkastet
med tillhérande utredningar utgdr dock kunskapsunderlag for planarbetet med
andra etappen.

Forslag till planomrade detaljplan Bélinge etapp 2

- Verksamhetsomrade norr

N Teckenférklaring
l: : Planomrade etapp 2
Planomrade etapp 1 Bélinge 6:16

Verksamheter och smaindustri
AVC & depponi

0 Gronstruktur

- Hoga naturvarden

l ‘ Norra lanken
@  Befvag E20 och vag 1900
==  Huvudgatainkl GC
..... Gang- och cykelvag
[ ] Hallplats (bytespunkt)

iv pay gare en ingar till

vag 1900

«  Alt. AHuvudagata inkl GC med
anslunting till ny cirkulationsplats vid
infart till AVC

w==  Alt.Bhuvudgata inkl. Gmed

o anslutning vid Bélinge Klockara-
gérd sa GC fran bef. infart till AVC

Figur 1 Forslag for planomradet (Alingsés kommun).
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SWECO ﬁ

Under planprogramsarbetet har en programkarta tagits fram av kommunen dar
trafiken studerats pa ett 6vergripande plan och angéring till omradet foreslas
ske framst fran tva punkter, se Figur 1. Sddra tillfarten, narmast trafikplats
Borgen och Balingemotet, féreslds som huvudtillfart medan norra tillfarten, i
hojd med Balinge kyrka, foreslas som sekundar tillfart. Huvudtillfarten (alt. A -
rod) foreslas ske via en ny cirkulationsplats med fyra forgreningar (till- och
franfarter) intill Balinge atervinningscentral med majlighet att ta sig till
verksamhetsmark i sdder via ett vagreservat for framtida Norra lanken samt till
verksamhetsmark norrut via Domarberget. Gang- och cykelvag foreslas aven
att anlaggas langs med huvudtillfarten. Utifran tidigare utredningar har
Domarberget identifierats som ett omrade med spér av aldre tiders
bosattningar. Vidare undersékningar kommer att goras framover for att avgora
om och hur mycket av bergtakten som kan exploateras, och om en vagdragning
via Domarberget ar moijlig.

Alternativ vagstrackning for huvudtillfarten har identifierats (alt. B - lila). Den har
strackning pa Domarbergets norra sida, langs med ett befintligt dike dar
akermark mater skog och dar en skogsvag tidigare har funnits, se Figur 1.

1.2 Syfte med Trafikutredningen

For fortsatt arbete med planforslaget kravs det att i ett forsta skede titta pa den
foreslagna cirkulationsplatsen med alternativt fyra foérgreningar intill Bélinge
atervinningscentral och visa pa hur den kan utformas och placeras. Alingsas
nya raddningsstation planeras att flytta till Tokebacka, intill den befintliga
rondellen vid Tokebackavéagen och mangden tungtrafik till och fran
atervinningscentralen och det nya verksamhetsomradet, gor att
korsparsanalyser behover utforas for att sakerstalla framkomligheten. Ett
avstand till &tervinningscentralen behover beaktas géllande placering av
cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen behéver déarigenom oversiktligt ritas upp
med dess forgreningar for att studera dess genomférbarhet. Kommunen énskar
aven fora en dialog med ndgon som har kompetens och kan bedéma om
cirkulationsplatsen med dess uppskattade kapacitet kan godkénnas som
raddningstjanstens uttryckningsvag.

Under arbetets gang tillkom 6nskemal fran Trafikverket om att forlagga
cirkulationsplatsen med ett avstand pa minst 200 meter fran den befintliga
cirkulationsplatsen i anslutning till Balingemotet.

Utbver analys av cirkulationsplatsens kapacitet behdver aven korsningen vid
Balinge kyrka studeras utifran dess kapacitet.
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SWECO ﬁ

2 Nulage och forutsattningar

Det finns ett antal faktorer som behdver tas hansyn till vid utformning av
forslaget. Nedan presenteras de givna ingdngsvardena som utgor nulaget.
Vidare listas de varden som tillkommer och &r en del av syftet med
trafikutredningen. Slutligen listas de faktorer som fortsatt behéver genomsyra
hela forslaget.

2.1 Befintligheter

Idag finns en back strax sdder om vag 1900, se Figur 1 som har hog
naturvardesklass. Vid utformning av cirkulationsplatsen och dess anslutningar
behover backens naturvarden beaktas for att undvika negativ paverkan.

Strax norr om den ténkta cirkulationsplatsen finns en Atervinningscentral, vidare
benamnd AVC, som idag har en infart med plats fér uppstalining av motorfordon
utanfér dess grind. Framkomlighet till AVC och méjlighet till uppstalining utanfér
grinden behover fortsatt tillgodoses vid utbyggnad av cirkulationsplatsen.

V&g 1900 byggdes nyligen om i samband med ombyggnationen av E20 vilket
da paverkade identifierade naturvarden. Vagen bor darfor bibehallas i sa stor
man som majligt. Vagen ansluter till omradet frAn nordost och forutsetts ansluta
till den nya cirkulationsplatsen.

2.2 Tillkommande aspekter

Som tidigare namnts planeras det for exploatering i detaljplan
Verksamhetsomrade Norr etapp 2. Omradet ar fordelat pa exploatering sydvast
om AVC samt nordost om AVC. Exploateringen &r en del av syftet med
cirkulationsplatsen och verksamheterna inom detaljplanen och respektive del
har forutsetts forsorjas med infart direkt fran cirkulationsplatsen eller for
norddstra delen som &ven utreds for infart indirekt via en av anslutningarna till
cirkulationsplatsen.

Den sydvastra delen av detaljplaneomradet trafikforsorjs av en ny vag som
behover kopplas pa den nya cirkulationsplatsen fran sydvést. Kopplingen
behdver utformas for att mojliggora vidare anslutning till Norra lanken som
eventuellt kommer att byggas ut i framtiden.

Forslaget som tas fram behover sakerstélla god framkomlighet for
raddningstjansten da cirkulationsplatsen kommer anvandas som
utryckningsvag.

Forslaget forutsetts ge god framkomlighet for hallbara trafikslag. Forslaget
forutsetts ge utrymme for nya bussfickor och trafiksdkra kopplingar fér
fotgangare och cyklister.

Forslaget bor utformas for att ge ett avstand mellan ny och befintlig
cirkulationsplats vid Balingemotet pa minst 200 meter, enligt 6nskemal fran
Trafikverket.

2.3 Faktorer som fortsatt behdver sakerstallas

Forslaget behdver utformas for att ge fortsatt framkomlighet och trafiksdkerhet
for samtliga trafikslag med vissa férbattringar, enligt ovan.
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3 Forslag

Sweco har tagit fram ett forslag pa cirkulationsplats samt ett forslag pa
placering av en infartsvag till detaljplaneomradet Verksamhetsomrade norr
etapp 2, se Figur 2 pa nasta sida samt Figur 3 pa sidan 9. Cirkulationsplatsen
kopplar samman anslutningar till och fran infartsvagen till AVC i norr, vag 1900 i
Oster, anslutning till cirkulationsplatsen vid Bélingemotet i séder samt en
anslutning vasterut till den véastra delen av planomradet. Den senare kommer
eventuellt att kopplas ihop med Norra lanken i framtiden.

3.1 Utformning

Cirkulationsplatsen har ett korféalt och radier som foljer; rondell 11 meter,
Overkorbart bratte 12 meter, innerkant korfalt 12 meter samt ytterkant korfalt 20
meter.

Vid infartsvagen till detaljplaneomradet utformas ett vanstersvangfalt for att
forbattra framkomligheten for de som ska vidare pa vag 1900 dsterut i Gvrigt
foreslas ett korfalt i vardera riktning.

3.2 Dimensionerande fordon

Alla relationer i cirkulationsplatsen &r dimensionerade for Lspec. Ovriga vagar
ar dimensionerade for full framkomlighet med Lps och Lmod. Lspec har
framkomlighet men tar till viss del motriktade korfalt i ansprak.

Infartsvagen till AVC férses med uppstéaliningsplatser som kan nyttjas som
vandplats dimensionerad for Lps.

3.3 Buss

Strax dster om cirkulationsplatsen pa vag 1900 foreslas tva bussfickor, en i
vardera riktning.

3.4 Gang och cykel

Gang- och cykelbana ansluter fran samtliga riktningar och gang- och
cykelpassager foreslas Gver vastra, norra samt ostra benet. Passagen over
Ostra benet forsatter i en kort gang och cykelbana fram till bussfickan, se Figur
2 och Figur 3.
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Figur 2 Foreslagen cirkulationsplats.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer: sweco.projectld

Datum: 2022-02-22 Ver:

Dokumentreferens:

p:\27204\30033419_tu_verksamhetsomréde_norr_etapp_2\000_tu_verksamhetsomrade_norr_etapp_2\07_arbetsmaterial\pm

trafikutredning verksamhetsomréde norr etapp 2_22_02-22_slutversion.docx 8/23



(J
SWECO ﬁ

Figur 3 Foreslagen cirkulationsplats med ortofoto.
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4 Konsekvenser

Nedan ges beskrivningar av vilka konsekvenser framtaget férslag har pa
tidigare beskrivet nulége, tillkommande aspekter att ta hansyn till samt de
forhallanden som fortsatt behover bevaras. Darefter ges exempel pa tva
cirkulationsplatser.

4.1 Befintligheter

Forslaget ger en sidoférskjutning séderut av vag 1900. Forskjutningen ar cirka
100 meter ldng mest cirka 11 meter i sidled. Forskjutningen bedéms inte gora
nagon paverkan pa backen med hog naturvardesklass som ligger séder om vag
1900 da avstandet mellan backen och den stdra kantlinjen &r cirka 60 meter.

Motortrafik far fortsatt god framkomlighet till och fr&n AVC och forslaget
tillgodoser behovet av utrymme for uppstéllning av motorfordon.

Vag 1900 kopplas, i forslaget, till cirkulationsplatsen. Den nordéstra delen av
verksamhetsomradet forsorjs via infartsvag fran vag 1900. Den sydvastra delen
av verksamhetsomradet forsérjs via den vastra anslutningen i
cirkulationsplatsen.

Anslutningen soderut fran cirkulationsplatsen ansluter till befintlig vag strax norr
om backen. Anslutningen dsterut ansluter till vég 1900 cirka 130 meter dster om
cirkulationsplatsen. Anslutningen till AVC far en ny stréckning. Anslutningen
vasterut till vastra delen av planomradet och anslutningen norrut fran vag 1900
till 6stra delen av planomradet finns inte idag och blir darmed nya.

4.2 Tillkommande aspekter

| féreslagen cirkulationsplats ar den vastra kopplingen utformad for att
mojliggora utbyggnad av Norra lanken i framtiden.

Raddningstjansten ges god framkomlighet i cirkulationsplatsen.

Hallbara trafikslag tillgodoses i forslaget. Bussfickor ar utformade langs vag
1900 i anslutning till cirkulationsplatsen och kopplingar for fotgdngare och
cyklister ar foreslagna langs alla anslutningar och passager ger forutsattning for
oskyddade trafikanter att kunna korsa motortrafikfloden dar det ses behov, pa
ett trafiksakert satt.

Avstand till befintlig cirkulationsplats ar i forslaget 160 meter och uppfyller
darmed inte onskemalet fran Trafikverket om 200 meters separation. Avstandet
bedoms anda vara tillrackligt avseende framkomlighet och trafiksakerhet. Det
kan motiveras ytterligare med exempel pa andra cirkulationsplatser med kortare
avstand, se vidare i kapitel 5.

4.3 Faktorer som fortsatt behover sakerstallas

Framkomlighet for samtliga trafikslag tillgodoses i forslaget, for mer information
se kapitel 6 Kapacitetsanalys.

Trafiksdkerhet foér samtliga trafikslag tillgodoses i forslaget i och med radier i
cirkulationsplats som ger hastighetsdampning, goda kopplingar for gang och
cykel med passager 6ver norra, vastra och dstra benet i cirkulationsplatsen
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samt genom utrymme fér magasin till AVC som férhindrar kébildning ut i
cirkulationsplatsen.
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5 Exempel

For att styrka genomforbarheten av cirkulationsplatsens placering med hansyn
till avstandet mellan foreslagen cirkulationsplats och cirkulationsplatsen vid
Balingemotet ges nedan ett exempel fran verkligheten.

Exemplet ar taget fran Alingsas och tva cirkulationsplatser som ligger pa
Borasvagen i korsningen med Hemvagen/Tingsvagen samt i korsningen med
Gerdska strand, se Figur 4. Cirkulationsplatserna &r utbyggda och i bruk.
Trafikverket ar vaghallare for Borasvagen som har skyltad hastighet 40 km/h.
Cirkulationsplatserna har ett avstand pa& knappt 120 meter centrum till centrum
att jamféra med avstandet i trafikutredningen pa 160 meter.

Bada cirkulationsplatserna i exemplet har dubbla korfalt. | cirkulationsplatsen
Bordsvagen/Hemvagen/Tingsvagen korsas Hemvagen samt Borasvagen
norrifran av dvergangsstallen. Cirkulationsplatsen Borasvagen/Gerdska strand
har endast tre ben och Gerdska strand leder in till ICA Maxi. Gerdska strand
korsas av ett 6vergangsstalle. Mellan cirkulationsplatserna finns en bussficka i
sodergaende riktning.

Norr om den norra cirkulationen var det ar 2017 19 600 fordon/vardagsdygn
(Trafikverkets) och en kort strécka séder om den sddra cirkulationen 10 500
fordon/dygn.

Jamforelsevis ar trafiksituationen i exemplet mer komplex med dess dubbla
korfalt, troligtvis fler oskyddade trafikanter samt bussfickan mellan
cirkulationsplatserna. Skyltad hastighet ar dock lagre och ger darmed ungefar
samma kortid mellan cirkulationsplatserna i exemplet som i den aktuella
utredningen. Motortrafikflédena ar betydligt stérre an i Balinge, se vidare under
kapitel 6 Kapacitetsanalys.

Sammantaget antas att genomférbarheten av framtaget forslag starks av
exemplet.

Figur 4 Karta som visar tva cirkulationsplatser i Alingsas (Alingséds kommun)
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6 Kapacitetsanalys
6.1 Allmant

Kapacitetsanalyserna av den féreslagna cirkulationsplatsen gors for tva
scenarion; Scenario 1 utan Norra lanken (NL) och scenario 2 med Norra lanken
utbyggd. Norra lankens utbyggnad ar dock i dagslaget mycket oséker men finns
anda med som ett scenario for att se hur den kan komma att paverka
cirkulationsplatsens kapacitet.

Verksamhetsomrade Norr etapp 2 har i analyserna delats upp i tva delomraden
eftersom trafiken fran de bada delomradena kommer fran olika riktningar till
cirkulationen.

Delomréde 1 omfattar den norra delen av verksamhetsomradet och belastar

den o6stra tillfarten till cirkulationen. Delomrade 2 omfattar den vastra, mindre
delen, av verksamhetsomradet och belastar den vastra tillfarten (samma som
Norra lanken i scenario 2).

En oversiktlig beddmning av kapaciteten kommer aven att géras for den norra
tillfarten i hojd med Bélinge kyrka.

Kapacitetsanalyserna gors for prognosar 2040.

6.2 Trafikalstring

Berékningsforutsattningar

For verksamhetsomraden med i huvudsak industrietableringar uppgéar antal
personresor per anstalld till 2,5 — 3,0 delresor per vardagsdygn, vilket avser
samtliga personresor som gors till och fran planomradet. Det inkluderar d& aven
besoksresor, hantverkare som aker till och fran omradet, anstéllda som
exempelvis gor nagot drende pa lunchrasten med mera. | denna utredning har
vi utgatt fran alstringstalet 2,7.

For att rakna om personresor med bil till antal bilar (personbilsforflyttningar)
maste dven hansyn tas till den genomsnittliga belaggningsgraden per bil. |
denna utredning har vi raknat med belaggningsgraden 1,2 personer per bil.

Det planerade verksamhetsomradet ligger pa bekvamt cykelavstand, cirka 4 — 5
km, frén de flesta bostadsomradena i Alingsas. Utbudet med kollektivtrafik till
omradet ar i nulaget begransat. | planforslaget foreslas dock att en ny
busshallplats anlaggs strax éster om den nya cirkulationsplatsen pa vag 1900,
vilket gor det lattare att ta sig till det framtida verksamhetsomradet med
kollektivtrafik. Med detta i beaktande bedéms att andelen verksamma och
besokande som véljer andra fardmedel an bil kan komma att uppga till cirka 15
%, vilket kan ses som ett forsiktigt antagande men som motiveras av att vi inte
vill riskera att underskatta biltrafiken vid kapacitetsberakningarna som ligger till
grund for dimensionering och utformning av vagutbyggnaden.

Forutom personresor tillkommer verksamhetsanknuten tung trafik till och frén
omradet. Andelen tung trafik av det totala dygnstrafikflodet varierar stort
beroende pa typ av verksamhet. Logistikverksamhet har exempelvis betydligt
storre andel tung trafik jamfort ett smaindustriomrade. | denna analys har andel
tung trafik satts till 20 % av den totala trafiken.
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Enligt vagplanen for ny E20 kommer vag 1900 (gamla E20) trafikeras av cirka
3000 fordon ADT férbi korsningen vid Balinge kyrka &r 2040. En senare
bedomning fran Trafikverket (Vagtrafikflodeskartan) tyder pa att detta kan vara i
overkant, men i denna utredning har vi utgatt fran trafikflodet enligt vagplanen
for att inte riskera att underskatta trafiken vid dimensionering av anlaggningen.

Trafikalstring

Fran kommunen har erhallits uppgifter om bedémt antal anstallda for de bada
delomrédena samt besoksstatistik for atervinningscentralen (AVC) for vecka 41
2021.

Den mest belastade maxtimman bedoms intraffa pa eftermiddagen mellan kl.
16-17.

Trafikalstring AVC

Under vecka 41 2021 hade AVC flest bestkare under mandagen med totalt 508
besok, varav 174 under kvallsoppettiden 16—19 som da infaller under
maxtimman. Pa varen ar det i regel fler bestkare an pa hosten, ett antagande
ar 220 under kvallsdppettiden.

Antalet besok kan antas oka i takt med befolkningsokningen i Alingsas som
enligt SCB:s framskrivningsprognos kommer att uppga till cirka 10 % fran ar
2020 till 2040, vilket innebar cirka 250 besok ar 2040. Till detta kommer ett antal
lastbilstransporter som till stor del sker under dagtid, vissa transporter kan dock
sammanfalla med maxtimman.

Sammantaget gors bedémningen att det kommer att ske cirka 300
fordonsrorelser till, och lika ménga fran AVC mellan kl. 16-19. Om dessa
fordelas jamnt under de tre kvallséppettimmarna innebér det 100 fordon till
respektive fran AVC under maxtimman.

Verksamhetsomrade Norr etapp 2, delomrade 1

| detta utredningsskede rader stor osakerhet géallande vilka olika typer av
verksamheter som omradet kan komma att innehalla och darmed hur manga
arbetstillfallen som kan tillskapas inom omradet. Kommunen har utifran olika
scenarion beddmt att antal arbetstillfallen som mest kan komma att uppga till
cirka 1 500.

Med ovanstaende berakningsforutsattningar beraknas delomrade 1 alstra cirka
3 600 fordon/vardagsdygn (VADT), vilket innebar cirka 540 fordonsforflyttningar
i maxtimman.

Tabell 1 Alstringsberakning for delomrade 1 med 1500 arbetstillfallen

SWECO ﬁ

Restal per Sam- Andel
antal anstalld inkl.  Person- aknings- Antal PB lastbilar Antal LB Antal fordon/ Maxtimme- Antal fordon/
anstallda besok resor Bilandel faktor (dygn) (dygn) (dygn) = vardagsdygn andel maxtimme
1500 2,7 4050 85% 12 2869 20% 717 3586 15% 538

Under eftermiddagens maxtimma beddms riktningsfordelningen till 80 % ut fran
omradet och 20 % in till omradet. En mindre del av trafiken till/frAn omradet
kommer att ga via den sekundéra infarten vid Bélinge kyrka.
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Verksamhetsomrade Norr etapp 2, delomrade 2

Delomrade 2 omfattar den vastra, mindre delen, av verksamhetsomradet.

Med beaktande av de osékerheter som finns avseende omradets framtida
innehall har det bedémts att antalet arbetstillfallen kan komma att uppga till som
mest cirka 200. Med samma forutséttningar som ovan blir biltrafikalstringen
knappt 500 fordon/dygn vilket ger cirka 70 fordonsforflyttningar i maxtimman.

Tabell 2 Alstringsberakning for delomréde 2 med 200 arbetstillfallen

Restal per Sam- Andel
antal anstalld inkl.  Person- aknings- Antal PB lastbilar Antal LB Antal fordon/ Maxtimme- Antal fordon/
anstallda besok resor Bilandel faktor (dygn) (dygn) (dygn)  vardagsdygn andel maxtimme
200 2,7 7 540 85% 1,2 [ 383 20% 96 478 15% 72

Aven har raknar vi med riktningsférdelningen 80/20.

Sammanfattning av alstringsberékning

Omréde Personresor Personbils- Lastbils- Lastbilsandel Totalt Max-
forflyttningar | forflyttningar (VADT) timme
AvcC - - - - - 100
Delomrade 1 4 050 2870 720 20 % 3590 540
Delomrade 2 540 380 100 20 % 480 70
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6.3 Kapacitetsanalys

Forklaring av begrepp

Kapacitetsanalys har gjorts med programvaran Capcal version 4.6.0.0 for
eftermiddagens maxtimme.

Som resultat fran berakningarna erhalls bland annat:

* Belastningsgrad
+ Kolangd vid 90-percentilen

Belastningsgraden avser forhallandet mellan det verkliga trafikflodet och det
teoretiska mattnadsflodet (kapacitetsgrans). Exempelvis innebér ett verkligt
trafikflode om 700 fordon/timma och ett méttnadsflode om 1 000 fordon/timma
att belastningsgraden uppgar till 0,7.

Koélangd vid 90-percentil. Under 90% av den analyserade timman, dvs 54
minuter, ar antalet fordon i k& mindre &n detta varde.

Trafikverket tar fram regler och rad for vagar och gators utformning, VGU.
Reglerna anvénds vid all projektering av statliga vagar. Det reviderade
regelverket galler fran och med 1 januari 2022.

I den nu gallande versionen av VGUY, stér det att vid nybyggnad av en vag bor
servicenivan uttryckt som belastningsgrad under dimensionerande timme i alla
delar av vaganlaggningen uppfylla varden enligt punktlistan nedan.
Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall > 1, kan dock godtas om
investeringen beddms Iénsam och det i 6vrigt finns sarskilda skal.

¢ Vagstracka: belastningsgrad < 0,8
e Korsningar typ A, B, C ("vanliga korsningar”) belastningsgrad < 0,6

e Korsningar typ D (cirkulationsplatser) samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

Detta har askadliggjorts i tabellen nedan.

Tabell 3 Riktvarden for belastningsgrad vid kapacitetsberakning av korsningar

Belastningsgrad
Serviceniva Cirkulation Korsningstyp A-C
Onskvérd Mindre an eller lika med 0,8 Mindre an eller lika med 0,6
Godtagbar Storre an 0,8 och mindre an 1 Storre &an 0,6 och mindre &n 1

_ Storre an eller lika med 1 Storre an eller lika med 1

! Krav — VGU, Véagars och gators utformning, Trafikverkets publikation 2022:001
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6.3.1 Alternativ med tva anslutningar till planomradet, en vid
AVC och en vid Bélinge kyrka

Indata till kapacitetsanalysen

| en tidigare genomférd utredning i samband med arbetet med en ny foérdjupad
oversiktsplan for Alingsas stad? analyserades hur olika nya strategiska
vaglankar kan komma att paverka trafikflodena pa vagnatet. For ett scenario
som innebar att Krangatans forlangning och Norra lanken byggs, kan man
utlasa att trafiken pa Norra lanken kan komma att uppga till strax under 2 000
fordon/dygn. D4 ar trafiken som i den tidigare utredningen kom frén de framtida
planomradena i norr och fr&n AVC bortraknad fér att inte dubbelrékna d& vi nu
adderar trafik fran AVC och planomradena enligt trafikalstringsberékningen
ovan.

Under eftermiddagens maxtimma har antagits att:

+ 80 % av trafiken ar riktad ut fran planomradet och 20 % in till
planomrédet

« 35 % av trafiken som lamnar eller ankommer till omradet valjer Norra
lanken (i scenario 2), 60 % kor via Balingemotet och 5 % valjer vag
1900 till eller fran Hol/Vargarda.

Foéreslagen cirkulationsplats i anslutning till AVC

Med ovanstaende antaganden blir trafiken i tillfarterna till cirkulationsplatsen
enligt Figur 5 nedan.

Scenario 1, utan Norra lanken Scenario 2, med Norra lanken

i Pt

|-

(2" 0 §h =™ 0 §F
sfo _ O — 1 E'E gg‘é 35 _ — 1715 %E
EE3  — — 5 ig Ses mn o — — -EE

% 35 —1 [regy 3_'_ 118 —1 W+

11T 10T

14 100 282 65 209
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Ti
Bé.'r'n;:nute! Bilingemateat

Figur 5 Indata till kapacitetsberékning av den foreslagna cirkulationsplatsen. Den vanstra figuren
visar en situation nar Norra lanken inte ar utbyggd, den hoégra bilden med Norra lanken
utbyggd.

2 Analys av nya vaglankar, Sweco 2020-09-25
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Resultat av kapacitetsberakningarna

Teckenforklaring till nedanstaende resultatfigurer

L oa 0.1
-1—0.31 0.3

Siffor inom fargade falt visar belastningsgrad for
respektive korfalt. Fargmarkeringarna &r enligt
tabellen ovan.

Understrukna siffror anger kélangd uttryckt som
antal fordon under 90-percentilen.

SWECO ﬁ

Scenario 1, utan Norra lanken
Enfaltig cirkulation

Scenario 2, med Norra lanken
Enfaltig cirkulation
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Figur 6 Resultat av kapacitetsberakning for den foéreslagna cirkulationsplatsen. Den vénstra figuren
visar belastningsgrad och teoretisk kélangd for en situation nar Norra lanken inte ar

utbyggd, den hdgra bilden med Norra lanken utbyggd.

Med 1 500 arbetstillféllen i den norra exploateringen och 200 i den vastra blir
kapaciteten tillracklig med en enfaltig cirkulation for bade scenario 1 och
scenario 2. Den Ostra tillfarten far det storsta belastningstalet 0,41, vilket
innebar att korsningen uppfyller kravet for énskvard standard.

Balingemotet

| samband med planarbetet for "Detaljplan for Alingsas, Underfart vid
Krangatans forlangning och gang- och cykelvég vid Borgens gata”, togs en
trafikutredning® fram som bland annat innefattade en kapacitetsberakning av
cirkulationsplatsen som ingar i Balingemotet. Utredningen visade att
cirkulationsplatsen vid Balingemotet har god kapacitet fér de prognosticerade
trafikflodena ar 2040. Belastningsgraderna beréknades till cirka 0,1 for samtliga

tillfarter.

8 Trafikutredning i Capcal, Cirkulationsplatsen Balingemotet och

Savelundsgatan/Vanersborgsvagen, Trivector Traffic 2020-08-28.
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Aven med den tillkommande trafiken frn verksamhetsomrade norr, etapp 2,
som har beraknats uppga till cirka 600 fordon i maxtimman, beddéms att
Balingemotet har tillracklig kapacitet for att uppfylla kravet for énskvard
serviceniva.

Foreslagen fyrvagskorsning vid Balinge kyrka

Pa vag 1900, i héjd med Balinge kyrka, planeras fér en nordlig anslutning till
planomradet som framst kommer att nyttjas av de som har start- eller
malpunkter utmed vag 1900 mellan planomradet och Vargéarda.

Trafik mellan Vargarda och planomradet forvantas till allra stérsta del vélja nya
E20 mellan Vargarda och Balingemotet och anvanda den sddra tillfarten till
planomradet, vilket innebar att det endast kommer att bli sma trafikméangder till
eller frAn planomradet via den norra anslutningen. En vanlig vajningsreglerad
fyrvagskorsning kommer att ha fullgod kapacitet.

Hastigheten pa vag 1900 ar nedsatt till 60 km/tim vid Balinge och med tanke pa
det relativt mattliga antal fordon som bedéms géra vanstersvang in till
planomradet &r det inte motiverat med ett extra vénstersvangfalt.

6.3.2 Alternativ med anslutning till planomradet endast vid
Balinge kyrka

Detta alternativ innebar att all trafik till eller fran planomradet kommer att nyttja
den planerade fyrvagskorsningen vid Balinge kyrka.

Enligt karttjanster pa Internet tar det tar det lika lang tid, cirka 15 minuter med
bil, fran Vargarda till Balinge kyrka, oavsett om man valjer E20 eller vag 1900.
Att aka via E20 ar dock cirka 2,2 km langre.

Antal invanare i Alingsas tatort respektive Vargarda tatort ar i forhallande 80/20.
Om antalet framtida sysselsatta inom planomradet star i proportion till antal
invanare i respektive tatort skulle det kunna innebéara det att cirka 20 procent av
trafiken som planomradet alstrar kommer norr ifran.

Ett annat antagande som maste goras ar hur mycket av trafiken fran Vargarda
som kommer att ga via E20 respektive vag 1900. Som namnts ovan tar det lika
l&ng tid oavsett vagval. E20 upplevs antagligen som bekvamare att fardas pa,
men den ar & andra sidan nagot langre. Har gors antagandet att halften av
bilresenarerna fran Vargarda valjer E20 och halften vag 1900.

Kapacitetsberakningen har gjorts for bade morgonens och eftermiddagens
maxtimma.
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Indata till Capcal
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Alternativ med endast anslutning till planomradet
vid Balinge kyrka.

Maxtimma morgon

Alternativ med endast anslutning till planomradet
vid Balinge kyrka.

Maxtimma eftermiddag
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Figur 7 Indata till kapacitetsberakning av den foreslagna fyrvéagskorsningen vid Bélinge kyrka. Den
vanstra figuren visar inkommande trafik till korsningen under morgonens maxtimma, den

hdgra visar eftermiddagens maxtimma.

Resultat frAn Capcal

Alternativ med endast anslutning till
planomradet vid Balinge kyrka.

Maxtimma morgon

Alternativ med endast anslutning till planomradet
vid Bélinge kyrka.

Maxtimma eftermiddag
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Figur 8 Resultat av kapacitetsberéakning for féreslagen fyrvagskorsning vid Balinge kyrka. Den
vanstra figuren visar belastningsgrad och teoretisk kélangd fér morgonens maxtimma, den

hdgra visar eftermiddagens maxtimma.

Under morgonen far den vastra tillfarten storst belastningsgrad 0,46, pa grund
av manga vanstersvangande fordon in till planomradet. P& eftermiddagen &r
situationen omvéand, da dessa ska ut fran omradet vilket gor att utfarten fran
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omradet far storst belastningsgrad 0,48. Som figuren visar uppfylls kravet pa
belastningsgrad < 0,6 for bade morgonens och eftermiddagens maxtimma.
Berakningarna visar ocksa att det inte kommer att uppsta nagra koer vid
tillfarterna till korsningen.

Den forvantande verksamheten antas dock generera ett stort antal tunga och
lAnga transporter vilka, ur trafiksakerhetsperspektiv, skulle vara betjanta av ett
vanstersvangfalt i detta alternativ d& all biltrafik &r hanvisad till denna infart.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer: sweco.projectld

Datum: 2022-02-22 Ver:

Dokumentreferens:
p:\27204\30033419_tu_verksamhetsomrade_norr_etapp_2\000_tu_verksamhetsomrade_norr_etapp_2\07_arbetsmaterial\pm

trafikutredning verksamhetsomréde norr etapp 2_22_02-22_slutversion.docx 21/23



(J
SWECO ﬁ

7 Forkastade alternativ

Nedan presenteras tva alternativ som togs fram tidigt i trafikutredningen men
forkastade till forman for foreslaget alternativ.

Alternativ 1 forkastades d& utrymmet mellan ny cirkulationsplats och infart till
detaljplaneomradet &r for kort for att rymma magasinering av vantande
motorfordon, se Figur 9.

Alternativ 1

Cpl 4-ben+3-vags vid AVC

ANMARKNINGAR
« Vandmajlighet for AVC ska inarbetas

SNABBA SLUTSATSER
+ Kort avstand ny cpl-> AVC+DP

« Stora fordon sveper over motriktad
vid norra benet

3 H-104E DERSS0NAUMERLAG

Figur 9 Alternativ 1 som forkastats.
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Alternativ 3, se Figur 10, férkastades da en fembent cirkulationsplats ger samre
radier for motortrafik &n en fyrbent cirkulationsplats. Omgivningarna omojliggor
dessutom en symmetrisk férdelning av benen vilket ger an samre radier till de
benen som far mindre utrymme.

Alternativ 3

5-bens cpl

ANMARKNINGAR

+ Vandmojlighet for AVC ska inarbetas
« Hallplats och GC ska inarbetas

« V&g 1900 dras langre norrut

SNABBA SLUTSATSER
« Kortare avstand bef CPL->Ny CPL
« Inga kéméjligheter vid AVC

« Spetsigaingadngsvinklar -> Stora
svepytor for storre fordon

+  Qverkdrningsbaraytor

Figur 10 Alternativ 3 som forkastats.

Sweco | Trafikutredning

Uppdragsnummer: sweco.projectld

Datum: 2022-02-22 Ver:

Dokumentreferens:

p:\27204\30033419_tu_verksamhetsomréde_norr_etapp_2\000_tu_verksamhetsomrade_norr_etapp_2\07_arbetsmaterial\pm

trafikutredning verksamhetsomréde norr etapp 2_22_02-22_slutversion.docx 23/23



