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Detaljplan for Alingséas, Bostider vid Vardsjovigen Norra omradet

Samradsredogorelse 2013-09-24

Ett planforslag var ute pa samrad under tiden 21 december 2012 till 22
januari 2013. Ett samradsméte holls den 10 januari 2013. Anteckningar
frdn motet finns som sarskild handling.

Foljande skriftliga yttranden har inkommit (om anmarkningar finns mot
den handling som kommer att bli juridiskt bindande, namligen plankartan,
har detta markerats med ett x):

Myndigheter, namnder m.fl.: Anmarkn
1. Lansstyrelsen, samradsyttrande 13-01-28 X
2. Lantmateriet, yttrande 13-01-15 X
3. Trafikverket, yttrande 13-01-22 X
4. Vattenfall, skrivelse 13-01-18 -
5. Tekniska namnden, protokoll 13-02-04 § 5 X
6. Barn- och ungdomsnamnden, yttrande 13-01-21 -
7. Kommunstyrelsen, protokoll 13-02-11 § 21 -
8. Miljéskyddsnamnden, protokoll 13-02-06 § 5 X
9. Kultur- och fritid, yttrande 13-01-15 -

10. Polismyndigheten i Vastra Gétaland, yttrande 13-01-10 -
11. Vasttrafik, yttrande 13-01-16 -
12 Scanova, yttrande 13-01-18 -
13 Svenska kraftnat, yttrande 13-01-18 -
14 Raddningstjansten, yttrande 13-01-04 -
15 Alingsas energi, yttrande, 2013-01-22 X
16 SGlI, Statens geotekniska institut, yttrande 13-01-24

Sakagare

17. Agare till Tuvebo 1:62, skrivelse, 13-01-22 -
18. Boende pa Vardsjovagen 42, skrivelse 13-01-22 -
Ovriga

19. Boende pa Mariedalsvagen 21, skrivelse 13-01-21 -
20. Boende pa Tistelvagen 4, skrivelse 13-01-20 -
21. Boende pa Vardsjovagen 12, skrivelse 13-01-16 -
22. Birgitta Andersson m.fl., skrivelse 13-01-21 -

Nedan foljer en sammanfattning av i forsta hand de synpunkter som
berdr plankartan. Samhallsbyggnadskontorets kommentarer och forslag
till atgarder redovisas ocksa.



Synpunkter

1. Lansstyrelsens hela yttrande citeras
nedan:

Synpunkter pa sadant som kan
aktualisera provning:

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till in-
gripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och
nu kanda férhallanden att fragor som be-

ror halsa/sakerhet och strandskydd maste
I6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet
med vad som anges nedan for att ett anta-
gande inte skall prévas av Lansstyrelsen.

Motiv fér bedémningen:

Till skillnad mot vad kommunen anger i
planhandlingarna omfattas delar av det
sOdra planomradet av strandskydd.
Strandskyddet kring Lilla Vardsjon strack-
er sig in pa fastigheten Tuvebo 1:66, dar
kommunen planerar for bo-stadsbebyggel-
se.

For att kunna upphava strandskyddet
maste det finnas sarskilda skal enligt 7
kap. 18c — d §§ miljébalken. Lansstyrelsen
beddémer utifran nu kanda férut-sattningar
att omradet inte ar genom vag, bebyggel-
se etc. val avskilt fran omradets strandlin-
je. Lansstyrelsen anser saledes inte att
strandskyddet kan upphavas pa platsen.
Planforslaget maste justeras i den har de-
len

Svynpunkter i ovrigt:

Halsa och sékerhet

Trafikbuller

Planbestdmmelsen som reglerar buller ar
bra. Kommunen faststaller med bestam-
melsen att det pa platsen inte ar aktuellt
med avsteg fran de av riksdagen antagna
riktvardena for trafikbuller.

Daremot maste kommunen utveckla be-
skrivningen av hur man avser klara detta.
Enligt bullerutredningen blir ekvivalenta
ljudnivaerna vid fasad lagre an riktvardet
(55 dBA) vid fasaderna pa vaning 1 for
samtliga hus, men strax dver riktvardet vid
en del fasader pa vaning 2. Kommunen
behdver visa vilka atgarder man tanker sig
for att klara planbestammelsen. Att tanka i
begrepp av tyst eller ljuddampad sida,
som férs fram i bullerutredningen, ar inte
aktuellt d& avsteg inte medges pa platsen.

Bullerutredningen har bara tagit hojd for
trafikbkningar till ar 2020. Det saknas ock-
sa uppgifter om vilka hastigheter som an-

Kommentarer

Den sodra delen har utgatt fran detaljplanen
och behandlas i en separat plan.

Strandskyddet ar dock inlagt pa plankartan
och plan- och anvandningsgrans ar justerat
efter strandskyddet.

For att klara riktvardet 55 dBA kommer en
bullerskarm att uppféras. Genomférandeavtal
mellan kommunen och trafikverket kommer
skrivas innan planen antas for att sakerstalla
att riktvardena foljs.

| samband med bygglovsprévningen saker-
stalls att samtliga tilkommande bostadshus
far bullernivaer under riktvardena.

Ljudnivaerna har beraknats enligt Nordisk
berakningsmodell och trafikmangder och



vants i berakningarna. For att sakerstalla
att riktvardena klaras bor darfér ocksa en
viss marginal évervagas. Malet maste
vara att skapa en god och halsosam bo-
endemiljo.

Riskhantering

Bostader planeras pa ett avstand om un-
gefar 50 meter fran E20. E20 ligger dock
hoégre an planomradet varfor det i riskana-
lysen anges att en barriar ska finnas som
motverkar att vatska rinner in pa planom-
radet. En bullerskarm planeras langs det
norra omradet och barriar kan komineras
med buller-skarmen om denna utfors tat i
nederkant. Detta ska regleras i planbe-
stdm-melse.

Aven for det sédra omradet behéver pla-
nen hantera hur avstandet mellan pél-
brandskant och bostad kan sakerstallas.
Minst 40—-50 meter kravs enligt riskanaly-
sen.

Geoteknik

Nar det galler det geotekniska fragestall-
ningarna finns det vissa oklarheter som
behdver klarlaggas i det fortsatta planar-
betet, se Statens Geotekniska Instituts ytt-
rande, daterat 2013-01-24.

Synpunkter i dvrigt

Arkeologi

Lansstyrelsen kommer att stalla krav pa
en sarskild arkeologisk utredning i syfte att
klarlagga férekomsten av fornlamningar
inom omradet. Kommunen ombeds ta
kontakt med Lansstyrelsens kulturmiljoen-
het.

Dagvatten

Planen anger att lokalt omhandertagande
av dagvatten ska efterstravas. Lansstyrel-
sen onskar en mer detaljerad redovisning
av hur det ska ga till pa platsen. Det ar
inte minst viktigt med tanke pé att Stora
och Lilla Vardsjon har bestand av flodkraf-
ta.

Biotopskydd

Akerholmarna mitt i planomradet har bio-
topskydd (7 kap. 11 § Miljobalken). Atgar-
der som paverkar biotopskydden kraver
dispens.

andra trafikforutsattningar 1aggs ocksa in i
modellen Trafiken har vid bullerberakningarna
utgatt fran Trafikverkets trafikmatning fran ar
2011 och raknats upp till ar 2020 enligt
trafiktillvaxttal fran Trafikverkets Publikation
"Effektsamband for vagtransportsystemet”.

Planbestammelse har lagts till pa plankartan.

Den sddra delen har utgatt fran detaljplanen
och behandlas i en separat plan.

Planbeskrivningen har kompletterats med
resultatet tillsammans med en upplysning pa
plankartan. Av den geotekniska utredningen
sa beddms planens intentioner ur geoteknisk
synvinkel kunna genomféras

En sarsklild arkeologisk utredning har gjorts
av Vastarvet/Lodése museum 22-23 april
2013. Utredningen resulterade i att inga forn-
lamningar kunde konstateras inom undersok-
ningsomradet. Dock patraffades en solitar
hard av forhistorisk karaktar. Harden ar under-
sOkt och borttagen. Nagon ytterligare arkeolo-
gisk undersokning erfordras e;.

Planbeskrivningen och planbeskrivning har
kompletterats.

Akerholmarna sparas i planen och skyddas
genom planbestammelse natur. Planbeskriv-
ningen kompleteras med information ang bio-
topskydd.



Trafiksékerhet

Det sddra planomradet kommer fa en ny
anslutning mot Vardsjoévagen strax 6ster
om handelstradgarden. Det ar viktigt att se
till att siktstrackorna vid den nya anslut-
ningen blir tillrdckliga. Buskage och parke-
rade fordon vid handelstradgarden kan
begransa sikten at bada hall.

Kollektivtrafik

Planbeskrivningen bér kompletteras med
en battre beskrivning av tillgangen till kol-
lektivtrafik. Hur nar man busshallsplatser-
na? Var gar bussarna som stannar i nar-
heten av omradet? Hur ar turtatheten?

Forslaget innehaller en planbestammelse
om att bullerskydd ska anordnas.2
Skyddsatgarder far inte formuleras som
"ska’-krav, sakerstallandet kan istallet
kompletteras med exempelvis avtal. Ett
villkorande om att bygglov inte kan ges
forran en skyddsatgard ar utférd kan ock-
sa goras. Detta kan dock endast goras
inom den egna tomten.

Behovsbedémning

Kommunen beddmer att forslaget inte in-
nebar betydande paverkan pa miljon.
Lansstyrelsen delar kommunens asikt.

Eldistribution

Vattenfall Eldistribution AB har tva 130 kV-
luftledningar inom planomradet. En som
korsar invid sydvastra hérnet av norra
planomradet och en som korsar sydvastra
hornet av sédra planomradet. Hégspan-
ningen ar av region-natstyp. Befintliga led-
ningar behover skyddas i detaljplanen, se
vidare Vattenfall Eldistributions yttrande,
daterat 2013-01-18.

Plangenomférande

Lansstyrelsen hanvisar till Lantmateriets
yttrande, daterat 2013-01-15, gallande fra-
gor dar planen behdéver férbattras for att
underlatta ett plangenom-férande.

Planbestémmelser

Forslaget till detaljplan innehaller planbe-
stdmmelser som saknar stéd i 4 kap. PBL.
Krav pa uppvarmningssystem, bygg- och
installationsteknik som medfor lag vatten-
och energianvandning samt individuell
matning av energianvandning far saker-
stallas pa annat satt.

Noteras.

Planbeskrivningen har kompletterats med be-
skrivning om kollektivtrafiken.

Planbestammelsen ar korrigerad.

Inom planomradet finns skyddsavstand om 60
meter pa vardera sida om ledningarna som
sakrar att ingen byggnation far forekomma
inom detta omrade.

Planbeskrivningen har kompletterats.

Planbestammelsen ar korrigerad.



2. Lantmateriet

| planen anges att det ar enskilt
huvudmannaskap for de allmanna
platserna. Detta skall motiveras och
sarskilda skal maste anges.

Beskrivning av konsekvenserna for varje
fastighet maste redovisas enligt PBL 4:33.
Man kan visa konsekvenserna pa olika
satt. Dar skall anges om fastigheten
erhaller eller avstar mark och aven om de
ska inga i gemensamhetsanlaggning.
Denna beskrivning av konsekvenser
saknas.

En tydligare beskrivning gallande de
gemensamma omraden som finns i
planen maste goéras.

Pa ett g-omrade pa den sddra enheten
ligger ett hus. Vad ar tanken med detta
omrade? Vad ar tanken med huset?

Pa den sodra enheten stéar det tillfart samt
u, pa en befintlig vag. Saknas det ett g
har?

Under punkt 6 Genomférande finns en
underrubrik med lydelsen "Allman
platsmark” men i texten anges det att man
menar kvartersmark. Det maste skrivas
om

Naturomradet i norr saknar ett g.

Under punkt 6 och underrubriken
Kvartersmark star det att man skall
avstycka ett omrade som skall anvandas
som utfart. Detta omrade kan inte
avstyckas. Den kan daremot
fastighetsregleras till tex 1:65. Det ar
dessutom ett g pa omradet och da kan vi
gbra en gemensamhetsanlaggning utan
att fastighetsreglera marken.

Under punkt 6 och underrubriken
Anlaggningar pa kvartersmark anges det
att fastighetsagarna skall bekosta atgarder
som behdéver utféras inom kvartersmark.
Det anges exempel pa sadana atgarder
men maste vara mer tydligt uttryckt vad
galler i detta fallet.

Kartans teckenforklaring ar ofullstandig.

Kartan saknar fastighetsbeteckningar.
Kartans redovisning av fastighetsgranser

Inegn allmann plats finns i planférslaget.

Konsekvenserna for varje fastighet har lagts
till i planbeskrivningen.

Gemensamma omraden har fortydligats i
planbeskrivningen.

Den sddra delen har utgatt fran detaljplanen
och behandlas i en separat plan

Den sddra delen har utgatt fran detaljplanen
och behandlas i en separat plan

Planbeskrivningen har korrigerats.

Plankartan har korrigerats.

Den sddra delen har utgatt fran
detaljplanenoch behandlas i en separat plan

Planbeskrivningen har korrigerats.

Plankartan har korrigerats.

Plankartan har korrigerats.



stammer ej med teckenforklaringen.
Andra koérbar férbindelse i kartan till
utfartsforbud da detta ar ett vedertaget
uttryck.

Efter matningar pa kartan och jamférelse
med Lantmateriets kartsystem sa verkar
det som om en av den dstra delen av den
sbdra enheten till viss del hamnar inom
strandskyddet. Strandskyddet bor
redovisas pa kartan.

3. Trafikverket

Trafikverket har tagit del av handlingarna
rérande ovanstaende arende och vill fram-
fora féljande synpunkter.

Buller

Enligt uppgifter i planbeskrivningen kom-
mer riktvardena for buller inte att dverskri-
das. Det finns aven en planbestammelse
som anger att ekvivalent 55 dB(A) inte ska
Overskridas vid fasad samt att maximal
ljudniva 70 dB(A) inte ska 6verskridas vid
uteplats. Trafikverket ser positivt pa ut-
formningen av denna planbestammelse.
Av planbeskrivningen framgar att bullerut-
redningen konstaterat att den ekvivalenta
nivan hamnar valdigt nara riktvardet for
flera av de foreslagna lokaliseringarna. |
nagra lagen kan eventuella tvavaningshus
aven medféra ekvivalenta nivaer 6ver 56
dB(A) vid fasad pa de évre vaningsplanen.
Utifran hur planbestammelserna ar utfor-
made forutsatter Trafikverket att det i sam-
band med bygglovsprovningen sakerstalls
att samtliga tilkommande bostadshus far
bullernivaer under riktvardena.

Trafikverket noterar att bullerutredningen
enligt vad som anges i planbeskrivningen
endast har tagit hojd for trafikdkningar till
ar 2020. Det saknas aven uppgifter om vil-
ka hastigheter som anvants i berakningar-
na. For sakerstallande av att riktvardena
inte 6verskrids bor darfér en marginal pa
atminstone ett par decibel 6évervagas.

Det bor aven beaktas att uppfyllande av
riktvardena inte innebar en tyst och stor-
ningsfri boendemiljé. Aven vid uppfyllande
av riktvardena har det visat sig att en stor
andel boende upplever stérningar, om-
kring 20-30 % upplever sig stérda vid en
ekvivalent ljudniva pa 55 dB(A). Dessutom
kan manniskor paverkas negativt av buller
utan att de sjalva &r medvetna om det,

Plankartan har korrigerats.

Strandskyddet ar inlagt pa plankartan och
plan- och anvandningsgrans ar justerat efter
strandskyddet.

For att klara riktvardet 55 dBA kommer en
bullerskarm vara tvungen att uppforas.

| samband med bygglovsprévningen saker-
stélls att samtliga tillkommande bostadshus
far bullernivaer under riktvardena.

Ljudnivaerna har beraknats enligt Nordisk
berakningsmodell och trafikmangder och
andra trafikforutsattningar laggs ocksa in i
modellen Trafiken har vid bullerberdkningarna
utgatt fran Trafikverkets trafikmatning fran ar
2011 och raknats upp till &r 2020 enligt
trafiktillvaxttal fran Trafikverkets Publikation
"Effektsamband for vagtransportsystemet”.



t.ex. forsdmrad sémnkvalitet och koncen-
trationsformaga. Det finns aven ett sam-
band mellan langvarig vistelse i bullerstor-
da miljéer och 6kad risk for hjart- och karl-
sjukdomar.

Vid planering av nya bostader finns darfor
all anledning att efterstrava basta mdjliga
ljudmilj6. Det kan till exempel handla om
att konsekvent placera sovrum mot de
bast ljuddampade fasaderna samt att ef-
terstrava laga inomhusvarden, t.ex. ljud-
klass A eller B enligt svensk standard fér
ljudklassning. Det allra basta ar dock att i
forsta hand lokalisera nya bostader till om-
raden med laga bullernivaer.

Bullerskydd

Pa plankartan anges att bullerskydd "ska”
uppforas, detta bor andras till "far” uppfo-
ras.

Pa grund av narheten till E20 behdvs ett
genomforandeavtal mellan Trafikverket
och kommunen for att reglera uppforande,
utférande, drift och underhall av buller-
skyddet. Trafikverket ser fram emot en
fortsatt dialog kring dessa fragor. Genom-
forandeavtalet bér vara tecknat innan pla-
nen antas.

Farligt gods

E20 ar utpekad som primar transportled
for farligt gods. Trafikverket ser darfér po-
sitivt pa att en riskutredning har genom-
forts. Att tillata nya bostader sa nara E20
som 40-50 meter bor dock ifrdgasattas.
Mojligheterna att utdka avstandet bor kun-
na overvagas. Ett stérre avstand till vagen
kan ge en forhallandevis stor riskreduce-
rande effekt.

Aven om riskutredningen anger det som
ett acceptabelt avstand bér kommunen
dessutom gdra en egen bedémning av vil-
ka risknivaer man anser vara godtagbara
for sina kommuninnevanare.
Fordonstrafik

Trafik fran planomradet med malpunkt i
Alingsas har mojligheten att kora dsterut
via Vardsjévagen eller E20. Men aven for-
donstrafik med malpunkter i andra rikt-
ningen, mot Goéteborg, eller fér den delen
norr om E20, maste forst kora osterut till
korsningen mellan E20 och Hedvigsbergs-
vagen.

Nya anslutningar

Det s6dra planomradet kommer fa en ny
anslutning mot Vardsjovagen strax oster
om handelstradgarden. Det ar viktigt att

Noteras.

Plankartan har korrigerats.

Ett genomférandeavtal mellan kommunen och
trafikverket kommer att skrivas innan planen
antas. Arbetet pagar med att ta fram genom-
forandeavtal.

Riskutredningen anger det som ett accepta-
belt avstand och kommunen gér samma be-
domning och anser avstandet vara godtagba-
ra for sina kommuninnevanare.

Med inforda skyddsatgarder som beskrivs i
riskutredningen bedéms risknivan som
acceptabel. Det ska aven noteras att
Vardsjovagen ar placerad mellan planomradet
och E20. Att en pélbrand ska sprida sig fran
E20 in pa planomradet, d.v.s. forbi
Vardsjovagen, eller uppmuntran till
stadigvarande vistelse med hansyn till tva
trafikerade vagar, bedéms som lag.

Noteras.



sakerstalla att siktstrackorna vid den nya
anslutningen blir tillrdckliga. Buskage samt
parkerade fordon vid handelstradgarden
kan begransa sikten at bada hall.

Kollektivtrafik

Narmaste busshallplats ar Lovas som tra-
fikeras av tre linjer. Samtliga nya bostader
kommer enligt planbeskrivningen fa under
500 meter till hallplatsen. Restider till vikti-
ga malpunkter eller bussarnas turtatheter
framgar dock inte av planbeskrivningen.

Gang- och cykel

| trafikplanen for Alingsas stad foreslas
enligt planbeskrivningen kompletterande
gang- och cykelvag langs med Vardsjova-
gen. For gang- och cykeltrafikanter finns
sedan en tid tillbaka maojlighet att korsa
E20 planskilt i hojd med Stora Vardsjon.

Ovrigt

For narmare information om planering for
ny bebyggelse och andrad markanvand-
ning nara trafikinfrastruktur se garna:
www.trafikverket.se/samhallsplanering.

Sammantagen bedémning

Lokalisering av kansliga verksamheter
som t.ex. bostader, skolor och vardinratt-
ningar i direkt anslutning till en storre tra-
fikled riskerar att forsvara framtida utveck-
ling av trafikleden samtidigt som manni-
skors halsa och valbefinnande riskeras.
Att precis klara riktvarden for buller eller
att placera ny bebyggelse precis pa det
avstand som en riskutredning angett som
acceptabel ar inte detsamma som att
astadkomma en god och halsosam boen-
demiljo.

Det ar aven viktigt att nya bostadsomra-
den far god tillganglighet for alla trafikslag,
det galler sarskilt gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik. Men aven 6vrig for-
donstrafik behdver ha en acceptabel till-
ganglighet. | det har fallet finns nagorlun-
da goda forutsattningar foér gang- och cy-
keltrafiken samt kollektivtrafiken. For bilt-
rafiken ar dock tillgangligheten mindre
god, det galler sarskilt for det sddra plan-
omradet.

Det ar vid planering av nya bostadsomra-
den som det finns bast férutsattningar for
att tillskapa hallbara och halsosamma bo-
endemiljéer som kan fungera 6ver lang
tid. | det har fallet ser Trafikverket en hel
del tveksamheter med féreslagen utbygg-
nad. Badda omradena ar bland annat utsat-

Planbeskrivning har kompletterats.

Med inférda skyddsatgarder som beskrivs i
riskutredningen beddéms risknivan som
acceptabel. Det ska aven noteras att
Vardsjévagen ar placerad mellan planomradet
och E20. Att en pélbrand ska sprida sig fran
E20 in pa planomradet, d.v.s. forbi
Vardsjovagen, eller uppmuntran till
stadigvarande vistelse med hansyn till tva
trafikerade vagar, bedéms som lag.



ta for buller och en exponeras aven for ris-
ker kopplat till transporter av farligt gods
pa E20. Det finns ingen service i ndromra-
det och aven med satsningar pa gang-
och cykelnat samt kollektivtrafiken kom-
mer de boende i de nya omradena for-
modligen uppleva ett relativt stort bilbero-
ende for att klara sina vardagliga transpor-
ter. Den dkade trafiken kommer framférallt
att belasta den stracka av Vardsjovagen
som kommunen ar vaghallare for men
aven trafiken pa E20 kommer férmodligen
Oka i viss utstrackning som en konse-
kvens av utbyggnaden.

Trafikverkets sammantagna bedémning ar
darfoér att andra mer lampliga lokalisering-
ar bor provas. Om detta inte anses mojligt
bér bostaderna placeras pa stérsta mojli-
ga avstand fran E20 och stor vikt bor lag-
gas vid att astadkomma bra ljudmiljéer
och mojligheter till en langsiktigt hallbar
transportforsorjning. Det innebar bland an-
nat att det behdver sakerstéllas att buller-
riktvardena inte dverskrids samt att sov-
rum och uteplatser lokaliseras mot de bast
skyddade fasaderna.

4, Vattenfall

Vattenfall har tva 130 kV-luftledningar
inom planomradet vilket visas av bifogad
karta. Hégspanningen ar av regionnatstyp
och av stor vikt for hela regionens
eldistrubition. Vattenfall yrkar pa att vara
befintliga 130 kV-luftledningar skyddas
med ett I-omrade pa 20 meter vardera
sidan om yttersta stromférande ledare.

5. Tekniska namnden
Gata och trafik

Inget att erinra mot forslaget
Avfall

For att det skall vara framkomligt for
avfallsfordon i bebyggelseomraden kravs
en gatubredd om minst 5,5 meter med
svepradie i gatuhoérn,
rundkérningsmdjlighet eller vandplan med
ett vandutrymme om 8+8 meter alternativt
en svangradie pa 9 meter. For
framkomlighet med avfallsfordon inom
bostadskvarter férutsatts att gatuparkering
inte tillats. | den sddra planens vastra del
finns angivet en skaftvag. Detta innebar
att en gemensam uppstallningsplats for
avfallskarl behdver ordnas eftersom

Samhallsbyggnadskontoret ser ingen
anledning att ompréva lampligheten att
bebygga langst med Vardsjévagen da detta
har stod i FOP Staden Alingsas (2008-03-26).

Foljande mal finns med i Alingsds miljomal
2011-2019: "Vid nybyggnation ska riktvardet
0,2 mikrotesla fér magnetfalt klaras."

For att klara detta krav ska en skyddsavstand
pa 120 meter fran kraftledning hallas. Inom
den del av planomradet som ligger narmre an
120 meter fran kraftledning far endast
komplementbyggnader (uthus, garage)
uppféras

Mojligheten till gemensamhetsanlaggning for
sopkarl finns inom planomradet.



backningsrorelse inte sker inom
bostadsomraden samt langsta tillaten
dragvag for avfallskarl &r maximalt 25
meter mellan uppstallningsplats for karl
och angoérningsplats for fordon.

Park och natur

Inget att erinra mot forslaget.
VA

Inget att erinra mot forslaget.

Tekniska namnden tillstryker planforslaget
under forutsattning att tekniska
forvaltningens synpunkter tillgodoses.

6. Barn- och ungdomsnamnden

De tva nya utbyggnadsomradena ligger
inom stadsskogenskolans
upptagningsomrade, férskoleklass ar 5. Ar
6-9 ligger inom Nolhageskolans
upptagningsomrade.

Forvaltningen gor bedémningen att det
langsta avstandet fran bostader till
narmsta busshallplats ar narmare 1000 an
500 meter. Avstandet ar matt fran det
norra nygyggnadsomradet utmed
Vardsjon och via gangtunnel under E20.

Avstandet till stadsskogenskolan ar 3,5
kilometer, vilket innebar att elever fran
forskoleklass till ar 3 kommer bli
skolskjutsberattigade. Eleverna kommer
bli hanvisade till busshallplatsen vid
Lovas.

Barn- och ungdomsnamnden anser att
forslaget pa kompleterande gang- och
cykelvag utmed Vardsjovagen ar
nodvandigt da anvisad skolvag blir
sodderut och i gangtunneln under E20.
Resterande stracka av skolvagen till
Stadsskogenskolan bedéms av namnden
som trafiksaker for cyklande elever.

7. Kommunstyrelsen

Planférslaget maojliggor en utbyggnad med
bostader helt i linje med kommunens
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Noteras

Noteras.

Noteras

Noteras.

Planbeskrivningen har korrigerats.

Noteras.279,

Vardsjovagen beddmts klara de dkade
trafikmangderna som utbyggnaden av
bostaderna innebar. Oavsett gatans fysiska
kapacitet sa ar trafiksakerheten och den
upplevda tryggheten/otryggheten mycket
viktig att ta hansyn till.

Vardsjovagen ar en gata dar trafikslagen ska
samsas om utrymmet, men nu har tekniska
forvaltningen uppmarksammats pa att det
finns en konflikt mellan biltrafiken och fram-
komligheten for cyklisterna och gangtrafikan-
ter. Da Vardsjovagen inte ligger inom planom-
radet finns det inte mojlighet att i planen utféra
detta. Yttrandet vidarebefordras till tekniska
for kdnnedom.

Noteras. Planbeskrivningen har kompletterats
med informationen.



bostadsprogram och oversiktliga
planering. Planforlaget tillstyrks i stort,
dock med fértydliganden enligt féljande;

Av planférslaget bor det framga att man
har beaktat att det gar att ansluta en ny
huvudgata till Vardsjovagen mellan
Borasvagen (vag 180) och Vardsjovagen
— E20 vid en framtida utbyggnad av
Rosendalsomradet, soder om Dammen
och Torvmossen i Alingsas. Den nya
huvudgatan har tidigare haft arbetsnamnet
Rosendalsgatan och har dven kallats for
Sddra lanken.

Vad galler tillganglighet bor
planbeskrivningen hanvisa till de riktlinjer
som kommunfullmaktige nyligen har
antagit som vagledande for arbetet med
tillganglighet. Kommunfullmaktige antog
den 12 december 2012 Vastra
Gotalandsregionens riktlinjer och
standard for fysisk tillganglighet.

Planforslaget anger storsta tillatna
byggnadsarea for bostader, vilket innebar
att antal bostader kan variera beroende pa
storlek pa bostaderna. Darfor kan antal
bostader endast uppskattas.
Upplatelseform regleras inte i en
detaljplan. | kungorelsen anges antal
bostader till cirka 40. | planbeskrivningen
anges att det norra delomradet planeras
for cirka 37 villor/parhus och det s6dra
delomradet planeras for cirka 12
villor/parhus.

I konsekvensbeskrivningen anges att
planen skapar méjligheter till mellan 35
och 45 nya bostader. Det uppskattade
antalet bostader bér anges konsekvent
lika och ligger narmare 50 enligt bade
illustrationskartan och beskrivningen
under rubriken Nya bostader i
planbeskrivningen. | planbeskrivningen
anges aven under rubriken Gestaltning att
upplatelseformer varieras.

Detta regleras dock inte i detaljplanen och
formuleringen bor darfér andras

8. Miljoskyddsnamnden

Buller

Miljoskyddskontoret anser inte att man bor
tilldta bebyggelse som dverskrider riksda-
gens riktvarden for bullerniva fran trafik.
Aven om &verskridandet endast sker med
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Anslutningen mellan Borasvagen och
Vardsjovagen (s6dra lanken) hamnar utanfér
planomradet och beroérs ej av detaljplanen.
Korridoren for denna star ej i konflikt med
detaljplanen.

Planbeskrivningen har kompletterats med
informationen.

Planbeskrivningen har kompletterats med
informationen.

Planbeskrivningen har kompletterats med
informationen.

For att klara riktvardet 55 dBA kommer en
bullerskarm att uppféras. Genomférandeavtal
mellan kommunen och trafikverket kommer
skrivas innan planen antas for att sékerstélla



nagon decibel pa andra vaningen enligt de
berakningar som framtagits ar det anda
olampligt att redan fran bdrjan bygga in ett
kant problem fér de boende nar man pla-
nerar for nya bostader. Berakningarna har
visserligen tagit med trafikbkningar fram
till 2020 men bostaderna férvantas ligga
pa platsen langre an sa och ytterligare tra-
fikokning pa strackan ar inte orimlig i fram-
tiden. Vid planlaggning av nya bostader
bor man alltid strava efter att marginalerna
ska ligga pa ratt sida om riktvardena.

Miljoskyddskontoret anser att man bor
uppféra nagon typ av bullerskdrm aven vid
de utsatta bostdderna i det s6dra omradet
samt hoja befintlig bullerskdrm norr om
planomradet sa att riktvardena klaras
aven har. Ar inte detta méjligt bér man i
plankartan begransa byggnadshdjden vid
de bullerutsatta bostaderna sa att hdga
ljudnivaer pa andra vaningen inte blir ett
problem.

Strandskydd
Miljéskyddskontoret anser att man ska

utga fran de strandskyddsgranser som
finns utritade i kommunens och Lanssty-
relsens kartunderlag. Om man valjer att
g0Ora en egen bedémning av var strand-
skyddsgransen gar i det aktuella planom-
radet, utifrAn det generella strandskydds-
avstandet pa 100 meter fran normalvat-
tenstand, bor detta motiveras i planbe-
skrivningen.

Kollektivtrafik

Miljoskyddskontoret anser att det faktiska
avstandet till narmsta kollektivtrafikplats
som boende tvingas avlagga bor framga i
planbeskrivningen. Miljoskyddskontoret
skulle ocksa garna se en hallplats narma-
re bostadsomradet for att h6ja omradets
attraktivitet och minska bilberoendet for de
boende.

LuftfGroreningar

Miljoskyddskontoret anser att man i plan-
beskrivningen i férsta hand bér jamféra
féroreningshalterna med kommunens mil-
jomal istallet for med miljokvalitetsnormer-
na, da dessa ar hogre satta. Enligt milj6-
malen ska ny bebyggelse om mgjligt loka-
liseras till platser dar miljomalet for frisk
luft klaras. | det aktuella omradet ligger
féroreningshalterna visserligen under mil-
jémalen enligt berakningar som ar gjorda,
men vid andra delar av E20 med liknande
trafikbelastning, men trangre gaturum, sa
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att riktvardena foljs.

Ljudnivaerna har beraknats enligt Nordisk
berakningsmodell och trafikmangder och
andra trafikforutsattningar 1aggs ocksa in i
modellen Trafiken har vid bullerberdkningarna
utgatt fran Trafikverkets trafikmatning fran ar
2011 och raknats upp till &r 2020 enligt
trafiktillvaxttal fran Trafikverkets Publikation
"Effektsamband for vagtransportsystemet”.

| samband med bygglovsprdovningen
sakerstalls att samtliga tillkommande
bostadshus far bullernivaer under riktvardena.

Strandskyddet ar inlagt pa plankartan och
plan- och anvandningsgrans ar justerat efter
strandskyddet.

Planbeskrivningen har kompletterats med
informationen. Avstandet till kollektivtrafik ar
rimligt for den féreslagna bebyggelsen.
Dagens utbud av busstrafik, i form av linje 561
och 562 utgor en god mdjlighet for att resa till
befintliga skolor samt na pendeltag mot
Goteborg.



Overskrids dem nar det galler NO2. Detta
sammanlagt med en trolig trafikbkning nar
E20 byggs ut till motorvag och en omstall-
ning av bilparken till dieselbilar, vilka ger
hogre utslapp av NO2 an bensinbilar, gor
att en bedémning jamfért med miljomalen
aven bor inga i planbeskrivningen som
komplement till jamforelsen med miljokva-
litetsnormerna.

Miljoskyddskontoret vill aven papeka att
det inte finns en generell trend som pekar
pa att samtliga luftféroreningar konstant
minskar inom Alingsds kommun. Detta
stammer visserligen in pa vissa forore-
ningsslag sa som SO2 men andra férore-

ningar som tillexempelvis NO2 snarare ser

ut att oka.

Miljéskyddsnamnden tillstyrker detalj-
planefdrslaget under forutsattning att:

Inga bostader planeras in dar riksdagens
bullerriktvarden fér nybyggnation av bo-
stadsbebyggelse dverskrids.

Samhallsbyggnadsndmnden motiverar hur
man valjer att ange var strandskyddsgran-
sen runt Lilla Vardsjon gar.

9. Kultur och fritidsnamnden

Gang- och cykelvagar bor planeras att det
pa ett tryggt och sakert satt enkelt kan
leda till plats for sport och rekreation

Transporterna till och fran den mekaniska
verkstaden maste fungera utan att saker-
hetsaspekten pa lekytor och gang- och cy-
kelvagar aventyras.

Byggherrarna skall rekomenderas att av-
satta 0,5 % av byggkostnaden till offentlig
konst.

En planerad yta for spontanidrott bor till-
godoses i planen.

10. Polismyndigheten i Vastra gétaland

Har inget att erinra mot planforslaget

11 Vasttrafik

Avstandet till kollektivtrafik ar rimligt for

den féreslagna bebyggelsen. Dagens ut-
bud av busstrafik, i form av linje 561 och
562 utgor en god mojlighet for att resa till
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Noteras.

Strandskyddet ar inlagt pa plankartan och
plan- och anvandningsgrans ar justerat efter
strandskyddet.

Noteras och vidarebefordras till exploator.

Noteras och vidarebefordras till exploatér.

Noteras och vidarebefordras till exploatér.

Noteras.

Noteras.



befintliga skolor samt na pendeltag mot
Goteborg. Vi vill dock papeka att den fore-

slagna bebyggelsen snarare stddjer ett bil-

beroende samhalle an ett langsiktigt hall-
bart, da skolor och 6vrig service ligger pa

ett sa langt avstand fran omradet att boen-

de utan bil maste anses som svart.

Vasttrafik har i 6vrigt inget att erinra mot
detaljplanen.

12 Skanova

Scanovas anlaggning runt och inom aktu-
ellt exploateringsomrade bestar av mark-
forlagda kablar som framgar av bifogade
kartor. Bl a s kommer féreslaget buller-
plank komma i konflikt med Scanovas an-
laggning utefer strackan.

Eventuella undanflyttningar av Scanovas
anlaggningar bekostat av exploatdren.

13 Svenska kraftnat

Inget att erinra mot planférslaget

14 Raddningstjansten

Raddningstjansten kan konstatera att det
planerade omradet med bostader i form
av villabebyggelse ligger relativt nara
transportled for farligt gods. Raddnings-
tjansten anser att riskanalysen tagit fasta
pa tva viktiga atgarder for att reducera ris-
ken dels att en barriar byggs dels att om-
radet mellan E20 och sjalva bostadsomra-
det inte uppmanar till vistelse. Det radd-
ningstjansten saknar ar mer utférande be-
skrivning pa hur barriaren ska utforas

Eftersom det ar denna atgard som bland
annat gor att individ- och samhallsriskerna
blir acceptabla sa ar det viktigt att det an-
tingen i riskanalysen, plankarta eller plan-
beskrivning framgar hur barriaren ska ut-
foras da denna ar en férutsattning for ac-
ceptabla risknivaer.

Avslutningsvis forutsatter raddningstjans-
ten att brandpost kommer att angoras for
omradet om sadan inte redan finns upp-
ford. Brandpost ska finnas inom 1000 me-
ter fran den yttersta delen av bostadsom-
radet och ha ett flode om minst 900 liter/
minut
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Noteras och vidarebefordras till exploatér.

Noteras.

Ett genomférandeavtal mellan kommunen och
trafikverket kommer skrivas for att sdkerstalla
barriaren innan planen antas.

Noteras och vidarebefordras till exploator.



15 Alingsas energi

For elférsorjningen behdver Alingsas
Energi placera tva nya transformatorsta-
tioner, en i den soédra delen och en i den
norra delen.

Placeringen i den sodra delen intill pump-
stationen ar ok forutsatt att utrymme finns
for ledningar samt uppstallningsplats intill
transformatorstationen.

Nar det galler placeringen av transforma-
torn i den norra delen énskar vi att denna
justeras till ett lage mer centralt i omradet,
detta for att mojliggdra en bra langspan-
ningsfordelning med lagre natforluster.

16 SGI, statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut, SGI, har av
Lansstyrelsen Vastra Goétaland erhallit
rubricerad handling med begéran om
yttrande. Syftet med detaljplanen ar att ge
mojlighet att bygga nya bostader i
blandade bo stads- och upplatelseformer.
SGl:s yttrande avser geotekniska
sakerhetsfragor som t ex risker for
naturolyckor som omfattar ras och skred.

Inom bada omradena har
stabilitetsberakningar utforts med en
utbredd last om 20 kPa och redovisad
sakerhet som ar storre an 2-faldig i bade
odranerad och kombinerad analys for
bada omradena. Med hansyn till den
sluttande marken stéller vi fragan om det
ar en relevant last som aterger
planférutsattningarna med hansyn till
saval eventuella laster for markjusteringar
som huslaster.

Den geotekniska utredningen anser vi inte
kan benamnas som detaljerad vilket
underlaget, enligt IEG 4:20 10, ska
utgdras av vid berakning av stabilitet med
totalsdkerhetsmetod vid klarlaggande av
markens lamplighet vid upprattande av
detaljplaner och nybyggnation. Bland
annat finns det inte tydligt redovisat vilken
hallfasthet som anvants vid berakningarna
och hur den kan relateras till uppmatta
varden.

Grundvattennivan har ansatts till att vara
belagen i underkant torrskorpa da inga
matningar utforts. Vid
undersdkningstillfallet observerades dock
hogre stabiliserade nivaer enligt protokoll.
Vi anser att en kanslighets analys behover
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Noteras.

Transformatorstationens placering justeras pa
plankartan.

Geotekniskt PM har kompletterats och
anpassats enligt SGI:s synpunkter.



utforas for de ingaende parametrar som
uppskattats utifran erfarenhetsvarden och
da med utgangspunkt fran framtida
klimatférandringar.

Det férekommer enligt uppgift branta
bergslanter och l6sa stenar/block i
planomradet men det ar oklart om dessa
paverkar byggratter, kvartersmark och
gator. SGI anser att det darfor behéver
utredas och tydligt visas om det finns risk
for bergras/blocknedfall. Féranleder
utredningsresultaten behov av
atgarder/restriktioner ska dessa
sakerstallas i planen eller utforas innan
planen antas.

SGI har inte granskat fragestallningar
rérande markmiljo inklusive markradon.

SGl ser inget hinder for fortsatt
planlaggning av omradet under
forutsattning att ovan angivna synpunkt
beaktas

17. Agare till Tuvebo 1:62

Vi tanker inte exploatera sjalva, men
eventuellt salja dessa 4 tomter som
ratomt. D& forsaljning ev, sker efter att
detaljplanen antas vill jag ha mojlighet att
kunna fa nagon form av bygglovs-lov trots
att detaljplanen har antagits.

Ev 6kat buller fran E20 efter att manga
trad falls.

18. Boende Vardsjovagen 42

Utbyggnaden av omradena enligt detalj-
planen ses av oss som en positiv utveck-
ling av omradet. Det ar viktigt att skapa
ratt miljé i omradet redan fran bérjan for
att undvika provisoriska l6sningar som pa
sikt blir ohallbara. Det ar ocksa en fara for
att de negativa delarna i detaljplanen, dar
det saknas atgarder for vissa delar, blir en
avgorande faktor da beslut skall fattas av
potentiella invanare.

Synpunkter

Bullerplanket ar enligt ritning tankt att av-
slutas i h6jd med kraftledningen som gar
Over E20, detta innebar att bullerplanket

avslutas dar Vardsjovagen blir som sma-
last och dar den ligger som narmast E20.
Detta medfér for gang- och cykeltrafikan-
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Svar om beviljat bygglov eller ej utanfér plan-
omradet regleras inte i detaljplanen utan det
ar en bygglovsansékan som skall skickas in
till bygglovsavdelningen pa samhallsbygg-
nadskontoret.

Bullerplanket ar krav for att klara de riktvarden
som finns for buller vid nybyggnation och be-
kostas av exploatéren. Nagon férlangning pa
bullerplanket ar inte aktuellt da det inte ligger
pa exploatdren att bekosta detta. Yttrandet vi-
darebefordrandes till tekniska for kdnnedom.

Bullerplanket ar krav for att klara de riktvarden
som finns for buller vid nybyggnation och be-
kostas av exploatéren. Nagon férlangning pa
bullerplanket ar inte aktuellt da det inte ligger
pa exploatéren att bekosta detta. Yttrandet vi-
darebefordrandes till tekniska for kAnnedom.



ter en betydligt 6kad risk med avseende
pa bade den stérande E20 samt avsmal-
ningen av vagen och den forvantade 6ka-
de trafiken i omradet. Ytterligare risker f6-
religger da hastigheten pa Vardsjovagen
ar 70km/h. Detta kan inte anses vara rim-
ligt med hansyn till vdgens standard och
risker for GC-trafik.

Forlang det planerade bullerplanket minst
fram till Fachs bilar vid pafarten till E20

Avsaknaden av tillfredsstallande GC-vag
fran korsningen dar Afzelivagen évergar
till Vardsjovagen langst hela Vardsjovagen
fram till Vardsjons rastplats anses vara i
allra hogsta grad undermalig redan idag.
Vi anser att Vardsjovagen inte har en till-
fredsstallande 16sning fér GC-vag enligt
detaljplanen.

Underfarten under E20 vid Vardsjons rast-
plats bor 6ppnas for biltrafik som atgard
for att forbattra sakerheten och tillganglig-
heten for boende och foretag i omradet.

Belysning i omradet ar oftillfredsstallande
och GC-trafikanter I16per stor risk under
dygnets morka timmar.

Strackningen fran Afzelivagen/Vardsjéva-
gen/Tistelvagen bor goras enkelriktad och
tillganglig for trafik enbart i sddergaende
riktning. Del av vagen bor anvandas till
GC-vag

Det bor anlaggas en ny GC-vag fran kors-
ningen Tistelvagen/Vardsjovagen som an-
sluter det sddra planomradet och ocksa till
underfarten vid E20. Vardsjévagen langst
denna strackning halls 6ppen for trafik i
bada riktningarna.

Underfarten under E20 vid Vardsjovagens
rastplats éppnas for latt fordonstrafik. Nya
anslutningsvagar anlaggs.

19. Boende pa Mariedalsvéagen 21

Det planerade bullerplanket bér forlangas
sOderut forbi Vardsjon. Om man vill
tydliggora vattenkontakten for bilisterna pa
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Vardsjovagen beddémts klara de 6kade trafik-
mangderna som utbyggnaden av bostaderna
innebar. .

En ny trafikmatning har gjorts mellan den 29
april — 10 maj 2013. Matningen visar en me-
delhastighet pa 31,9 km/h och en trafik pa
mindre an 1 fordon/minut

Yttrandet vidarebefordras till tekniska fér kan-
nedom. Alla inkomna synpunkter géallande tra-
fik har sammanstallts och framforts till teknis-
ka forvaltningens gatuavdelning.

Forslag for kompletterade gang- och cykelba-
na langst med delar av Vardsjévagen finns
med i den nya trafikplanen for Alingsas Stad
(antagen 2012-06-20)

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom.

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom.

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom.

Forslag for kompletterade gang- och cykelba-
na langst med delar av Vardsjévagen finns
med i den nya trafikplanen for Alingsas Stad
(antagen 2012-06-20)

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom.

Bullerplanket ar krav for att klara de riktvarden
som finns for buller vid nybyggnation och
bekostas av exploatéren. Nagon férlangning



E 20, kan bullerskarmarna géras
genomsiktliga. Byggnation av dessa
skarmar skulle inte vara innebara en sa
stor kostnad jamfért med den vinning man
far. Samtidigt som friluftslivet paverkas
positivt sa far ocksa befintliga bostader
(ca 20 hushall) skulle fa en lugnare
utemiljo

Asfalt och belysning pa den befintliga
vagavsnitt mellan Vardsjons rastplats och
pafarten till E20 vid Schills bilaffar behover
atgardas. Asfalten behdver lagas och de
manga halen behdover fyllas igen.
Belysningen vid Vardsjons rastplats ses
Over, armaturer har varit trasiga har. Detta
kommer att vara infarten fér de nya
bostaderna nar de kommer soderifran fran
Goteborg sa trafiken kommer att 6ka.

Se o6ver kurvan pa Vardsjovagen vid be-
fintliga bostaderna norr om planomradet.
Den ar mycket tight nu och speciellt i vin-
terfére och bussmoéte.

Undvik katalogbyggda bostadsomraden
med snarlika hus pa rad dar identiteten
gar helt forlorad och betraktaren kan néja
sig med att titta pa ett eller ett par hus for
att veta hur hela omradet ser ut. Satsa pa
kvalitet, bygg trahus med taktegel, kladda
sadeltak (riktigt lertegel

20. Boende pa Tistelvdgen 4

Trottoaren som idag finns ar undermalig.
Det finns ingen mojlighet att ga med
barnvagn, karra, rullstol eller trottoar utan
att bitvis fa ga ut i vagen. Detta for att den
smalnar av och att lyktstolpar utgor hinder.

Vid snoérdjning utgoér planket ett stort
hinder da plogbil inte kan fa undan snén
tillrackligt. Vid de snorika vintrar som varit
under de senaste aren blir gatan bara
smalare och smalare vilket ocksa
omojliggér mote av trafik.

De matningar av trafik som gjorts anser vi
skett pa korta och valdigt underliga
tidpunkter.
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pa bullerplanket ar inte aktuellt da det inte
ligger pa exploatdren att bekosta detta.
Yttrandet vidarebefodras till tekniska for
kannedom.

Atgarder for Vardsjévagen ligger utanfor
planarbetet, synpunkter och forslag har
framforts till Tekniska férvaltningen.

Synpunkterna om vagens standard har
framforts till tekniska férvaltningens
gatuavdelning.

Vilken typ av hus som byggs styrs ej i planen,
utan det som styrs ar storsta tillatna
byggnadsarea samt tomtarea och antal
vaningar.

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom. Alla inkomna synpunkter gallande tra-
fik har sammanstallts och framforts till teknis-
ka forvaltningens gatuavdelning.

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom.

Synpunkterna om trafikmatningen har
framforts till tekniska férvaltningens
gatuavdelning och en ny trafikmatning har
gjorts mellan den 29 april — 10 maj 2013.
Matningen visar en medelhastighet pa 31,9
km/h och en trafik pa mindre an 1
fordon/minut. Planen skapar mellan 35 och 45
nya bostader och utgaende fran 6
fordonsrorelser/hushall leder denna
utbyggnad till en trafikbkning pa mellan 210
och 270 fordon/dygn. Den delen av
Vardsjovagen som kommer att fa en ékad



Vid anlaggning av gang- och cykelvag,
vilken sida av vdgen kommer denna ligga
pa?

Vi tycker det ar konstigt att vi inte fatt
handlingar da denna fraga i hog grad
beror oss boende i omradet. Den lilla
annons i Alingsas tidning precis i jultid har
manga missat dessutom.
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Synpunkter pa den 6kande trafiken langst
med Vardsjévagen som blir genom
detaljplanen.

Nar man nu skall bygga fler bostader sa
hoppas jag verkligen att man ser till att det
blir en riktig trottoar som man kan ga
langst med Vardsjévagen samt en riktig
cykelbana, och att hastigheten sanks, eller
pa nagot satt fa vagbulor som minskar
hastigheten.

Det saknas bade bra strak och lekplatser
for barn.

Jag efterlyser trottoar och cykelbana
langst med Vardsjévagen i riktning mot
centrum.

22, Birgitta Andersson m.fl.

Standarden pa vagen ar alldelses for dalig
for 6kad trafik. Det ar en skarp kurva, smal
vagbana och smal trottoar. Cykelbana
saknas helt

Alternativ vag fran Alingsas finns inte.
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trafikbelastning ar mellan 4,7 och 5,3 meter
bred. Vardsjovagen beddéms vara att tillrackligt
god standard for att klara den ékade
trafikalstringen.

Det finns ingen gang- och cykelvag planerad i
detaljplanen da vagen inte ligger inom
planomradet och atgarder for Vardsjovagen
kommer inte tas i detaljplanen. Yttrandet
vidarebefordras till tekniska for kdnnedom.
Alla inkomna synpunkter gallande trafik har
sammanstallts och framforts till tekniska
forvaltningens gatuavdelning.

Infér varje detaljplan gérs en s.k. fastighetsfor-
teckning dar berdérda sakagare tas upp. Den
gors av Lantmateriet och innefattar de fastig-
heter som ligger inom omradet, gransar till
omradet eller har rattigheter i omradet. Till alla
sakagare skickas planhandlingarna pa sam-
rad och utdver det annonseras plansamradet i
tidningen for att na alla.

Det finns ingen gang- och cykelvag planerad
for Vardsjovagen i detaljplanen. Vagen ligger
inte inom planomradet och atgarder for
Vardsjovagen kommer inte tas i detaljplanen.
Alla inkomna synpunkter géllande trafik har
sammanstallts och framférts till tekniska
forvaltningens gatuavdelning.

Forslag for kompletterade gang- och
cykelbana langst med delar av Vardsjovagen
finns med i den nya trafikplanen for Alingsas
Stad (antagen 2012-06-20)

| det norra planomradet finns det planerat for
lekomraden.

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-
nedom. Alla inkomna synpunkter gallande tra-
fik har sammanstallts och framforts till teknis-
ka forvaltningens gatuavdelning.

Det finns ingen gang- och cykelvag planerad
for Vardsjovagen i detaljplanen. Vagen ligger
inte inom planomradet och atgarder for

Vardsjévagen kommer inte tas i detaljplanen.

Yttrandet vidarebefordras till tekniska for kan-



Vagproblemen maste |6sas fore nedom. Alla inkomna synpunkter gallande tra-

byggnation.

Vi behdver en cykelbana nar vi cyklar till

skolan for var sakerhet.

fik har sammanstallts och framforts till teknis-
ka forvaltningens gatuavdelning.

Forslag for kompletterade gang- och
cykelbana langst med delar av Vardsjovagen
finns med i trafikplanen for Alingsas Stad
(antagen 2012-06-20)

Sammanfattning och revideringar

Med anledning av framférda synpunkter foreslar samhallsbyggnads-
kontoret foljande revideringar av plankarta med bestammelser (dessutom
gors kompletteringar under rubriken upplysningar pa plankartan, av plan-
beskrivning samt av illustrationskarta):

e Strandskyddet samt plangransen ar korrigerat pa plankartan.

e Planbestammelse anseende bullerskarm/barriar har lagts till pa
plankartan

Planbestammelsen natur har lagts till p& plankartan
Planbestammelse angaende bullerskydd har omformulerats
Planbestammelsen g laggs till pa befintlig vag
Planbestammelsen g laggs till pa naturomrade

Teckenférklaring har kompletterats pa plankartan.
Fastighetsbeteckningar har lagts till pa plankartan.
Transformatorstationens placering justeras pa plankartan.
Planbeskrivningen har kompletterats med resultat av komplette-
rande geoteknisk utredningen

Planbeskrivning har kompletterats med resultat av arkeologisk ut-
redningen

Beskrivning om kollektivtrafik har lagts till i planbeskrivningen
Gemensamma omraden har foértydligats i planbeskrivningen.
Fragor ang genomférande har fortydligats i planbeskrivningen.
Planbeskrivningen har kompletterats ang tillganglighet.
Information om dagvatten har lagts till i planbeskrivningen.
Bestammelse om dagvattenhantering har lagts till plankartan.
Bestadmmelser om uppvarmningssystem, bygg- och installations-
teknik som medfor lag vatten- och energianvandning samt indivi-
duell matning av energianvandning har tagits bort.

Sakagare med skriftliga synpunkter som inte tillgodosetts
* 18. Boende pa Vardsjovagen 42, (trafikkonsekvenser)

Ovriga narboende med synpunkter som inte tillgodosetts
* 19. Boende pa Mariedalsvagen 21, (trafikkonsekvenser)
» 20. Boende pa Tistelvagen 4, (trafikkonsekvenser)
* 21. Boende pa Vardsjovagen 12, (trafikkonsekvenser)
» 22, Birgitta Andersson m.fl.,(trafikkonsekvenser)
Planavdelningen

Gabriella Graf Emil Hjalmarsson
Planchef Planarkitekt
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