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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

TB Gruppen arbetar med en detaljplan for bostader vid Vardsjévéagen séder om
Alingsas stad. Omradet ligger langs med E20 dar farligt gods transporteras varfor
en riskutredning med avseende pa farligt gods skall genomforas. COWI AB har fatt
i uppdrag att utféra detta arbete.

Syftet med riskutredningen &r att undersoka om olycksriskerna avseende transport
av farligt gods forbi studerat omrade ar acceptabla. Skyddsatgarder, for att minska
risknivan, foreslas om sa anses nodvandigt.

1.2 Metod

COWI har tidigare genomfort en kvantitativ riskanalys for omradet "PM —
Riskutredning for bostader vid Vardsjévagen, Alingsas" (COWI, 2012) som
baserades pa tidigare kvantitativa berakningsresultat fran riskanalyser for
narliggande omraden. Sedan den tidigare riskanalysen genomfordes under 2012 sa
har antalet bostader och typ av bostadsbebyggelse vid planomradet forandrats. Med
anledning av detta har den tidigare riskanalysen blivit utdaterad och behdvts
uppdateras med en senare version.

Riskutredningen har utforts som en kvalitativ analys dér risknivan bedéms baserat
pa erfarenhetsbaserade resonemang och erfarenhet fran tidigare riskutredningar
samt relevanta riktlinjer (se kapitel 2). Riskutredningen har till stor del baserats pa
det material som sammanstalldes i samband med den tidigare riskanalysen (COWI,
2012), men nya resonemang for kring hur resultaten har paverkats av forandrad
bebyggelse och uppdaterad inventering av farligt gods pa E20. Denna metod
bedéms rimlig da avstandet mellan planerad bebyggelse och E20 uppgar till 50-60
meter och att tidigare riskutredningar har visat pa laga individrisknivaer fér dessa
avstand langs med E20. Vidare bedoms tillkommande bebyggelse och befintlig
nérliggande bebyggelse i det aktuella fallet bidra till en begrénsad personintensitet.
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1.3 Omfattning och avgransningar

Riskanalysen &r utford med avseende pa den planerade bebyggelse for omradet
som presenteras i avsnitt 3.1. Annat anvandningsomrade med forandrad

personintensitet kan forandra risknivan.

De risker som behandlas i utredningen har sitt ursprung i eventuella olyckor som
kan intraffa pa E20. Risker for miljon ingar ej i denna utredning.
Belastningskrafter, detaljutformning och hallfasthetsberékningar av eventuella
sakerhetshojande atgarder ingar inte i utredningen.
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2 Beskrivning av risk och kriterier

I detta kapitel presenteras bakgrund och begrepp for risk och kriterier for tolerabel
risk i samhéllsplanering.

2.1 Risk

Riskniva ar ett abstrakt begrepp. Olika individer uppfattar risker pa olika sétt och
accepterar olika risker beroende pa om risken till exempel &r frivillig, kand eller
gagnar ett intresse. En risk kan beskrivas som produkten av sannolikhet
(h&ndelsefrekvens) och konsekvens.

RISK = SANNOLIKHET - KONSEKVENS

I denna analys behandlas sannolikheter som &r sé laga att de allra flesta manniskor
inte formar ta dem till sig. Konsekvenserna ar emellertid synnerligen patagliga.
Effekten av en propan-BLEVE eller ett utslépp av giftig gas kan resultera i ett stort
antal omkomna eller skadade ménniskor. Handelsefrekvensen for propanolyckor i
allmanhet ar sa 1ag att den 6ver huvud taget inte skulle beaktas om konsekvensen
inte hade varit sa stor.

Sambhallet accepterar hantering av farliga @mnen. Anvandning av olika kemiska
varor innebar ocksa transporter av dessa mellan olika platser. Idag &r de flesta
konsekvenser som orsakas av utslapp av farliga dmnen kénda. Darfor har
hanteringen belagts med restriktioner och krav pa utrustning, bland annat
tankkonstruktion, tankmaterial och tankkontroll.

Transportolyckor med utslapp av farliga &mnen som f6ljd har 1ag sannolikhet.
Detta tack vare de restriktioner som rader. Den laga sannolikheten &r en viktig
parameter som i en bedomning av risknivan skall varderas tillsammans med
konsekvenserna pa ett balanserat satt.

2.2 Riskacceptans

I riskanalyser kan risknivan presenteras som individrisk och/eller samhallsrisk.
Individrisken &r l&ttare att definiera och vardera an samhallsrisken. Individrisken &r
oberoende av antalet personer som befinner sig pa ett omrade medan
samhdllsrisken paverkas av mangden personer som befinner sig pa ett utsatt
omrade.

Individrisk ar risken for en enskild individ som befinner sig i nérheten av en
riskkalla.

Sambhallsrisken &r risken for en grupp manniskor som befinner sig i ett riskomrade.
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Samhallsrisken &r direkt beroende av hur manga individer som befinner sig i ett
riskomrade medan individrisken &r helt oberoende av antalet personer pa
riskomradet.

Samhallet har lattare att acceptera flera olyckor med begrénsande konsekvenser én
ett fatal med mycket allvarliga eller katastrofala konsekvenser. Detta innebér att
riskacceptansen eller toleransen blir Iagre ju fler manniskor som férvéntas kunna
komma till skada. | dagens samhalle har manga risker accepterats utan att fran
borjan blivit véarderade.

Avseende individrisk bor féljande etiska princip efterstrévas:

> Den risk som vi utsétts for av naturliga handelser bor inte 6kas ndamnvart
genom aktiviteter som vi inte rader over.

Avseende samhéllsrisk bor foljande etiska princip efterstravas:

> En aktivitet kan godkannas om en vélgrundad riskanalys visar att risknivan ar
acceptabel eller tolerabel.

> En aktivitet kan godk&nnas om samhallsnyttan av den bedéms vara storre an
risken.

For denna analys kommer bade individrisk och samhéllsrisk anvéandas for att
analysera risknivan i omradet.

2.3 Kriterier avseende farligt gods

Det finns inget nationellt framtaget kriterium for riskvardering och riskpolicy i
Sverige men vissa publicerade dokument och kriterier anvénds generellt i samband
med riskanalyser. | detta kapitel refereras till nagra av dessa. | denna analys
kommer beréknad individ- och samhallsrisk jamforas med DNV:s kriterier.

2.3.1 DNV:s kriterier

I Vardering av risk (SRV, 1997) har Det Norske Veritas (DNV) gett forslag till
individ- och samhallsriskkriterier.

Individriskkriterier

Individrisk ar risken for en person som befinner sig i narheten av en riskkélla att
omkomma och definieras har som "summan av frekvensen - andel omkomna for
respektive skadehandelse".

DNV's forslag till individriskkriterier (SRV, 1997):

> Ovre grans dar risker under vissa forutsattningar kan tolereras; 107 per &r

> Ovre gréns dar risker kan anses smé; 107 per ar
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I denna analys ges tva individrisknivaer fér omradet. En individrisk utomhus som
baseras pa oskyddade personer och en plan topografi. Dessutom ges en individrisk
inomhus som representerar individrisken for personer som befinner sig inomhus.

Samhallsriskkriterier

Sambhallsrisk ar den risk som en eller flera manniskor (vilka som helst) utsatts for.
Samhallsrisken presenteras i FN-diagram dar (F) &r den summerade
olycksfrekvensen for alla hédndelser som leder till ett visst antal omkomna (N), se
figur 1. Generellt ar det farre handelser (olyckor) som leder till att manga
omkommer vilket gor att olycksfrekvensen oftast minskar med okat antal
omkomna.

I Sverige finns det idag inga nationellt beslutade gransvarden fér hur hég
samhallsrisk som kan accepteras. Varje situation maste diskuteras och varderas
utifran sina forutsattningar sasom riskniva kontra samhallsnytta och mojligheten att
minska risknivan genom skyddsatgarder. DNV har givit forslag pa gransvarden for
acceptabel riskniva med avseende pa samhallsrisken. | DNV:s kriterier finns tva
gransvéarden:

> En grans for tolerabel risk. Risknivaer 6ver denna niva tolereras inte
(presenteras som rott omrade i figur 1).

> Engréans for omrade dar risker kan anses som sma. Vid risknivaer under denna
niva behover ytterligare sikerhetshojande atgarder inte vérderas (presenteras
som gront omrade i figur 1).

For risknivaer som ligger daremellan ska rimliga sikerhetshojande atgarder
varderas ur kostnads-/nyttasynpunkt. Detta omrade kallas ALARP-omradet och
representeras av gult omrade i figur 1.
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Figur 1. Kriterium for samhallsrisk Vardering av risk (SRV,1997). Forklaring till varden
pa y-axel: 1E-3 = 0,001 = 1*10°3. Kriteriet galler 2 sidor om transportleden pa en stracka
om 1000 m.

2.3.2 Riskpolicy frdn Lansstyrelserna i Skane, Stockholm
och Vastra Goétalands lan

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Véstra Gétalands 1an har gemensamt tagit
fram en riskpolicy fér markanvandning intill transportleder for farligt gods (2006).
Enligt dessa skall riskhanteringsprocessen beaktas vid all nybyggnation inom 150
meters avstand ifran farligt godsled. | Lansstyrelsens policy finns inga exakta
avstand for tillaten markanvéandning utan zonerna ar glidande och beroende pa
platsspecifika egenskaper och forhallanden, se figur 2. Omradet i zon A, som ar
zonen narmast vagen, foreslas exempelvis anvandas till ytparkeringar, vag och
odling. Zon B i den glidande skalan kan exempelvis anvéandas for kontor, lager,
parkeringshus och sallankdpshandel och markanvandning. Fér zon C foreslas
bostader, annan handel, hotell och konferens.
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A J

I
-l
-
ZonA
L - odling

P — parkering {ytparkering)
T - trafik
N - friluftsomrade

(t.ex. motionsspar)

Riskhanteringsavstand 150 m
ZonB

G - bilservice
1 - industri

K - kontor

U -lager
N-friluf ide (t.ex. camping)

P — parkering (5vrig parkering)

E - tekniska anlaggningar

H - sallankdpshandel

¥ - idrotts- och sportanldggningar
(utan betydande askidarplatser)

ZonC

B - bostader

C - centrum

D - vard

H - évrig handel

R - kultur

5-skola

K - hotell och konferens

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)

Figur 2. Zonindelning dar zonerna representerar foreslagen markanvandning utmed
transportled for farligt gods. Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Véstra Gétalands lan.



COWL
KVALITATIV RISKUTREDNING AVSEENDE TRANSPORTER AV FARLIGT GODS FOR BOSTADER VID VARDSIOVAGEN, ALINGSAS 13

3 Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs de grundldggande forutsattningarna for studien sasom,
omradesbeskrivning, jarnvagsforhallanden och avgransningar for riskutredningen.

3.1 Omradet och planerad markanvandning

Studerat omrade ligger pa fastigheten Tuvebo 1:54 intill Vardsjovagen ca 50 meter
oster om E20 soder om Alingsas tétort, se figur 3 nedan. Omradet utgors i
dagslaget av obebyggd mark och omkringliggande omraden utgdrs av
villabebyggelse och naturmark.

Figur 3. Studerat planomrade (bld markering) ligger 6ster om E20 strax utanfor Alingsas
tatort.

TB Gruppen avser att bebygga planomradet med 96 bostader bestaende av
flerbostadshus, radhus samt kedje-/parhus. Totalt planeras 46 lagenheter i
flerbostadshus, 30 lagenheter i radhus och 20 stycken kedje-/parhus, se figur 4.
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@

ENKEL SKISS MED BLANDAD
BOSTADSBEBYGGELSE | TRE
DELOMRADEN OCH TVA
SACKGATOR MED VANDPLATSER
FOR PERSONBIL, PASSAGE FOR
LASTBILAR.

FLERBOSTADSHUS 46 LGH
RADHUS 30 LGH
KEDJ/PARHUS  20'ST

TOTALT 96 BOSTADER

Jorum

ARKITERTER
TUVEBO 1:54
EXPLOATERINGSSKISS
Skala: |2021-04-01

Figur 4. Planerad bebyggelse vid fastigheten Tuvebo 1:54.

Flerbostadsbebyggelsen ar placerade i planomradets sydvastliga del, radhusen i den
norra delen och kedje-/parhusen i omradets 6stra del, se figur 5. Som narmast
ligger bebyggelsen ca 50-60 meter fran narmaste vagkant pa E20 och den bortre
delen av planomradet ligger 6ver 200 meter frdn narmaste vagkant pa E20. Notera
att avstanden i figur 5 ar ungefarliga.

/
‘ f
Z orum

TUVEBO 1:54

Ca50meter || CalOOmeter || CalSOmeter || Ca200meter |~ quur.ion oroees

Figur 5. Disposition av planerad bebyggelse vid Tuvebo 1:54.

Vid den tidigare riskutredningen som COWI genomftrde 2012 studerades utdver
Tuvebo 1:54 aven fastigheterna Tuvebo 1:64, 1:65 samt 1:66. Totalt studerades da
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ca 40 huskroppar i form av enfamiljshus och parhus vid samtliga fastigheter. Det
forslag som nu studeras innebar bade mer omfattande exploatering samt nagot
forandrade anvandningsomraden.

3.1.1 Sammanstadllining av personintensitet

Personintensiteten for planerad bebyggelse bedoms utifran de beskrivningar och
figurer som presenteras i kapitel 3.1.

Enligt uppgifter fran Statistiska Centralbyran bor det i genomsnitt 2,7 personer per
agt smahus och 1,9 personer per hushall i flerbostadshus (SCB, 2018). For studerat
bostadsbebyggelse har det konservativt antagits:

> 3 personer per lagenhet i flerbostadshus (totalt 46 stycken)

> 3,5 personer per l&genhet i radhus (totalt 30 stycken)

> 4 personer per kedje-/parhus (totalt 20 stycken)

Detta medfor totalt ca 323 personer. Vidare antas det att:

> 20 % av det totala antalet personer pa omradet befinner sig hemma under
dagtid (kl. 08-18)

> under kvillen och natten (kl. 18-08) antas 90 % av personerna vara hemma.
> 10 % av de personer som ar hemma befinner sig utomhus

Ovanstaende antaganden bedéms sammantaget vara konservativa och ger upphov
till foljande personintensitet, se tabell 1 nedan.

Tabell 1. Uppskattad personintensitet, avstand raknat fran narmsta vagkant for E20.

\ ) Population Dag Population Kvall/Natt
Avstand till E20 Tid 08-18 Tid 18-08
(meter) Ute Inne Ute Inne
0-25 0 0 0 0
25-50 0 0 0 0
50-100 3 27 14 122
100-150 2 17 8 75
150-200 2 14 7 65

3.2 Narliggande verksamheter

Inga verksamheter i narliggande omrade bedéms paverka riskbilden for studerad
fastighet.
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4 Trafik och transporter med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter, som har sadana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt
gods delas in i olika ADR-klasser" beroende pa vilken typ av fara som d&mnet kan
ge upphov till. Klassificeringen ar en internationell 6verenskommelse avseende
regler for transporter av farligt gods i Europa.

Av alla transportklasser som redovisas i foljande kapitel &r det foljande &mnen som
ger storst konsekvenser varfor dessa har valts som dimensionerande i riskanalysen:

> Kilass 1.1 Massexplosiva &mnen, exempelvis dynamit

> Kilass 2.1 Brandfarliga gaser, exempelvis propan, acetylen
> Klass 2.3 Giftiga gaser, exempelvis svaveldioxid

> Klass 3 Brandfarlig vatska (klass 1), exempelvis bensin

> Kilass 5.1 Oxiderande &mnen, exempelvis vateperoxid

4.1 E20

E20 ar en viktig forbindelse mellan Goteborg och Stockholm. Vagen ingar i det
nationella stamvagnatet och har stor betydelse for bade naringslivets transporter
och for arbetspendlare. Forbi studerat planomrade & E20 motorvag, vilket innebar
planskilda korsningar och en mittremsa med vagracke som atskiljer
korriktningarna. Strackan har en skyltad hastighet pa 100 km/h forutom férbi en
mindre del i planomradets norra anda dar skyltad hastighet ar 80 km/h.

E20 har tidigare inventerats av COWI i samband med en riskutredning for ett
flertal planomraden i Vargarda (COWI, 2018) (COWI, 2021). Dessa inventeringar
beddms ge en representativ bild av mangden farligt gods forbi studerat omrade.

I tabell 2 nedan redovisas antalet transporter for olika ADR-klasser pa E20 baserat
pa inventering fran tidigare riskanalyser for planomraden i Vargarda (COWI,
2018)(COWI, 2021). Tidigare inventeringar ar baserade pa ett prognosar 2040.

! ADR; European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods
by Road
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Tabell 2. Transporter av farligt gods per ADR-klass pa E20 (antal fordon/ar).

ADR-S klass Uppskattad mangd farligt gods pa E20
uppraknat for ar 2040

1. 1 Massexplosiva &mnen 4*

2.1 Brandfarliga gaser 774

2.3 Giftiga gaser 33**

3. Brandfarlig véatska klass 1 29917

5. Oxiderande &mnen 258

*Baserat pa antagande om att 10 % av klass 1 utgors av massexplosiva amnen.

**Enligt SRV:s kartlaggning (SRV, 2006) av farligt gods transporteras inga giftiga gaser pa vag. COWI har

antagit 33 transporter per ar (1% av klass 2) for att ta hojd for eventuella osakerheter i underlaget.

17
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5 Faror vid olycka med farligt gods

For att en farligt godsolycka skall ske kravs att ett fordon lastat med farligt gods ar
inblandat i en olycka, t.ex. en kollision eller ursparning. Vidare maste behallare pa
fordonet skadas sa att lackage av ett farligt amne sker.

Ett utslappt giftigt &mne sprids som vétska eller gas. Halten av det farliga &mnet
avtar med avstandet till amnet. For att en manniska skall komma till skada maste
dessa befinna sig inom det omrade dar &mnet uppvisar en skadlig halt.

For brand- och explosionsfarliga amnen maste dessutom en antandningskalla
finnas som kan starta en brand eller ett explosionsforlopp. Aven hér galler att
manniskor maste finnas inom riskomradet for att komma till skada.

Riskomradets storlek beror pa typ av amnen och handelse som &r dimensionerande.
Detta beskrivs schematiskt i figur 6.

| “Ingen paverkan”

Nej Nej

Toxiskt? et V| Foiftning

Nej Nej
Nej

‘Sammanstining! Lastat med farligt ‘
ursparning gods? . Antdndning? -
Ja s
™ i Nej
Handelse L] ‘ ]
Explosivt? L Anténdning? »|  Explosion
Ja Ja

Konsekvens

Behallare
skadas?

Utslapp av farligt
gods?

A 4

Brandfarligt Brand

Ja Ja

Figur 6. Schematiskt handelseférlopp vid farligt godsolycka.

I tabell 3 redovisas en sammanstallning av huvudsakliga faror med olika
kemikalier i de olika RID/ADR-klasserna. Tabellen anger dven de riskavstand som
kan vara aktuella for en grov bedomning av allvarlig skadepaverkan pa oskyddade
méanniskor (FOA, 1995).
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Tabell 3. Generella faror med olika transportklasser av farligt gods.

Dominerande fara (Ij?lskavstan
Transportklass

Explosio Brand Forgiftnin O_vng Meter

n g risk

N 100 - 1 000
1. Explosiva &mnen

V < 100
V > 1 000

2. Gaser

V V 100 - 1 000
3. Brandfarliga vatskor \ <100
4 Brandfarliga fasta J J <100
amnen

\/ <100

5. Oxiderande amnen

v 100 - 1 000
6. Giftiga amnen \ <100
7. Radioaktiva &mnen \ <100
8. Fratande 4mnen \ \ <100
9. Ovriga farliga amnen \ <100

De typer av gods som forvantas transporteras forbi omradet och som kan ge
allvarliga konsekvenser avseende manniskoliv &r RID/ADR-klass:

> 1 —Massexplosiva amnen (explosion)

> 2.1 —Bréannbara gaser (jetbrand, gasmolnsbrand, gasmolnsexplosion och
BLEVE)

» 2.3 - Giftiga gaser (toxiska effekter)
> 3 — Bréannbara vatskor (brand/varmestralning)
> 5.1 - Oxiderande &mnen (explosion/brand)

Baserat pa vardena i tabell 2 ovan framgar att majoriteten av allt farligt gods som
transporteras forbi planomradet utgors av brandfarlig vatska som utgér ca 95% av
det farliga gods som vanligtvis beaktas.
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Tidigare konsekvensberakningar med avseende pa klass 3, brandfarlig vétska,
baserat pa ett dimensionerande scenario med en 50 m2 respektive en 200 m2
polbrand har visat pa hoga stralningsnivaer inom 50 meter fran pélbrandens
centrum. Stralningsnivaerna avtar dock snabbt for storre avstand, se tabell 4 nedan.

Tabell 4. Stralningsnivaer (avrundade varden i kW/m2) pa markniva respektive 15 meters

hojd for brandarea 50 m? respektive 200 m2,

Brandarea (m?)

Stralning 0-20 m

Stralning 20-50 m

Stralning >50 m

(KW/m?) (KW/m?) (KW/m?)
50 14-66 1-14 <1
10-40 1-18 <1
200 >14 4-14 <4
5-38 4-38 <4
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6 Beddmning av riskniva

6.1 Tidigare beraknad individrisk

I tabell 5 nedan redovisas erhallen individrisk for E20 fran tidigare riskanalyser
(COWI, 2018) (COWI, 2021).

Roda siffror i tabellen indikerar, enligt de individriskkriterier som DNV foreslagit,
att risknivan ligger inom det omrade dér risknivan &r oacceptabel och att
skyddsatgarder skall inforas for att minska risknivan. Gula siffror i tabellen
indikerar att risknivan ligger inom det omrade déar skyddsatgarder skall bedémas ur
kostnad-nytta synpunkt. Gréna siffror indikerar en riskniva som ligger under den
niva som anses som lag och dar behov av ytterligare skyddsatgarder ej anses
foreligga.

Tabell 5. Individrisk med avseende p& E20, utan hansyn till nagra riskreducerande
atgarder. Avstand &r matta fran narmsta vagkant.

Individrisk for personer pa olika avstand fran E20
Avstand (m)
Ute Inne
0-25
25-50 2,51E-06 1,25E-06
50-100
100-150
150-200

| figur 7 jamfors individrisken for platsen med andra risker som finns i samhallet.
Risknivan i figur 7 visar individrisken vid 50-100 meter fran narmsta vagkant fran
E20 vilket ar det minsta avstand som rader mellan planerad bebyggelse och E20.
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Allmanna *Kriterier”
olycksrisker

1/1 000 ir (10°)

Byggarbetsplats-

1/10 000 ar (10

olycka
Trafikolvcka
Drunkning 1/100 000 ar (10%)
Bostadsbrand 1
Sverige
Tagolycka 1/1 000 000 ar (10)
Traffad av blixten 1/10 000 000 ar (107)

1/100 000 000 ir (10%)

Figur 7. Individriskniva for nagra andra risker samt DNV:s individriskkriterier. Svart
linje=individrisk utomhus utan nagra skyddsatgarder, rod linje=individrisk inomhus utan
nagra skyddsatgarder vid intervallet 50-100 meter. R6tt omrade indikerar en niva som ej
anses acceptabel och skyddsatgarder kravs/skall inforas, gult omrade indikerar en riskniva
dar skyddsatgarder skall bedémas ur kostnad nytta synpunkt och grént omrade indikerar
en riskniva som anses som &g och skyddsatgarder anses ej nédvandiga enligt DNV:s
kriterier.

6.2 Tidigare beraknad samhallsrisk

Tidigare riskutredning (COWI, 2021) har visat pa relativt laga samhallsrisknivaer
vid bebyggelse bortom 50 meter fran E20 dven vid mycket omfattande bebyggelse.
I figur 8 nedan redovisas erhallen samhallsrisk fran tidigare riskutredning (COWI,
2021). | tabell 6 redovisas den personintensitet som lag tillgrund for dessa
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berdkningar. Notera att denna personintensitet ar avsevért mer omfattande &n
uppskattad personintensitet for studerat omrade som presenteras i avsnitt 3.1.1.
Notera dven att den dimensionerande strackan for planomradet i tidigare
riskutredning (COWI, 2021) var 1000 meter. For studerat planomrade ar den
dimensionerande stréckan 1angs med E20 ca 300 meter.

Typstricka 1000 meter - Kriterie korrigerat for en sida vag/jdrnvig

1,00E-03 5

1,00E-04

~

oo \\
1,00E-06 i
1,00E07 \-' \

—
1,00E-08 L‘\\ \

~a \,\

Frekvens, F

1,00E-09 4

1,00E-10 ! .
1 10 100 1000 10000
Antal omkomna, N

| e INV OvrE DNV Undre i Samiad risk E20 |

Figur 8. Samhallsrisken med avseende pa E20 for tidigare riskutredning (COWI, 2021),
utan hansyn till riskreducerande atgarder.

Tabell 6. Personintensitet som I&g till grund for tidigare samhallsriskberakning (COWI,

2021)
Avstand Dag (10 h) Natt (14 h)

Ute Inne Ute Inne
0-25 0 0 0 0
25-50 6 38 2 9
50-100 84 757 17 151
100-150 86 778 17 156
150-200 84 757 17 151

6.3 Diskussion kring risknivan

6.3.1 Individrisk

Individrisken &r oberoende av personintensiteten vid planomradet varfor tidigare
berékningarna av individrisk (COWI, 2018) (COWI, 2021) kan appliceras for
studerat planomrade. Berakningarna visar att individrisken minskar med okat
avstand ifran studerad farligt godsled och att individrisken &r lagre inomhus &n
utomhus
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Jamfort med DNV:s kriterier hamnar individrisken pa avstand > 50 meter fran E20,
bade utomhus och inomhus, pa en niva som anses som Iag och dér behov av
ytterligare skyddsatgarder ej anses foreligga. Ingen bebyggelse planeras inom 50
meter fran E20.

6.3.2 Samhallsrisk

Personintensiteten for planerad bebyggelse ar avsevért lagre &n den
personintensitet som Iag till grund for beréakningar av samhallsrisken i tidigare
riskanalys (COWI, 2021), se avsnitt 3.1.1. Vidare ger planerad bebyggelse inte
upphov till ndgon personintensitet i omradet 0-50 meter fran E20 dar risknivan &r
som hogst, se avsnitt 6.1. Baserat pa detta bedoms samhéllsrisken for planerad
bebyggelse bli lagre an den som tidigare berdknats for ett annat planomrade intill
E20 (COWI, 2021).

Jamfort med DNV's kriterier bedoms samhallsrisken for studerat omrade utan
nagra riskreducerande atgarder att hamna inom den lagre delen av ALARP-
omradet dar rimliga skyddsatgarder skall bedomas ur kostnads-nytta synpunkt, se
figur 9 nedan.

Typ-stricka 300 meter - Kriterie justerat for att gélla en sida av vig

1,00E-03
1,00E-04 ]
1,00E-05 ;1\
w 1,00E06 L= ——
= E — - \\
c ¥y -~
g 1,00E-07 = -~ —
3 E —y ~ —y
] ] -~ ~ - \
& 1,00E-08 4 ~ = - —
E ~= S~ \
1,00E-09 1 i~ T
E —
E —
1,00E-10 — — ———
1 10 100 1000 =~ 10000

Figur 9. Samhéllsrisken med avseende pd E20 for studerat omrade beddms hamna inom
rod markerat omrade baserat pa tidigare resultat avseende individ- och samhallsrisk.
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7 Diskussion och slutsats

Syftet med riskanalysen &r att underséka om olycksriskerna avseende farligt gods
ar acceptabla for studerat planomrade. Genom en riskanalys kan majliga olyckor
identifieras och bedémas och eventuella skyddsatgarder kan darmed
rekommenderas.

Enligt flera riktlinjer i Sverige anges att omradet inom 30 meter fran farligt
godsleder skall utgoras av ett bebyggelsefritt omrade. Syftet med ett
bebyggelsefritt omrade (0-30 meter) &r att:

> Forhindra att ett avakande fordon kommer i konflikt med byggnader. Detta for
att undvika forvarrad situation genom skada pa farligt godsbehallare och/eller
byggnad.

> M0jliggora raddningsinsatser.

> Begransa antalet personer som paverkas av en eventuell olycka.

> Awvstandet utgor dessutom en reduktion av buller och majliggor for eventuella
kompletteringar av riskreducerande atgarder vid forandrad risksituation.

Som narmast planeras ny bebyggelse ca 50-60 meter fran E20 vilket medfor att ett
bebyggelsefritt omrade 0-30 meter fran E20 uppfylls.

I den riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods (2006)
som Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gotalands 1an gemensamt har
tagit fram framgar hur olika verksamheter bér placeras i relation till farligt godsled.
Skalan anger inga avstand utan endast en principiell zon-indelning, se figur 2.
Enligt dessa riktlinjer bor bostader placeras i zon C. Foreslagen markanvandning
bedoms folja dessa riktlinjer da ny bebyggelse som narmast planeras < 50 meter
fran E20.

Jamfort med DNV:s kriterier hamnar individrisken pa avstand > 50 meter fran E20,
bade utomhus och inomhus, pa en niva som anses som lag och dar behov av
ytterligare skyddsatgérder ej anses foreligga. Ingen bebyggelse planeras inom 50
meter fran E20.

Baserat pa tidigare berakningar av samhéllsrisk (COWI, 2021) och jamférelse av
den da radande personintensitet och for planerad bebyggelse bedoms
samhallsrisken for studerat omrade utan nagra riskreducerande atgérder att hamna
inom den lagre delen av ALARP-omradet dar rimliga &r skyddsatgarder skall
bed6mas ur kostnads-nytta synpunkt enligt DNV's kriterier.

Baserat pa ovanstaende resonemang bedéms foreslagen anvandning med avseende
pa omfattning och geografisk placering i narheten av E20 vara mojlig forutsatt att
foreslagna skyddsatgarder i avsnitt 7.1 beaktas vid ny bebyggelse.
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7.1 Rekommenderade skyddsatgarder

De skyddsatgarder som foreslas syftar till att:

> Reducera/motverka mojliga olyckslaster i form av stralningseffekter.
> Begrénsa antalet mé&nniskor som kan bli utsatta for en viss olyckseffekt.
> Sakerstélla mojligheter till insats i hédndelse av olycka.

Utifran genomforda berdkningar fran tidigare riskutredning (COWI, 2021),
kriterier, platsspecifika forhallanden och kvalitativa vérderingar foreslas foljande
skyddsatgarder for planerad bebyggelse med avseende pa nérhet till E20:

> Ett bebyggelsefritt omrade skall bevaras inom 0-30 meter fran E20. Det
bebyggelsefria omrade skall ej utformas pa ett satt som uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Det bebyggelsefria omradet kan anvandas for
ytparkering, lokalvag eller GC-bana.

> Barriar/skydd mellan studerat omrade och E20 skall finnas som motverkar att
vatska kan rinna in pa omradet. Forslag pa barriar kan vara: vall, dike eller
plank/vagg som ar tat i nedkant. Befintligt omrade mellan E20 och
Vardsjovagen bedéms uppfylla denna funktion.

> For flerbostadshusen bor ventilation placeras hogt och vand bort fran E20.
Notera att denna skyddsatgard inte medfor begransningar avseende
Oppningsbara fonster eller balkonger for flerbostadshusen. For radhusen och
kedje-/parhusen ar ovanstaende skyddsatgard ej rimlig da den medfor stora
praktiska begréasningar for bebyggelsen.
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