. _r
0 Tl‘ lVECtOl’ Trivector Traffic

PM 2020:104 Olivera Puljic

2020-08-28

Trafikutredning | Capcal,

Cirkulationsplatsen Balingemotet och
Savelundsgatan/Vanersborgsvagen

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Ar 2018 gjorde Trivector en trafikutredning for Alingsés kommun dér de beskrev
de forutsattningar som fanns i nuvarande vagnéat och gjorde berékningar av framtida
trafikmangder med och utan ny forbindelse. Detta for att Alingsas kommun har ar-
betat med att ta fram en detaljplan med syftet att mojliggdra for en underfart for bil,
cykel- och gangtrafik under Véastra stambanan samt en gang- och cykelvég langs
Borgens gata.

Vid detaljplanens samrad i mars 2020 inkom Trafikverket med synpunkter dar de
efterfragar en komplettering av trafikutredningen. For att Trafikverket ska kunna se
om detaljplanen paverkar statlig infrastruktur behéver de dven veta att kapaciteten i
Balingemotet och i cirkulationsplatsen dar Savelundsgatan moter VVanersborgsvé-
gen ar tillracklig for att hantera 6kad trafikalstring.
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Trivector har fatt i uppdrag att:

» Gora en kompletterande trafikutredning i Capcal for respektive cirkulations-
plats, Balingemotet och Sévelundsgatan/VVénersborgsvégen.

» Analysera resultaten fran berdkningen och bedéma om kapaciteten ar till-
racklig.

2. Trafiken i omradet

Balingemotet

Cirkulationsplatsen vid Balingemotet ligger i ett industriomrade i anslutning till pa-
fart/avfart till E20. | rondellen ansluter Tokebackavagen fran séder och fortsatter
sedan vasterut mot Balinges avfallsanlaggning. Hastigheten i rondellen och pa de
anslutande végarna ar 60 km/h. Platsen ar endast avsedd for fordon och darfér finns
det inga dvergangsstallen for oskyddade trafikanter. Cirkulationsplatsen har ett cir-
kulerande korfalt och en rondellradie pa 12 meter. Bredden for korfalten i respektive
tillfart har matts i DWG filer som har tillhandahallits fran Alingsas kommun och
uppskattas ligga mellan 3,0 och 5,4 meter.

% P

Figur 2-1 Balingemotet (Kalla: Google Maps)
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Cirkulationsplats Savelundsgatan/Vanersborgsvagen

Cirkulationsplatsen Sévelundsgatan/VVanersborgsvégen ligger i samma industriom-
rade som Balingemotet. VVagarna som ansluter till den dr Vanersborgsvéagen, Sa-
velundsgatan och Angvaktargatan, se Figur 2-2. VVanershorgsvagen har en hastighet
pa 60 km/h och Savelundsgatan samt Angvaktargatan har en hastighet pa 40 km/h.
Platsen ar endast avsedd for motorfordon och darfor finns det inga 6vergangsstallen
for oskyddade trafikanter, istéllet gar det GC-banor under cirkulationsplatsen. Ron-
dellradien ar 15 meter och det finns ett cirkulerande korfalt. Bredd pa korfélten i
tillfarterna har matts i AutoCAD och uppskattas ligga mellan 3,6 och 5,4 meter.

Figur 2-2 Cirkulationsplats Savelundsgatan/Vanersborgsvagen (Kalla: Google Maps)
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3. Kapacitet

Kapaciteten har studerats i tva cirkulationsplatser; Balingemotet och Savelundsga-
tan/Vénersborgsvagen.

Analysen har genomforts i Capcal version 4.5.0.0 som é&r ett kapacitetsberaknings-
program dér en given trafiksituation studeras under en timme i en korsning, se Figur
3-1, dér respektive végben i korsningen ar markerad. Indata for berdkningen har
tillhandahallits fran Alingsas kommun dar DWG filer visar utformning och geometri
éver omradet och i trafiksimuleringsprogrammet Visum har svangandelar hamtats
som motsvarar trafiken ar 2040 i omradet.

Figur 3-1 In och utfarter i respektive cirkulationsplats.

3.1 Metod

Kapaciteten for de bada cirkulationsplatserna utgar ifran att de har samma geometri
och hastighet som idag. Utifran dessa grundlaggande forutsattningar har floden for
motorfordon, lagts in i modellen for att studera korsningens framkomlighet i form
av belastningsgrad och kolangd. Med belastning menas forhallandet mellan flodet
och tillganglig kapacitet pa respektive korfalt.

Resultatet av belastningsgraden jamférs sedan med VGU? for att kunna bedéma om
kapaciteten ar tillracklig i framtiden. Cirkulationsplatserna motsvarar korsning av
typ D vilket bor ha en belastningsgrad som ar under 0,8 for att uppna 6nskvard ser-
viceniva, se Tabell 3-1 Trafikverkets rekommendationer pa serviceniva for olika
typer av vdgar och korsningar.

1 Vagars och gators utformning, Krav 2020:029
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Tabell 3-1 Trafikverkets rekommendationer pa serviceniva for olika typer av vagar och korsningar. (Kalla:
Trafikverket, VGU 2012:181)

Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva

Motorvag VR 120 b<04

Ovriga vagar b<0,8 b <1,0
Korsning typ A-C/F b<0,6 b <1,0
Korsning typ D b<0,8 b <1,0
Korsning typ E b<0,8 b<1,0
Trafikplats b<0,8 b <1,0 ****)

*) Endast efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan fa forkortad livslangd.

**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godkédnnande om investeringen beddéms vara samhallsekono-
miskt I6nsam.

**) Avser hastighetsreduktion fér personbilstrafik pa grund av tat trafik.

**+¥) Kobildning far dock inte paverka primarvagen.

Trafikfloden genom korsningen

Fran Visum uppskattas det totala flodet i cirkulationsplatsen vid Balingemotet ligga
pé& 5118 f/d (ADT) &r 2040. For att gora berakningarna i Capcal, togs det ut svang-
andelar pa ingaende tillfarter dar flodet ar hamtat per korriktning (hGger, vanster och
rakt fram). De hogst prognosticerade trafikmangderna i cirkulationsplatsen ar 1071
f/d i riktning Tokebackavéagen norrut och 1075 f/d at andra riktningen fran avfart
E20 till Tokebackavédgen. | berédkningarna antas maxtimmen motsvara 10% av
dygnsflodet vilket resulterar i att totalflodet under maxtimmen blir 511 fordon som
kor genom cirkulationsplatsen.

Savelundsgatan/Vanersborgsvagen har en trafikmangd pé ca 15 072 f/d (ADT) totalt
i cirkulationsplatsen. Vanersborgsvéagen ar hardast belastad med 3 923 i norra rikt-
ningen respektive 6 803 f/d (ADT) i sédra riktningen. Trafikméatningarna pa Sa-
velundsgatan ligger p& 3 975 f/d och Angvaktargatan 371 f/d (ADT). Likasa har
antas det att en maxtimme motsvarar 10 % av dygnsfldet vilket resulterar i att det
totalt blir 1 507 bilar som kér genom cirkulationsplatsen under maxtimmen.
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4.Resultat av Capcal utrakning

Resultaten av analysen redovisas i form av belastningsgrad och koéléangd for inkom-
mande fordon. De redovisas som genomsnittliga varden under studerad timme.
Eventuella avvikelser fran detta, till exempel att fordonstrommar sker mycket ore-
gelbundet under studerad timme ger andra resultat, men det tar inte Capcal hansyn
till.

Cirkulationsplatser ar vél fungerande och med acceptabel kapacitet nar belastnings-
graden understiger 0,8, se Tabell 3-1 Trafikverkets rekommendationer pa service-
niva for olika typer av vagar och korsningar.. Cirkulationsplats Béalingemotet har
som hogst belastningsgrad 0,12 i tillfarten séderut pa Tokebackavéagen och bedéms
darmed inte behdva ytterligare atgarder i utformning utifran belastningsgrad. Cirku-
lationsplats Savelundsgatan/Vénersborgsvagen har som hogst belastning pa Véners-
borgsvagen fran soder pa 0,48 och bedoms dven den vara god och inte i behov av
atgarder ar 2040.

| Balingemotet ar kdlangden O meter vid alla tillfarter och i den andra cirkulations-
platsen ar kolangden som storst 2,4 m fran VVanersborgsvagen i riktning norrut.

Tabell 4-1 Kapacitet pa Balingemotet med dagens utformning och framtida (2040) trafikfloden

Tillfart Korfalt Riktning Belastningsgrad Kélangd [m]
Tokebackavagen 1 HRV 0,12 0
Avfallsanlaggning 1 HRV 0,11 0
E20 mot Alingsas 1 HRV 0,09 0
E20 mot Goteborg 1 HRV 0,07 0

Tabell 4-2 Kapacitet pa cirkulationsplats Savelundsgatan/Vanersborgsvagen med dagens utformning och
framtida (2040) trafikfloden

Tillfart Korfalt Riktning Belastningsgrad  Kdélangd [m]
Véanersborgsvagen fran soder 1 HRV 0,48 0,8
Angvaktargatan 1 HRV 0,04 0
Véanersborgsvagen fran norr 1 HRV 0,36 2,4

Savelundsgatan 1 HRV 0,36 1,6
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4.1 Slutsatser

Baserat pa kapacitetsbedémningen av dagens utformning for de tva cirkulationsplat-
serna foreslas inga forandringar av utformningen da belastningsgraden for ar 2040
ar lag och bedoms darav inte paverka den statliga infrastrukturen.



