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KOMMUN

Detaljplan for Alingsas, Underfart vid Krangatans forlangning och
gang- och cykelvag vid Borgens gata.

Samradsredogorelse Uppréitiad 2022-03-08

Arendets handlaggning

Kommunstyrelsen beslutade 2022-02-07 om "Planprioritering 2022-2023” dir uppdraget att uppritta denna
detaljplan ingdr. Uppdraget dr ocksd utpekat i Alingsds kommuns Tillvixtprogram 2021-2030. Detaljplanens
syfte dr att ge mojlighet att bygga en underfart under jirnvigen i Krangatans forlingning for att samman-
binda Sivelunds- och Borgens verksamhetsomraden, och dirmed dven E20 och Vinersborgsvigen. Alingsds
stadskirna kan dirigenom fa minskat trafikfldde av tunga och miljéfarliga transporter och riddningstjinsten
kan f3 en alternativ korvig. Vidare ir syftet att bygga ging- och cykelvig lings med Borgens gata for att serva
befintliga verksamheter i omrédet samt nya verksamheter lings Tokebackavigen.

Detaljplanen handliggs med utokat forfarande, enligt 5 kap Plan- och bygglagen (2010:900), vilket innebir

att planen kan antas forst efter genomfért samrdd och granskning.
Samrdd har dgt rum under tiden 2020-02-28 — 2020-03-20 genom att information om planforslaget utsints

till berérda sakigare, forvaltningar, myndigheter m.fl. Handlingarna har stillts ut i kommunhuset under
samrddsperioden och funnits tillgingliga pd kommunens hemsida.

Inkomna yttranden

Myndigheter, nimnder m.fl. Anmirkning
1. Linsstyrelsen 2020-03-26 X
2. Trafikverket 2020-03-25 X
3.  Statens geotekniska institut (SGI) 2020-03-19 X
4. Lantmiteriet 2020-02-27 X
5. Forsvarsmakten 2020-03-12

6. Naturskyddsforeningen 2020-03-21

7. Naturvardsverket 2020-03-27

8. Postnord 2020-03-03

9. Riddningstjinsten 2020-03-20

10. Skanova 2020-03-11

11. Skogsstyrelsen 2020-03-18

12. Vattenfall 2020-03-18

13. Visttrafik 2020-03-12

Sakigare

14. Bastionen 2>1 2020-03-20

15. Vindbryggan 4 2020-03-15



Nedan foljer de inkomna synpunkterna frin samradet. Samhillsbyggnadsforvaltningens kommentarer och
forslag till dtgirder redovisas ocksa.

1. Lansstyrelsen (i sin helhet) Kommentar

Om planen

Syftet med detaljplanen ir att ge mojlighet att bygga en
underfart under Vistra stambanan for att ssmmanbinda
Sdvelunds- och Borgens verksamhetsomrdden, och
dirmed dven E20 och Vinersborgsvigen. Vidare ir
syftet att bygga ging- och cykelvig lings med Borgens
gata for att serva befintliga verksamheter lings gatan
samt nya verksamheter lings

Tokebackavigen. Detaljplanen medger inga nya
byggritter.

Linsstyrelsen limnar foljande bedémning enligt 5 kap

14 Splan-och bygglagen (PBL 2010:900).

Synpunkter pé sidant som kan aktualisera
provning

Linsstyrelsen bedémer med hinsyn till ingripande
grunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kinda forhal-
landen att frigor som berér miljokvalitetsnormer for
vatten, erosion, riksintresse for kommunikationer
samt oversvimning till f6ljd av skyfall maste losas
pa ett tillfredsstillande sitt i enlighet med vad som
anges nedan for att ett antagande inte skall provas av
Linsstyrelsen.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Vatten

Kommunen har uppgett att erosion pagar i Sidvedn och
for de delomridena som inte ingar i detaljplaneomrédet
kan kompletteringar av erosionsskydd inte kravstillas i
denna detaljplan. Vidare har kommunen uppgett att:
”... eventuell erosion i omrdiden utanfor planen bedims inte
paverka detaljplaneomridet eftersom avstindet iir relative
stort (minst 30 m) samt att den storsta delen av erosionen,
pd grund av geometrin, borde ske pi Séivedns andra skint.
Framtida meandring av Sivein och utveckling av sd
kallade korvsjoar bedims forhindras av erosionsskydd inom
denna detaljplan. Erosionsforhillanden paverkas inte av
en tillkommande ging- och cykelvig. "(s. 21)
Enligt utférd utredning av ekologisk paverkan pi
Sivedn och kantzoner i Alingsds idr det svért att utforma
erosionsskydd for punkt A och B, utan att de leder till
att mer erosion uppstir. B har sannolikt den stérsta



negativa paverkan pd naturvirden. Skoningar av punk
C och D kan leda till erosion av strinder med patagliga
naturvirden nedstroms bron.

Linsstyrelsen anser att kommunen behover komplettera
nuvarande underlag med en samlad bedomning av hur
Sivedns erosionssituation kommer paverkas vid avslint-
ning och erosionsskydd pa ena sidan av vattendraget.
Finns det en 6kad risk att motsatt sida eller nedstréms
far okad erosion efter planens genomférande? Kommer
Sivedns stromningsforhéllanden forindras vid avslidnt-
ning och anliggande av erosionsskydd? Kommer
det krivas ytterligare stabilitetshéjande dtgirder i
framtiden?

Resultatet av den ovan begira kompletteringen
behover inkludera en bedémning av planens paverkan
pa miljokvalitetsnormerna for Sivedn. Alltsd om det
finns risk att planen paverkar omraden utfor plan sd
att miljokvalitetsnormerna férsimras.

Erosion

Stabiliteten for Ging och Cykelvigen

Stabiliteten f6r gdng- och cykelbanan har utretts vid
olika tillfillen och samtliga resultat indikerar att
stabiliteten lings Sivedn stillvis ¢j ir tillfredsstillande
pga. branta slinter och pdgdende erosion. Resultaten
visar ocksd att den planerade ging- och cykelbanan
kommer att minimalt paverka stabiliteten. Till planen
har tvi stabilitetsutredningar som ir utférda av Cowi

( daterad 2017-02-17 och 2019-03-29) bifogats, dir

Kommentar

Enligt utredning (Sweco 2021) girs foljande bedim-
ning: Foreslagna erosionsskydden ligger i ytterkurva av
meanderkrokar. Sdvitt inte erosionsskydden minskar
dsektionens area pitagligt, vilket knappast kan bli fallet,
sd far erosionsskydden inte nigon negativ inverkan pi
erosionsrisk pd motsatt sida, ddir stromhastigheten i
innerkurvan Gr betydligt ligre.

Med tanke pa de kraftign meanderkrikarna som vetter mot
den norduviistra sidan av dn med gata och ny GC-vig iir
der viktigt art det utfors Gvergingszoner mellan omridet
med avschakining och nytt erosionsskydd och angrinsande
befintliga slinter. Siirskilt viktigt dr art dvergingszon
dr forbillandevis ling pd nedstrimssidan av det nya
erosionsskyddet for att inte riskera att det uppkommer en
dkad erosionsrisk nedstroms. Utfors dvergdngsstriickan med
mjuk dverging mellan slinterna med olika lutningar bir
risken rimligen vara liten for ikad erosion nedstroms om
det nya erosionsskyddet, jamfort med dagens forbéllanden
utmed samma dstriicka.

Enligt utredning (Sweco 2021) kommer erosionsskydden
inte pdverka strimningsforbdllandena i in, om forind-
ringar med kombination av urschaktning och pdiforande
av erosionsskydd utfors med dvergdngszoner mot befintliga
slinter.

I utredning (Sweco 2021) rekommenderas att hilla
erosionen under uppsikt i de dkrokar som har ytterkurvor
mot detaljplaneomrdidet, detta genom att visuellr
kontrollera om det sker ndgon pdgdende erosion utanfor
de av erosionsskydd skyddade slinterna. Erosionen lir gi
langsamt si en kontroll var femte dr lir vara tillfyllest.

Mojligheten for att uppnd MKN i vattenforekomsten
bedims ej forsimras (Sweco 2021).

Planbeskrivningen kompletteras, och fortydligar ovansti-
ende bedimning.



stabiliteten lings Sivedn har kontrollerats med hjilp av
6 st. berikningssektioner. I den forsta utredningen har
konsulten bedémt att stabiliteten ¢j ir tillfredsstillande
i samtliga sektioner. Konsulten har senare reviderat
utredningen, efter den naturvirdesinventering som
utférdes 2018. D43 har antalet sektioner med otillfreds-
stillande stabilitet minskat till tv4 sektioner (sektion 2
och sektion 4). Bigge stabilitetsberikningar har utf6rts
med samma materialparametrar ett fortydligande
till varfor bedomningen har dndrats behovs. For att
forbittra stabiliteten har en kombination av avschakt-
ning och erosionsskydd foreslagits. Kommunen har i
planbeskrivningen kommenterat att “erosionsskyddet
stillvis dr daligt och bor ersittas/kompletteras inom
hela detaljplaneomridet ”. Planbestimmelsen, SKYDD,
bestar endast av avschaktning och erosionsskyddet har
inte sikerstillts pd plankartan.

Vingsonderingsresultaten avviker kraftigt frin utférda
CPTsonderingar och en forklaring till detta behovs.
Vidare finns en stor spridning mellan resultaten av
utférda vingsonderingar, hirrér den stora spridningen
frén att skjuvhéllfastheter frin olika geologiska lokaler
sammanstillts i samma hallfasthetsdiagram? Varfor
har valet av sikerhetsfaktor gjorts i mitten av spannet
for odrinerad analys och i nedre delen av spannet for
kombinerad analys. Ett fortydligande behovs. Se SGIs
yttrande, daterat 2020-03-19.

Linsstyrelsen instimmer i SGIs synpunkter och anser
att ovanstiende behover hanteras for att planforslaget
inte ska riskera dverprévning av Linsstyrelsen.

Vidare ser Linsstyrelsen att pd sidan 22 och 24 i
planbeskrivningen har kommunen uppgett att det ir
otillfredsstillande stabilitet i sektionerna 2 och 4 och
att det krivs att dtgirder vidtas. Samtidigt bedémer
kommunen att dessa férhallanden inte paverkas av den
tillkommande GC vigen. Stabilitetshojande atgirder
ir dock nddvindiga for god stabilitet i omréidet, vilket
borde innebira att atgirder ir en férutsittning for
att GC vigen kan anliggas. De stabilitetshojande
dtgirderna bor da inte utforas i ett senare skede, utan
samtidigt som anliggning av vigen, vilket innebir att
dven processen med att ansoka om tillstind for arbetena
bor provas parallellt med planen. Kommunen behover
redovisa ungefir nir i tid avslintning planeras utforas i
forhéllande till planens genomférande. Hur sikerstiller
kommunen att avslinting kommer ske?

Kommentar

Cowi har uppdaterat PM geoteknik avseende SGI:s frégor.

Plankartan uppdateras sa att iiven erosionsskydd siikerstiills.

Cowi har uppdaterat PM geoteknik avseende SGI:s fragor.

Plankartan uppdateras sa att iiven erosionsskydd siikerstiills.

Kommunens Gatu- och parkavdelning har piborjat
g 7

processen med att ansika om tillstind for arbetena. En

planbestimmelse anger att avschakining erfordras och att

erosionsskydd ska uppforas.



Stabiliteten brobreddningen

Behover forstirkningsdtgirder i anslutning till bron
dimensioneras i sikerhetsklass 3 i de fall sikerheten
mot skred ir for lag i brons direkta nirhet? Valda
materialmodell for s kallad "Lera 2” i Bilaga 1 :4 av
Projekterings PM Geoteknik (AF, daterad 2019-06-
14) dr felaktig ( odrinerad istillet for kombinerad).
Berikningen behéver justeras. Avseende val av
skjuvhéllfasthet. Vingsonderingsresultaten avviker
kraftigt frin utférda CPT-sonderingar och SGI 6nskar
en forklaring till detta. SGI ser dven en stor spridning
mellan resultaten av utforda vingsonderingar och vill
dirfor lyfta frigan avseende om den stora spridningen
innebir att skjuvhéllfastheter frin olika geologiska
lokaler sammanstillts i samma héllfasthetsdiagram.
SGI vill uppmirksamma pd att den stora spridningen
kan innebira en eventuell justering av omrikningsfak-
torerna. Se SGIs yttrande, daterat 2020-03-19.

Linsstyrelsen instimmer i SGIs synpunkter och anser
att ovanstdende behover hanteras for att planforslaget
inte ska riskera dverprévning av Linsstyrelsen.

Linsstyrelsen har dirutéver nedanstiende synpunkter.

Enligt PM om brobreddning innebir alternativ 1 en
byggnadstid pd ca 10-12 ménader och ny grundligg-
ning och spontning krivs. Alternativ 2 kriver ingen
ny grundliggning eller spontarbeten vid brostdden.
Arbetstid for alternativ 2 framgar inte. Alternativ 2
innebir mindre erosionsskydd och avschaktning. Alter-
nativ 1 kriver minde dndringar av befintlig vigbana
och ledningar. Uppfattar dven kostnadskalkylen som
att alternativ 2 skulle vara billigare att genomfora in
alternativ 1. Kommunen har dock uppgett att alternativ
1 ir billigare 4n 2 om det utférs med en breddning av
2 meter istillet for 4 meter. Men i planbeskrivningen
ska alternativ 1 vara fortsatt 4 meter. Alltsd det dyrare
alternativet. Kommunen behéver fortydliga vilken
bredd som ir aktuell om alternativ 1 viljs.

PM Brobreddning, sidan 20.

"Byggkostnaden for alternativ 1 uppskartas bli 0,3
- 2 miljoner dyrare jirnfort med alternativ 2. Utfors
alternativ] med en smalare brobreddning pa 2 meter
uppskattas detta alternativ vara 0,8-2,1 miljoner
billigare an alternativ 2. Jimfors alternativen med
samma brobredd wppskattas alltsi alternativ 1 vara det
mest kostnadseffektiva alternativet. Firdelarna med

Kommentar

AF har uppdaterar PM geoteknik avseende SGI:s frigor.

Brobreddning enligt alternativ 1 innebir att bron kan
breddas mellan 2-4 meter. Kommunen avser bredda bron
med 4 meter for att fi en si bra GC-vig som mdjligt
med separata filt pd 2 meter vardera for ging- respektive
cykeltrafikanter.

En breddning pa 4 meter enligt alt 1 innebir en storre
kostnad jimfort med ivriga alternativ och med en lingre
arbetstid pd ca 10-12 manader, jamfort med alternativ 2
som innebiir en arberstid pa ca 4-6 mdnader. Alternativ
2 innebiir utokat drift- och underhillsbehov jamfort med
befintlig bro medan alternativ 1 inte anses innebiira négot
dkat drift- och underhillsbehov jamfort med befintlig
konstruktion. Hanteringen av studerade milji- och
stabilitetsaspekter bedoms inte innebira négon stor skillnad
i drgiirder och konsekvenser mellan de olika alternativen.

Inga kompensationsitgirder for naturvirden bedims
behiva utforas och ingen paverkan pi Sivedns
miljokvalitetsnormer eller dkad barridreffekr bedoms for
ndgot av alternativen som studerats. Alternativ 1
innebir dock ett storre intring i berirt naturvirdesobjekt.
Avschaktning av befintliga slinter behiver utforas
oberoende av hur mycket bron breddas och vilket
alternativ som véiljs. Léittfyllning behiver ocksi utforas i
brodindar men med olika méingd beroende pi brobredd.



alternativ 1 avseende trafik/osning, konstruktiv lisning och
byggkostnad anses dverviiga nackdelen med storre intring
i berort naturvardesobjekt .

Stabilitet for planerad underfart

Inga geotekniska underlag har bifogats planen avseende
den planerade underfarten som ansluter till Kran- och
Kastellgatan. Kommunen har i planbeskrivningen
kommenterat att "dd Viistra stambanan iir en anliggning
som tillhor Trafikverket har myndigheten tagit fram en
utredning med syfte att presentera informationsgrund
kring planerad tunnel infor kommande projekterings- och
byggarbete”. SGI har inte haft mojligheten att studera
ovannimnda underlaget och eventuella stabilitetsfrigor
relaterade till underfarten och rekommenderar att
den bifogas planen for att tydliggora stabilitetsfragor
i anslutning till underfarten. Se SGIs yttrande,
daterat 2020-03-19. Linsstyrelsen instimmer i SGIs
synpunkter och anser att ovanstdende behéver hanteras
for att planforslaget inte ska riskera dverprévning av
Linsstyrelsen.

Riksintresse

Kommunikationer

Forlingningen av Krangatan som ska linkas samman
med Kastellgatan planeras att g& under Vistra
stambanan. En funktionsutredning 4r genomférd och
ett medfinansieringsavtal f6r AK] idr undertecknad.
Nir AK]J ir faststilld behover avtal triffas mellan
Trafikverket och kommunen for projektering samt
produktion gillande den passage som ska gd under
Viistra stambanan. Detta ska goras innan detaljplanen
antas. Trafikverket vilkomnar att planférslaget avlastar
E20 men anser att kommunen behdver bedéma hur

Kommentar

Firdelarna med alternativ 1 avseende trafiklosning,
konstruktiv losning och byggkostnad anses Gverviiga
nackdelen med storre intrdng i berort naturviirdesobjeks.

Kommunen, samt konsulten, bedimmer sammantaget
att fordelarna med alternativ 1 dverviiger nackdelarna
och avser bredda bron med 4 meter for att fi en si bra
G C-viig som mdjligt med separata fiilt for géng- respektive
cykeltrafikanter. Ovrig planerad GC-viig i planomridet
blir 4 meter och Borgens gata kan dd ansluta till bron i en
rak linje. Pga siktforhillanden i svingen vister om bron
kan den den norra trottoaren pd bron behiva konverteras
till korbana, vilket endast iir majligt med alternativ 1 och
en breddning pd 4 meter. Den framtida bredare ging- och
cykelbanan pa sidra sidan bedoms tillricklig for ging- och
cykeltrafikanternas behov.

Planbeskrivningen fortydligas avseende dessa frégor.

En geoteknisk utredning har nu genomforts, se rubriken
"Geotekniska forutsittningar och rekommendationer for

planskild korsning” i planbeskrivningen samt utredningen
"PM Geoteknik, planskild korsning (Afry 2021)”.

Kommunen har en pdgiende dialog med Trafikverket
angdende avtal for projektering och produktion.



kapacitet i Bilingemotet och i cirkulationsplatsen dir
Sivelundsgatan méter Vinersborgsgatan paverkas till
foljd av den okade trafikalstringen.

Se Trafikverkets yttrande, daterat 2020-03-25.

Fororeningar

En inventering av potentiellt férorenade verksamheter
har utforts. Linsstyrelsen vill uppmirksamma kommu-
nen pd att det kan uppkomma schaktmassor som ir
fororenade. I planbeskrivningen anges foljande:

"Om markarbeten berir fororenade eller misstinkt forore-
nade omrdden ska detta anmiilas till miljoskyddskontoret
i god tid innan planerad drgiird. ” ( sid 27)

Detta behover dven framgd av plankartan att tillsyns-
myndigheten ska kontaktas vid schaktarbete som beror
férorenade omriden.

Risk for 6versvimning

Den tillkommande underfarten under jirnvigen hotas
inte av ndgon oversvimningsrisk frin Sivedn vid ett
100- eller 200-4rsfldde. Kommunen uppger dock att
det dr av vike att tunneln utformas si att éversvim-
ningar vid extremsituationer och skyfall undviks. Det
framgdr inte nirmare hur detta ska 16sas. Linsstyrelsen
onskar en tydligare beskrivning av hur det 4r tinke
kring utformningen av underfarten och vilka dtgirder
som planeras for att undvika dversvimning till foljd av
skyfall. Lansstyrelsen noterar att en dagvattenutredning
ska tas fram f6r den planerade dagvattendammen infor
granskningsskedet. Det ir bra om det gir att utforma
dagvattendammen p4 ett sitt att den kan hantera ett
skyfall i omrédet i stort.

Rad enligt PBL och MB

Plan och bygglagen (2010:900) anger i 2 kap att
planliggning enligt denna lag ska ske med hinsyn till
natur- och kulturvirden, miljo- och klimataspekter,
bl.a. genom en ldngsiktigt god hushallning med mark,
vatten, energi och rdvaror samt goda miljoforhallanden
1 6vrigt.

God hushallning

2014 var planen pd samrdd hos Linsstyrelsen m.fl.
Linsstyrelsen skrev i sitt samridsyttrande att det tydligt
behéver framgd varfor GC-vigen foreslas att

Kommentar

En kompletterande trafikutredning har utforts for
respektive cirkulationsplats, Biilingemotet och Sivelunds-
gatan/Vinersborgsvigen. Resultaten har analyserats
utifrdn berikningen och kapaciteten har bedomts vara
tillriicklig. Baserat pd kapacitetsbedomningen av dagens
utformning for de tvd cirkulationsplatserna foreslds inga
[forindringar av utformningen da belastningsgraden for
dr 2040 dir lag och bedims diirav inte piverka den statliga
infrastrukturen.

Plankartan kompletteras med upplysning om detta.

Utredningarna "PM Brokonstruktionsutredning (Afry
2021)” samt "Rapport, VA- och skyfallsutredning, Under-
Jart vid Krangatans forlingning och ging- och cykelviig vid
Borgens gata (Afry 2021)” besvarar dessa frigor. Tunneln
utformas som en sjilvfallsled for att undvika att tunneln
oversvammas.

Det finns inte mdjlighet att ordna si att dagvattendammen
kan hantera ett skyfall. Dock si utformas tunnel och
Krangatan for att hantera skyfall. Se vidare info kring
hantering av skyfall i "Rapport, VA- och skyfallsutredning,
Underfart vid Krangatans forlingning och ging- och
cykelviig vid Borgens gata (Afry 2021)



anliggas nirmast Sivedn, soderut. Det framgar kort
i ”PM Brobreddning, Bro 6ver Sivedn i Borgens gata
(AF 2019) liten version” att Alingsis kommun vill
att vigen ska breddas endast sdderut for att undvika
paverkan pa intilliggande fastigheter pd Borgens gata
norra sida. Kommunen behéver jimfora alternativen
utifrdn ingrepp i naturmiljén och enskilda fastigheter.
Kommunens val av sida och motiv bor tydligt framga
av planbeskrivningen.

Strandskydd

Linsstyrelsen anser att sirskilda skil for att upphiva
strandskyddet i enlighet med bestimmelserna i 7 kap
18 c-g §S miljobalken foreligger.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Vattenverksamhet 11 kap MB

Kommunen har redovisat tvd olika alternativ till
brobreddning, benimnda som alternativ 1 och 2. I
”PM Brobreddning, Bro éver Sivedn i Borgens gata
(AF 2019) liten version”. Nir det giller vattenverksam-
het har konsulten uppgett att béde alternativ 1 och
2 omfattas av vattenverksamhet, och eftersom bida
dtgirderna understiger 500 m2 ricker det med en
anmilan till Lansstyrelsen. Hir behéver kommunen
vara medveten om att en vattenverksamhet med en
bottenyta i vattenomridet understigande 500 m2 ir
en forutsittning for att Linsstyrelsen ska kunna préva
en anmilan om vattenverksamhet. Linsstyrelsen kan
dock i prévningen bedéma att dtgirderna idr av sd
omfattande karaketir att dtgirderna behover provas i
ett tillstdnd istillet. Lansstyrelsen foreldgger i s fall
kommunen att anséka om tillstind for atgirderna.
Linsstyrelsen kan i nuldget inte utesluta att dtgidrderna
behover tillstdndsprovas.

Kulturmiljé

Arkeologisk utredning dr genomford gillande delar
av planomradet. Risken f6r att patriffa okinda
fornlimningar inom de delar som inte har omfattats
av arkeologisk utredning bedéms som mycket liten.
Ingen kompletterande utredning 4r dirfér nédvindig.
Om tidigare okinda fornlimningar pétriffas vid
markarbeten ska arbetet avbrytas och linsstyrelsen
kontaktas.

Behovsbedomning

Kommunen bedémer att forslaget inte innebir
betydande péverkan pd miljon. Linsstyrelsen delar
kommunens 3sikt, siledes behover inte en

Kommentar

Av trafiksiikerbetsskil ir det limpligt att anliigga ging- och
cykelviigen nirmast Sivedin da oskyddade trafikanter da
inte behover passera de in- och utfarter som finns till de
verksambeterna norr om Borgens gata, dir tung trafik
korsar. Detta finns beskrivet i planbeskrivningen, men
[fortydligas ytterligare infor granskningen. I den faktiska
ytan for ging- och cykelviigen finns inga naturvirden att
beakta.

Noteras. Informationen vidarebefordras till kommunens
Gatu- och parkavdelning som ansvarar for processer med
att ansika om anmdlan/tillstind for arbetena.

Noteras.



miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Detta yttrande har beslutat av planhandliggare Johanna
Severinsson féredragit. I den slutliga handliggningen
har dven foretridare frin vattenvirds-, naturvérds,
miljoskyddsavdelningen, enhetens for samhillskydd
och beredskap samt kulturmiljsenheten deltagit.

Johanna Severinsson

2. Trafikverket

Arendet

Trafikverket har tagit del av samradshandlingarna
gillande ovan rubricerat drende.

Syftet med detaljplanen ir att bygga en underfart for
biltrafik samt gdng- och cykeltrafikanter under Vistra
stambanan f6r att sammanbinda Sivelunds och Borgens
verksamhetsomriden. Dirmed kan trafikflodet av
tunga och miljéfarliga transporter i Alingss stadskidrna
minska samt att riddningstjinsten ges en alternativ
korvig.

Statlig infrastruktur

Inom planomradet gir Vistra stambanan som utgdr
riksintresse for kommunikationer enligt miljsbalken
kap 3 § 8 och anviinds som primir led for farligt gods.
Planomrédet ligger i direkt anslutning till korsnings-
punkten Borgens gata och E20. E20 ir utpekat som
riksintresse i enlighet med § 3:8 miljbalken och ir
rekommenderad som primir led f6r farligt gods. Vigen
dr av internationell betydelse och ingir i det utpekade
TEN-T nitet. Planomradet ligger som nirmst cirka
740 meter frin Vinersborgsvigen som ir av statligt

vighallarskap.
Trafikverkets synpunkter
Underfart Vistra stambanan

Forlingningen av Krangatan som ska linkas samman
med Kastellgatan planeras att gd under Vistra stam-
banan. En funktionsutredning ir genomférd och ett
medfinansieringsavtal f6r AK] ir undertecknad.
Nir AK]J ir faststilld behover avtal triffas mellan
Trafikverket och kommunen for projektering samt
produktion gillande den passage som ska g& under
Vistra stambanan. Detta ska goras innan detaljplanen
antas.

Trafikalstring och paverkan pa statlig infrastruktur

Kommentar

Noteras. Kommunen har en pigiende dialog med
Trafikverket angdende detta.
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Planomradet ligger i direkt anslutning till korsnings-
punkten Borgens gata och E20. Planférslaget paverkar
dessutom Bilingemotet dir Tokebackavigen ansluter
till E20 samt en cirkulationsplats dir Sivelundsgatan
ansluter till Vinersborgsvigen. Enligt remitterade
handlingar avlastar planférslaget E20 vilket Trafikver-
ket vilkomnar.

Dock stiller sig Trafikverket frigande till varfor
kommunen inte nimner kapacitet i Bilingemotet och
i cirkulationsplatsen dir Sivelundsgatan méter Viners-
borgsgatan. For att Trafikverket ska kunna avgéra om
och hur detaljplanen péverkar statlig infrastrukeur
behovs en bedomning av kommunen dven for dessa
anliggningar. Ifall kommunen bedémer att kapaciteten
ar tillricklig for att hantera 6kad trafikalstring ska detta
bekriftas och motiveras i trafikutredningen. I en sddan
bedémning ska kommunen Zven inkludera framtida
exploatering i omradet. Ifall kommunen bedémer att
Bilingemotet och cirkulationsplatsen kan péverkas
negativt av detaljplanen ska detta ingd i trafikutred-
ningen.

Sammantagen bedémning

Trafikverket anser att ovanstiende synpunkt gillande
trafikutredning ska beaktas infér granskningsskedet.
I 6vrigt ser Trafikverket fram emot fortsatt deltagande
i drendet.

Med vinlig hilsning
Simon Rasmussen
Samhillsplanerare

3. Statens geotekniska institut (SG)

Yttrande 6ver samradshandling daterad 2019-12-18

Statens geotekniska institut (SGI) har frin Lins-
styrelsen i Vistra Gétalands lin erhéllit rubricerad
detaljplan med begiran om yttrande. SGI:s yttrande
avser geotekniska sikerhetsfrigor sdsom ras, skred,
erosion och geotekniska frigestillningar kopplade till
oversvimning. Grundliggnings- och miljotekniska
frégor, sdsom hantering av radon, ingar siledes inte.

SGl:s 6verviganden

Planomradet ligger ca 2 km 8ster om Alingsas
stadskirna och stricker sig lings hela Borgens gata,
frén korsningen E20 - Borgens gata, till Skansgatan
i nordost. Vidare stricker sig planomridet frén
Krangatan norr om jirnvigen, via Kastellgatan till
Borgens gata i soder. Resultaten av tidigare och nu

Kommentar

En kompletterande trafikutredning har utforts for
respektive cirkulationsplats, Biilingemotet och Sivelunds-
gatan/Vinersborgsvigen. Resultaten har analyserats
utifrdn berikningen och kapaciteten har bedomts vara
tillriicklig. Baserat pd kapacitetsbedomningen av dagens
utformning for de tvd cirkulationsplatserna foreslds inga
[forindringar av utformningen da belastningsgraden for
dr 2040 dir lag och bedims diirav inte piverka den statliga
infrastrukturen.



genomférda undersokningar visar att de naturliga
jordlagren inom delomrédet dverst utgérs avmulljord
alternativt fyllning. Det ytligaste jordlagret underlagras
av siltig sand alternativt sandig sitt. Den siltiga sanden/
sandiga silten underlagras av siltig lera.

Stabiliteten for ging- och cykelbanan

Stabiliteten f6r ging- och cykelbanan har utretts vid
olika tillfillen och samtliga resultat indikerar att stabi-
liteten lings Sivedn still vis ¢j ir tillfredsstillande pga.
branta slinter och pagéende erosion. Resultaten visar
ocksd att den planerade ging- och cykelbanan kommer
att minimalt pdverka stabiliteten. Till planen har tvd
stabilitetsutredningar som #r utférda av Cowi ( daterad
2017-02-17 och 2019-03-29) bifogats, dir stabiliteten
lings Siv’edn har kontrollerats med hjilp av 6 st.
berikningssektioner. I den forsta utredningen har
konsulten bedomt att stabiliteten ej 4r tillfredsstillande
i samtliga sektioner. Konsulten har senare reviderat
utredningen, efter den naturvirdesinventering som
utférdes 2018. D4 har antalet sektioner med otillfreds-
stillande stabilitet minskat till tv3 sektioner (sektion 2
och sektion 4). SGI noterar att bigge stabilitetsberik-
ningar har utférts med samma materialparametrar och
onskar ett fortydligande till varfér bedomningen har
dndrats. For att forbittra stabiliteten har en kombina-
tion av avschaktning och erosionsskydd foreslagits.
Kommunen har i planbeskrivningen kommenterat
att “erosionsskyddet stillvis dr déligt och bir ersiittas/
kompletteras inom hela detaljplancomrider”. SGI vill
uppmirksamma pé att planbestimmelsen, SKYDD,
endast bestér av avschaktning och erosionsskyddet har
inte sikerstillts pd plankartan.

SGI vill lyfta frigan avseende varfor vingsonderingsre-
sultaten avviker kraftigt frin utférda CPTsonderingar
och onskar en forklaring till detta. SGI ser dven en
stor spridning mellan resultaten av utférda vingson-
deringar och vill dirfor lyfta frigan avseende om den
stora spridningen hirrér frin att skjuvhéllfastheter
frin olika geologiska lokaler sammanstillts i samma
hallfasthetsdiagram. SGI vill dven lyfta frigan varfor
valet av sikerhetsfaktor har gjorts i mitten av spannet
for odrinerad analys och i nedre delen av spannet
for kombinerad analys och 6nskar ett fortydligande
avseende detta.

Stabiliteten for brobreddningen

Stabiliteten for brobreddningen har studerats med hjilp
av tre berikningssektioner dir resultaten indikerar att

Kommentar

Plankartan uppdateras sa att iiven erosionsskydd siikerstiills.

Cowi har uppdaterat PM geoteknik avseende SGI:s frégor.

11
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forstirkningsatgirder kommet att krivas. SGI vill lyfta
frigan avseende om férstirkningsdtgirder i anslutning
till bron behéver dimensioneras i sikerhetsklass 3 i
de fall sikerheten mot skred ir for lag i brons direkta
nirhet. SGI noterar dven att valda materialmodell for
sd kallad "Lera 2” i Bilaga 1 :4 av Projekterings PM
Geoteknik (AF, daterad 2019-06-14) ir felaktig (
odrinerad istillet fér kombinerad) och rekommenderar
att berikningen justeras.

SGI vill dven i detta sammanhang lyfta frigestillningar
avseende val av skjuvhillfasthet. Vingsonderingsresul-
taten avviker kraftigt frén utforda CPT-sonderingar
och SGI 6nskar en forklaring till detta. SGI ser
dven en stor spridning mellan resultaten av utforda
vingsonderingar och vill dirfor lyfta frigan avseende
om den stora spridningen innebir att skjuvhéllfastheter
frin olika geologiska lokaler sammanstillts i samma
héllfasthetsdiagram. SGI vill uppmirksamma pi
att den stora spridningen kan innebira en eventuell
justering av omriknings faktorerna.

Stabilitet for planerad underfart

Inga geotekniska underlag har bifogats planen avseende
den planerade underfarten som ansluter till Kran- och
Kastellgatan. Kommunen har i planbeskrivningen
kommenterat att "dd Viistra stambanan ir en anliggning
som tillhor Trafikverket har myndigheten tagit fram en
utredning med syfte att presentera informationsgrund
kring planerad tunnel infor kommande projekterings- och
byggarbete”. SGI har inte haft mojligheten att studera
ovannimnda underlaget och eventuella stabilitetsfrigor
relaterade till underfarten och rekommenderar att
den bifogas planen for att tydliggora stabilitetsfragor i
anslutning till underfarten.

I ovrigt ser SGI ur geotekniskt perspektiv inga hinder
for fortsatt planliggning forutsatt att ovanstiende
synpunkter beaktas i det fortsatta planarbetet.

4. Lantméateriet
Vid genomgéng av planforslagets handlingar (daterade
2019-12-02) har féljande noterats:

Lantmiteriet tycker att genomférandebeskrivningen ir
tydlig och vilstrukturerad.

Delar av planen som bor forbittras:

Det vore bra om grundkartan kompletterades med
aktualitetsdatum och koordinatkryss.

Kommentar

AF har uppdaterar PM geoteknik avseende SGI:s fragor.

En geoteknisk utredning har nu genomforts, se rubriken
“Geotekniska forutsitiningar och rekommendationer for

planskild korsning” i planbeskrivningen samt utredningen
"PM Geoteknik, planskild korsning (Afry 2021)”.

Grundkartan kompletteras med aktualitetsdatum samt
koordinatkryss.



5. Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

6. Naturskyddsforeningen
Naturskyddsféreningen i Alingsas har tagit del av
planférslaget och studerat omrade péd plats och ger
nedan nigra synpunkter pa forslaget.

Yttrande

Naturskyddsféreningen i Alingsés viljer att koncen-
trera sitt yttrande till diverse natur- och miljdaspekter,
kopplat till detaljplaneférslagets uppligg.

1. En inledande fraga: Varfor inte lita planomrades-
grinsen omfatta de bida uddarna av fastigheten kv.
Kristineholm 1:30 i Sivedn, liksom strandremsan
utefter an lingre uppstroms, sdder och oster om kv.
Bastionen 2, fram till den nya bron for Borgens gata och
ge hela strandzonen beteckningen Natur? P4 s vis kan
hela strandremsan mellan de bida broarna pa Borgens
gata synliggoras som virdefullt naturomrdde och
genom fastliggning i detaljplanen som natur erhélles
ett visst skydd.

2.1 kommunens 6versiktsplan dr omridet runt Sivedn
utpekat som ett sammanhingande omride med virde-
full natur. Sedan tidigare virderas lovskogsridderna
utefter Sivedn som viktiga biologiska spridningskor-
ridorer i det bitvis 6ppna landskapet. I det samlade
samrddsmaterialet framgdr det att inventeringar i frimst
omrédet nirmast Sivedn har utforts av konsultforetaget
Calluna. Naturen” i inventeringsomradet bestar frimst
av 16vskogsmiljder i kantzonen mot Sivedn. Vid en
utford inventering (Calluna,juni 2018), identifierades
7 naturvirdesobjekt, ett med naturvirdesklass 2 och
resterande med naturvirdesklass 3. Inom planomréidet
visar naturvirdesinventeringen att ett patagligt hogt
naturvirde finns lings med stora delar av kantzonen
mot Sivedn. Naturvirdet i lovskogsmiljoerna 4r kopplat
till en stor variation i bdde tridslag och &lder. Det finns
haltrid och inom vissa ytor (t.ex. vistra udden), stor
mingd dod ved i olika dimensioner av frimst asp som
fillts av baver och dessutom virdefulla grova trid. Ytan
nira vattnet dir solexponerade kanter med jord/lera
forekommer tillsammans med déd ved och tridrotter
ger gynnsamma miljoer for bl.a. ryggradslosa djur.

Elva skyddsvirda trid registrerades varav tva grova ekar
riknas som sirskilt skyddsvirda trid enligt Natur-
virdsverkets definition. Ett specifikt virdeelement i
form av dod ved registrerades ocksd, men utdver detta
finns strandnira p8 frimst vistra udden manga aspligor

Kommentar

Enligt Plan- och bygglagens (PBL) 4:e kapitel fir en
detaljplan inte omfatta ett storre omride in vad som
behivs med héinsyn till planens syfte och genomforandetid.
Kommunen har tagit hinsyn till detta i avgrinsningen av
planomrédet.
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som hyser en mingd vedsvampar, bl.a. klyvblad. Atta
rodlistade arter har livsmiljéer inom omrédet och har
registrerats strax utanfor. Dessa dr: mindre hackspett
och grongsling samt svamparna korallkremla,
rosensporing, korallticka, skillerticka, sommarsopp
och oxtungssvamp. Andra naturvirdsarter som finns
i niromradet och har livsmiljéer inom omridet ir
mindre flugsnappare, stjirtmes, gulpudrad spiklav,
stubbspretmossa och gulnal.

De naturvirdesklassade objekten dr gynnsamma
miljoer f6r mossor, lavar och svampar samt ryggradslosa
djur. Sméfaglar trivs ocksa i kantzonen mot Sivedn med
buskagelika bestdnd av higg ute pé strandbrinken. Det
dr sannolikt att naturvardsintressanta fagelarter hickar
inom biotopen. Nirheten till virdefulla biotoper i form
av (Hjortmarka) naturreservat och l6vskogar (bade
séder och norr om an) héjer biotopvirdet for arterna
inom inventeringsomridet ytterligare. Sammantaget
har kantzonen lings Sivedn betydelse for biologisk
mangfald och fungerar som ett ssammanhingande vil
fungerande spridningsstrik for olika arter inom olika
artgrupper.” Med hinsyn till resultatet av ovanstdende
inventering strivar den kompletterande geotekniska
utredningen att férséka minimera paverkan pd natur-
miljén. Utredningen redovisar samtidigt de omriden
ddr dtgirder méste vidtas for att nd tillfredstillande
sikerhet och vilken typ av dtgird som rekommenderas
med hinsyn till omridets naturvirden. Begrinsad
avschaktning bedéms vara den 4tgird som bidrar till
minst pdverkan i kantzonen. Detta innebir emellertid
att befintlig vegetation i form av trid och buskar méste
tas bort. Calluna AB har dven bedémt péverkan pa
naturmiljder och arter i samband med ovan nimnda
geotekniska punktinsatser vid Sivedn, Borgens gata.
Man forordar bl a att inte kulvertera bicken som
mynnar vister om kv Bastionen 1. Vattendraget,
som kan vara paverkat av utslipp lingre upp norr om
omrédet, har ind preliminirt ett patagligt naturvirde.
Vidare foresldr man att inga av de skyddsvirda triden
skadas/tas ner och for att inte onddigtvis pdverka
férekommande fladderméss undviks att halerdd tas
bort. Ovrig klenare tridvegetation som tas bort i
samband med forstirkningsitgirder eller avschaktning
bor liggas som dod ved/faunadepder inom omréidet,
varvid variation i dess exponering for sol/virme bor
efterstrivas.

Naturskyddsféreningen ansluter sig i stort till Calluna’s
antagande att detaljplanens dtgirder sannolikt kan
goras utan att i storre utstrickning paverka statusen
hos den fauna och flora som finns inom omradet. Dock

Kommentar



foreslar vi, som pdpekades inledningsvis, dven att hela
strandzonsmiljon upp till den nya bron detaljplaneliggs
s att det virdefulla naturomradet lings den aktuella
delen av Sivedn dirigenom fir ett visst skydd.

Naturskyddsforeningen i Alingsds

7. Naturvardsverket

Naturvirdsverket avstdr frin att yttra sig i rubricerat
drende.

8. Postnord

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhélls-
omfattande posttjinsten vilket bland annat innebir
att det dr Postnord som ska godkinna placeringen och
standarden pd postmottagningsfunktionen. I denna roll
representerar Postnord samtliga postoperatorer som dr
verksamma i det aktuella omradet.

PostNord har inget att anmirka och godkinner hirmed
den féreslagna detaljplanen 2017.230

9. Raddningstjansten

Riddningstjinsten tycker att samridshandlingarna
ser bra ut och att de synpunkter som limnades infor
granskningen ir inarbetade. Det som fortfarande 4r
lite komplext 4r hanteringen av dagvattnet. Dagens
beskrivning ir lite svirtolkad men det finns en bra
dialog mellan Riddningstjinsten och VA om dem
praktiska losningarna som behover till i utformningen.

10. Skanova

Skanova AB har tagit del av rubricerat drende. Det finns
bade koppar- och fiberkablar samt kanalisation och
teleskap inom rubricerat omréidet, i 6vrigt har Skanova
inget att erinra.

Pa bifogad ligeskarta dr Skanovas anliggningar
inom och intill aktuellc omrade markerade. Skanovas
anliggningar 6nskas vara kvar i oférindrat lige om
mojligt, i annat fall tas kontakt med Skanova i god tid
innan, helst 6 manader innan byggstart.

For frigor om ovanstaende, tas kontakt med Skanova
via e-post: skanova remisser-goteborg@skanova.se

For digitala kartor samt utsittning av Skanovas
anldggningar hinvisas till www.ledningskollen.se

11. Skogsstyrelsen

Vi har beretts mojlighet att yttra oss i rubricerat drende.

Kommentar

En dagvattenutredning har utforts och planbeskrivning-
en revideras utifran detta. Kommunen onskar fortsiitta
med en kontinuerlig dialog med Riddningstjinsten
gillande dagvattenbhanteringen.

Noteras.
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Vi ansvarar for fragor om skogsbruket och har till
uppgift att verka for att landets skogar skots pa ett
sddant sitt att de skogspolitiska maélen nas. Vi ir
tillsynsmyndighet, enligt skogsvardslagen och delar av
miljobalken gillande skogliga atgirder pa skogsmark
(mark som lyder under SVL.). Vidare ingar bland vara
uppgifter att medverka i frigor om samhillsplanering
for en hallbar utveckling och hushallning med natur-
resurser.

Vi har inga synpunkter pa presenterat underlag och inte
heller nagon ytterligare information att tillféra som har
biring pa detta.

I drendet har skogskonsulenten Asa Andersson varit
foredragande och skogskonsulenten Swantje Oostra
varit beslutande.

12. Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB, nedan Vattenfall Eldist-
ribution, dterkommer med svar pa remiss “Plansamrad
Alingsds detaljplan Underfart vid Krangatan och
ge-vig vid Borgens Gata” och limnar f6ljande yttrade.
Vattenfall Eldistribution har elnitanliggningar inom
omréde for aktuell detaljplan bestdende av tva 45 kV
luftledningar, gron heldragen linje i karta nedan.
Elnitanlidggningarnas lige i kartan 4r ungefirligt.

Hinsyn méste tas till Vattenfall Eldistributions
elndtanliggningar vid arbetsforetag inom omrade for
ledningsgata.

Vattenfall Eldistributions riktlinjer enligt f6ljande:

* Vigomradet for korsande vig samt gang- och cykelvig
bor placeras minst 10 meter fran luftledningens stolpar
och stag.

* Avstand i hojd mellan vigbana och luftledningens
faser skall vara minst det avstind som giller enligt
gillande Elsikerhetsverkets foreskrifter.

* Belysningsstolpe bor placeras pa ett horisontellt
avstand av belysningsstolpens totala hojd + 3 meter
och som minst 6 meter till luftledningens nirmaste
fas. Dock giller alltid att ett hinder skall placeras pa
ett sidant avstand att ingen del kan ni luftledningen
vid ett eventuellt fall.

* Vid en luftledning med spinningsniva 1 kV till 84 kV
giller att om en belysningsstolpe placeras inom 10 meter
fran luftledningens i mark forlagda metalliska delar
(stolpar, stag, jordtag) skall matning till belysning vara
forsedd med extra yttre isolation sa att isoleravstinden

enligt TSN uppnas.

Kommentar

Noteras.



* Luftledning med spinningsnivd upp till 55 kV har
ett sikerhetsomride om 4 meter horisontellt avstind
och 4 meter vertikalt avstind fran luftledningens faser.
Inom sikerhetsomradet fir under inga omstindigheter
maskiner, minniskor, redskap eller dylikt komma in,
se Elsikerhetsanvisningar (ESA).

Man fir inte indra marknivan eller vidta annan dtgird,
t.ex. schaktning eller springning som kan medféra fara
for ledningen eller medfora att ledningen kan viélla
skada pd person eller egendom.

* Schaktning eller springning ledningsritts-/servituts-
omrade far inte ske utan att man i god tid inhimtat
ledningsigarens medgivande.

* Schaktning far inte ske inom ett avstdnd av 10 meter
fran luftledningens nirmaste anliggningsdel (stolpe,
stag och fundament i mark).

* Vid arbete i nirheten av en luftledning skall entrepre-
noren ha utbildning i de delar av Elsikerhetsanvisningar
(ESA) som idr nddvindigt for att arbetet ska kunna
utforas pa ett sikert sitt.

13. Vasttrafik

Visttrafik ser positivt pa en utveckling mot trafiksikrare
miljoer for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik-
resendrer. Det dr positivt att mojlig utbyggnad av
hallplatser underlittas i planen om behovet uppkom-
mer. Visttrafik ser dock att nybyggnation av hallplatser
behéver ske i dialog for att kunna beskriva behovet.

Enligt trafikanalysen kan forslaget underlidtta trafik-
fldden i Alingsds centrala delar. Detta ser Visttrafik
som positivt eftersom det delar av trafikdygnet 4r hoga
trafikfldden. Om trafikflddena vintas 6ka pa Savelunds-
gatan i och med nya férbindelser bér korsningen
Sivelundsgatan/Vinersborgsvigen bor konsekvenser
for korsningen ocksd nimnas i planbeskrivningen.
Korsningen trafikeras av stadstrafiken och kan, dven
om den inte ingar i planomradet, paverka kollektivtra-
fikens framkomlighet negativt om trafikflédena 6kar,
framforallt mornar och eftermiddagar.

Det aktuella planférslaget medfor inte direkt ett
okat kollektivt resande, men méjliggor utveckling i
form tvirforbindande vignit. Genom en underging
tillgdngliggdrs andd omridet for fler resmojligheter
med kollektivtrafiken i form av ging- och cykelvig och
mojliga passager under jirnvigen. Visttrafik ser det
som viktigt att i den fortsatta planeringen ta hinsyn
till framkomlighet for kollektivtrafiken, for att inte
omojliggora en eventuell trafikering.

Kommentar

Noterar informationen och tar till oss att det finns
ledningar i omrider. Samrid sker i samband med byggna-
tion. Kommunens bedimning iir att elledningarnas stolpar
inte kommer att pdverkas av underfarten utifrin tinkt
lige, dd det ir ca 60 meter till nirmaste stolpe.

En kompletterande trafikutredning har utfores for bl
a Sivelundsgatan/Vinersborgsvigen. Resultaten har
analyserats utifran berikningen och kapaciteten har
bedimts vara tillricklig. Planbeskrivningen kompletteras
utifrin detta.

Vid placering av busshillplatser har placering anpassat for
en sd flexibel trafikering som majligt si att bussar kan kira
antingen mot Biilinge eller in mot Sivelund. Kommunen
ser fram emot en fortsatt god dialog med Visttrafik infor
projektering och byggnation.
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14. Bastionen 2>1
1. Hinder pé gatan (timglas) behover hanteras dé detta
blir en utryckningsvig.

2. Platsen dir cyklar ska korsa Borgensgata utanfor
“varan” fastighet bor flyttas da detta dr pa en olimplig
plats. Cyklister kommer att gena genom korsningen i
annat fall.

3. P4 samma position, mark/gata bor verkligen hojas
far att fa bort svackan.

4. Den sk ”Norra linken” borde egentligen byggas forst
o denna underfart far pa inget sitt "ersitta” den
forbindelsen.

15. Vindbryggan 4

Vad vi forstar onskar ni enligt planforslaget att ta i
ansprak en del av vir mark. Vi har inga synpunkter
pé sjilva detaljplanen. Diremot da vi inte har s stor
tomtyta vill vi inte silja den delen mark som gir bort
utan vi vill ha ersdttningsmark pé sidan mot jirnvigen
istallet.

Vi vet heller inte hur det blir med tillfarten «ill var
byggnad. I dagsliget finns bara infart frin gatan in
till porten som ligger pa gaveln pa byggnaden. Kan
vi inte ha den som huvudinging s& maste vi ha en ny
ingang till byggnaden pa langsidan in pa girden. D
krivs mer mark for att kéra in i byggnaden med lastbil
.Detta vill vi i sa fall ha kompensation for sa att vi kan
dndra pa det.

Jag blev tidigare kontaktad av Tekniska kontoret
med anledning av tidigare detaljplaneforslag. D4 var
forslaget att gang och cykelbanan skulle gi parallellt
med Borgens gata. D4 vi hade méte var vi 6verrens om
att det var ett bra forslag om att byta mark enl.ovan.

Dessutom skulle kommunen sitta upp staket for att det

skulle bli cykel och gangtrafik vildigt nira byggnaden.

Kommentar
Kirbanan utformas och foljer giingse korspdarsmallar som
dr anpassade for att hantera detta.

En genomford trafikutredning visar att det blir mest
trafiksikert att ha dverfarten ihop med korsningen.
Korsningsutformning sker enligt giingse principer.

Vi tar till oss synpunkten. Detaljplanen kan inte utformas
[for att sikerstilla detta, men vi tar med oss synpunkten
och tittar pa det i samband med byggnation.

Planen har hela tiden varit att bygga en planskild korsning
i Krangatans forlingning fore Norra linken byggs. Nya
trafikanalyser som har gjorts visar dock att nyttan av Norra
linken i ndrtid inte ir sd stor att det dr motiverat att
bygga den. Tunneln i Krangatans forlingning ger biittre
effekr pi trafiken till en mycket ligre kostnad vilker gor
att fokus ligger pa den hir forbindelsen. Pa lingre sikt
kan eventuellt Norra linken vara intressant om staden
fortsiitter att expandera kraftigt i de norra delarna, vilker
gor att norra linken fortfarande finns med i de lingsiktiga
planerna.



Jag har som malsittning att borja snygga till byggnaden
samt tomtmarken. Jag vintar bara pa besked hur
detaljplanen kommer att se ut for att kunna se en helhet.

Kommentar
Kommunen har en dialog med fastighetsigaren angiende
detta. Synpunkterna noteras.
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Sammanfattning och revideringar

Med anledning av bl a framférda synpunkter foreslar samhillsbyggnadskontoret foljande revideringar av
plankarta med bestimmelser (dessutom gors kompletteringar under rubriken upplysningar pa plankartan, av
planbeskrivning samt av illustrationskarta):

Plankartan har uppdateras s att erosionsskydd sikerstills.
Plankartan har uppdaterats med upplysning om att tillsynsmyndigheten ska kontaktas vid schaktarbete
som beror férorenade omréiden.

® Fastigheten Kastellet 1 planliggs inte lingre, utéver ytan for foreslagen ging- och cykelvig som omvand-
las till allmin plats. Fastighetsidgaren ir inte lingre intresserad av att kdpa kommunal mark éster om sin
fastighet, vilket tidigare varit anledningen till att fastigheten planliggs.

®  Ostra busshallplatsen vid korsningen E20 - Borgens gata har bytt lige frin fastigheten Ladan 1 till nytt
lige strax norr om korsningen Borgens gata-Tomasgardsvigen. Nytt lige dr bittre sikerhetsmissigt pga
anlidggningarna i form av bensinstation och gasanliggning pd Ladan 1. Samrddsforslagets placering
krivde dven en flytt av teknisk anlidggning for att kunna anordna utfart mot Tomasgardsvigen, for att fa
en god trafiksituation for alla trafikslag, vilket visade sig vara mycket kostsamt.

® Vistra busshéllplatsen i korsningen E20 - Borgens gata har pga ovanstiende fétt ett ndgot justerat lige da
mer utrymme frigjorts i omradet.

® Plangrinsen har justerats utifrin hallplatsligen och justerad korsning vid Tomasgardsvigen-Borgensgata.

® Korsningen vid Kastellgatan/Borgens gata har justerats for att inte komma nirmare 4n 4,5 m fran befint-
lig bebyggelse pd Vindbryggan 4.
Anvindingsgrins for tunnel har justerats for att bittre stimma 6verens med gillande fastighetsgrinser.
Plangrinsen har justerats lings med Krangatan utifrin att tillkommande slintomride frin den nya vigen
beriiknats i en férprojektering samt att ging- och cykelvigen inte lingre planeras forliggas i en bige norr
om tunneln.

® Omride for teknisk anliggning har tillkommit f6r pumpstation norr om planerad tunnel, i och med att
anliggningen nu ingér i planomradet.

® U-omride for allminnyttiga ledningar har tillkommit 6ster om den foreslagna tunneln. Plangrinsen har
justerats ndgot utifrdn detta.

® Administrativ bestimmelse om att strandskyddet ir upphivt har tillkommit vister om bron éver Sivedn
ddr det tidigare saknades.

® [ planbeskrivningen har text tillkommit och reviderats under foljande kapitel: 3 Gator och trafik, kapitel
4 Mark och vatten, kapitel 5 Teknisk f6rsorjning, kapitel 7 Konsekvenser, kapitel 8 Planbestimmelser och
kapitel 10 Administrativa frigor. For 6vrigt har endast redaktionella dndringar gjorts i planbeskrivningen.

Sakagare med skriftiga synpunkter som inte tillgodosetts
e Agare till Bastionen 2>1

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen godkidnner revideringarna av detaljplaneforslaget samt beslutar att hilla det tillgingligt for

granskning enligt 5 kap 18-21 §§ Plan- och bygglagen.

Planenheten
Helen Ashman Hanna Jonsson
Planarkitekt Avdelningschef
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