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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att ge majlighet att bygga en underfart under Vistra stambanan for att sammanbinda
Sivelunds- och Borgens verksamhetsomréden, och dirmed dven E20 och Vinersborgsvigen. Alingsas stadskidrna
kan dirigenom fi minskat trafikflsde av tunga och miljofarliga transporter och riddningstjinsten kan fi en
alternativ korvig. Vidare ir syftet att bygga ging- och cykelvig lings med Borgens gata for att serva befintliga
verksamheter lings gatan samt nya verksamheter lings Tokebackavigen.
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Planprocessen

Planprocessen regleras av Plan- och bygglagen och den bestér av flera olika skeden. Denna detaljplan tas fram
enligt utokat forfarande och idrendet bereds dirfér av Kommunstyrelsen och antas av Kommunfullmiktige.

Samréd

Kommunen ska samrdda detaljplaneférslaget med bland andra linsstyrelsen, lantmiterimyndigheten, kinda
sakigare och boende som berérs. Samradets syfte 4r att samla in information, 6nskemdl och synpunkter som berér
planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet. Nir samridet genomforts kan planforslaget justeras utifrin de
synpunkter som kommit in for att bittre anpassa forslaget till forutsittningarna pa platsen. Synpunkterna frin
samrddet redovisas i en samradsredogorelse.

Granskning

Nir ett forslag till detaljplan har varit pd samrdd och redigerats efter inkomna synpunkter ska det firdiga forslaget
vara tillgingligt f6r granskning under tre veckor. Infér granskningen ska kommunen underritta dem som berérs
av forslaget, till exempel sakigare, boende och 6vriga som har yttrat sig under samrédet om forslaget till detaljplan.

Synpunkter frin granskningen redovisas i ett granskningsutldtande.

Antagande och laga kraft
Detaljplanen antas av Kommunfullmiktige. Efter antagandet har ¢j tillgodosedda sakigare under tre veckors tid
mojlighet att 6verklaga detaljplanen. Direfter vinner planen laga kraft om den inte 6verklagas.

SAMRAD ANTAGANDE LAGA KRAFT
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Planbeskrivning

1. Inledning

Planens syfte

Syftet dr att ge mojlighet att bygga en underfart under jirnvigen i Krangatans forlingning for att sammanbinda
Sivelunds- och Borgens verksamhetsomraden, och dirmed dven E20 och Vinersborgsvigen. Alingsés stadskirna
kan dirigenom fi minskat trafikfléde av tunga och miljofarliga transporter och riddningstjinsten kan fa en
alternativ korvig. Vidare ir syftet att bygga ging- och cykelvig lings med Borgens gata for att serva befintliga
verksamheter i omrddet samt nya verksamheter lings Tokebackavigen.

Planhandlingar

Den juridiskt bindande handlingen 4r plankarta med bestimmelser. Till detaljplanen fogas en Planbeskrivning och
en Illustrationskarta. Dessa har ingen rittsverkan utan ska underlitta forstielsen av planen och vara vigledande
vid tolkningen av den.

Efter samradsskedet har en Samrédsredogorelse med samtliga skriftliga synpunkter pa forslaget upprittats.
Efter ett skede med granskning av planen upprittas ocksd ett Granskningsutlitande. Till planen hér ocksd en
Fastighetsforteckning,.

Uppdrag
Kommunstyrelsen beslutade 2022-02-07, §11, om "planprioritering”. Uppdraget att uppritta denna detaljplan
ingdr i prioriteringslistan. Uppdraget dr ocksa utpekat i Alingsds kommuns Tillvixtprogram 2021-2030.

Gallande detaljplan

For omradet giller f6ljande detaljplaner (med laga kraft datum inom parentes):

- A 459 Forslag till indring och utvidgning av stadsplanen for Alingséds (Del av Sivelunds industri-
omréde), (19 augusti 1980, reviderad 10 mars 1981)

- DP 148 Detaljplan f6r Alingsds, Nolby kyrkogard (6 oktober 2009)

- DP 23 Detaljplan for Alingsas kv. Kastellet mm (Borgens arbetsomréde), (20 oktober 1992)

- DP 1 Andring och utvidgning av detaljplanen for Alingsds, Borgen, Etapp 1 Kristineholm,
(10 november 1987, reviderad 26 januari 1988)

- A 472 Forslag till andring av stadsplanen f6r Alingsas kv. Slakthuset m.m., (30 maj 1986)

Genomforandetiden har gitt ut f6r ovanstdende planer. Den nya detaljplanen ersitter de ildre planerna i berorda

delar.

Planomrade

Planomrédet ligger ca 2 km 6ster om Alingsis stadskidrna. Planomradet stricker sig lings hela Borgens gata, frin
korsningen E20 — Borgens gata, till Skansgatan i nordost. Vidare stricker sig planomradet frin Krangatan norr
om jirnvigen, via Kastellgatan till Borgens gata i soder. Planomrédet ir ca 6 ha.

Marken i omradet 4gs av flera olika fastighetsigare. P4 sddra sidan av Borgens gata dger kommunen den mesta
marken medan stérsta delen norr om Borgens gata ir privatigd. Direkt norr och séder om jirnvigen ir marken
kommunigd.

P4 6stra och vistra sidan om den del av Kastellgatan som 16per vinkelritt mot Borgens gata dgs drygt hilften av
marken av Alingsds kommuns bolag Alingsishem AB. Resterande ir privatigd mark.
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Gillande detaljplaner.

Oversiktsplan
Planforslaget stimmer 6verens med 6versiktsplanen f6r Alingsds kommun (antagen 2018-10-31), dir vigforbin-
delsen under jirnvigen mellan Borgens- och Sivelunds industriomriden finns sirskilt utpekad.

Omradet runt Sivedn ir utpekat som "Sammanhingande omride med virdefull natur”.

2. Bebyggelse

Bebyggelsestruktur

Planomrédet har pd bida sidor om jirnvigen karaktiren av industriomrade. I omridet norr om Borgens gata och
sdder om jirnvigen ligger ett antal industri- och verksamhetslokaler, samt ett par lucktomter. Norr om jirnvigen
ligger Sivelunds industriomrade som idag nés via Vinersborgsvigen och vidare via Krangatan. S6der om Borgens
gata, mellan vigen och Sivedn finns ett gront omrdde som domineras av l6vskog.

Strax soder om jirnvigen gir den gamla banvallen som utgdrs av en grusad ging- och cykelvig. Oster om
planomridet sammanbinds Borgens gata med Tokebackavigen genom en bro 6ver Sivedn.

Arbetsplatser

Inom Borgens- och Sivelunds industriomraden finns arbetsplatser inom i huvudsak kontor och industriverksam-
heter. Strax dster om planomrddet méjliggor en detaljplan frin 2014 for utbyggnad av ytterligare verksamheter
lings med Tokebackavigen, vilket i framtiden kan generera fler arbetsplatser 6ster om planomradet.
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Borgens gata dir ging- och cykelviig saknas.

Omrdde for den planerade forlingningen av Krangatan ned mot Borgens gata.
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Befintlig service

Lings med Borgens gata finns en rad olika verksamheter. Flera ir inriktade mot lager och fordon, exempelvis
tankstillen for fordonsgas. Det finns dven besoksverksamheter som t.ex en sportklubb. Norr om jirnvigen pa
Krangatan i Sivelunds industriomrade, finns bland annat bygg- och tridgirdshandel.

Ny bebyggelse
Detaljplanen medger inga nya byggritter.

3. Gator och trafik

Forutsattningar

Gatunat, angoring och utfarter

Infart till planomréadet sker via korsningen E20 i soder till Borgens gata, alternativt via Tokebackavigen i
oster. Norrifrdn finns infart till Sdvelunds industriomrade via Vinersborgsvigen. Planomridet nds sedan via
Sivelundsvigen och Krangatan.

Kollektivtrafik

Nirmaste busshallplats 4r Nygérd strax nordost om planomridet pd Tokebackavigen, samt hillplats Siveholm-
svigen som ligger vid korsning Borgens gata — E20. For nirvarande trafikerar tva busslinjer dessa hallplatser
fran Bilinge respektive Herrljunga/Virgirda in till Alingsis centrum. Det finns dven en linje som gér fran Hol i
Virgarda via hillplatserna till Alingsés centrum och som bestar av en enda morgontur. I Sivelunds industriomride

norr om jirnvigen finns dven hallplatsen Skruvgatan.
/,.\ = - 4 x e o S ER ?

Ortofoto dver planomrddet med gatunamn och anslutande vigar.
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Raddningsvagar

Riddningstjinststationen och lasarettet ligger pé skilda sidor om jirnvigen. Vid kraftigt regn finns risk att de
tva centralt belidgna vigportarna under jirnvigen i Alingsas stad fylls med vatten. Vid sidana situationer kan
exempelvis framkomligheten for ambulans och riddningstjinst férsviras och insatserna forsenas.

Underfarten under Vistra stambanan binder samman Sivelunds- och Borgens verksamhetsomréde, och dirmed
dven E20 och Vinersborgsvigen. En underfart under jirnvigen i Krangatans férlingning skulle ge Riddnings-
tjansten en alternativ korvig, utover de tvé centralt beldgna vigportarna som finns under jirnvigen i Alingsas
stad. D4 brandstationen framdver forvintas flytta lingre norr ut mot Bilinge blir underfarten 4n mer avgérande
for att Riddningstjidnsten inom skilig tid ska kunna ta sig till Sdvelund eller vidare ut pa Vinersborgsvigen eller
Kungilvsvigen. For att sikra framkomligheten 4r det av vike att tunneln utformas si att 6versvimningar vid
extremsituationer undviks.

Gang- och cykeltrafik

Krangatan saknar ging- och cykelvig. Borgens gata saknar ging- och cykelvigar med undantag for ett kortare
vigparti med trottoar for gingtrafik pd bron éver Sivedn i vistra delen av planomradet. Utanfér planomrédet
utmed Tokebackavigen finns en ging-cykelvig pa dess norra sida, som upphér efter bron éver Sivedn dir aktuelle
planomride tar vid. Avsaknaden av ging- och cykelvig gor att alla trafikslag maste samsas pd vigbanan.

Soder om jirnvigen 16per Amerikastigen lings den gamla banvallen som idag utgors av en grusad ging- och
cykelvig. Stigen inramas av vixtlighet och Vistra stambanan, vilket gor det svart att skapa en kinsla av trygghet for
ging- och cykeltrafikanter efter morkrets inbrott. Amerikastigen kan dock fortsatt fungera som ett rekreationsstrak.

e

Vy mot vister pa Borgens gata. Pé bron dver Sivedn finns

idag en kort striicka med en smal trottoar.

Stora delar av Borgens gata saknar idag ging- och cykelvigar. Liings Tokebackaviigen finns en nybyggd ging-och cykelvig
som slutar pd andya sidan bron, dir Borgens gata birjar.
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Riksintresse kommunikationer

Planomrédet beror Vistra Stambanan som utgor ett riksintresse. Planen syftar till byggnation av en underfart
under jirnvigen. Planférslaget bedéms inte begrinsa méjligheterna till utveckling av Vistra Stambanan.

I soder angrinsar planomradet till E20 som ocksd utgér ett riksintresse. Foreslagen detaljplan bedéms inte begrinsa
mojligheterna till utveckling av E20. En Trafikutredning (Trivector 2018) visar att de fordon som viljer den nya
forbindelsen i framtiden kommer kora av E20 vid Bilingemotet, vilket innebir att trafikmingden vid korsningen
E20-Borgens gata minskar med ca 13%), jimfort med ett framtida scenario dir den nya forbindelsen inte byggs.

En belastningsanalys har ocksd utforts i korsningspunkten Borgens gata - E20 och Sandbergsvigen - E20, dir
resultatet redovisas i serviceniva. Analysen visar att dven om trafikmingden skulle 6ka med 100% lings Borgens
gata skulle det resultera i en belastningsgrad med godtagbar serviceniva.

Savean
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Kristineholm
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Belastningsgrad per tillfart for korsningen E20 — Borgens gata — Sandbergsviigen vid ny forbindelse under Viistra stambanan
(Trivector 2018).
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Forandringar

Ny vagstrackning med tunnelforbindelse och gang-cykelvag

Detaljplanen mojliggér for byggnation av en tunnel under Vistra stambanan for bil samt ging- och cykeltrafik med
syfte att binda samman Borgens- och Sivelunds industriomraden. Detta planeras i en f6rlingning av Krangatan.
Soder om Borgens gata mojliggor planen for en ging- och cykelvig lings med bilvigen. Inga nya byggritter
medges i detaljplanen och omridet behaller sin karaktir av industriomrade.

Det kommer bli enklare, sikrare och tryggare att réra sig som ging- och cykeltrafikant utmed Borgens gata, d
dessa trafikanter inte kommer behova vistas direkt pd vigbanan tillsammans med tung trafik efter att den nya
ging- och cykelvigen byggts ut.

Placering av tilkommande gang- och cykelvag

Den nya ging- och cykelvigen lings Borgens gata kommer i huvudsak anliggas soder om Borgens gata mot
Sivedn. Stillningstagandet for placeringen av ging- och cykelvigens lige beror pd att gdng- och cykeltrafikanter
da inte behover passera de in- och utfarter som finns till de verksamheterna norr om Borgens gata, dir tung
trafik korsar, vilket dr positivt f6r de oskyddade trafikanterna. Inga intring behdver heller goras pa fastigheterna
norr om Borgens gata. Séder om vigen finns naturvirden, men dessa krockar inte med den faktiska ytan for den
tillkommande ging- och cykelvigen.

Paverkan pa trafiksystemet

For att utreda detaljplanens paverkan pd trafiksystemet har en Trafikutredning tagits fram (Trivector 2018).
Trafikflsden har prognostiserats utifrin framtidsaret 2040. Utredningen visar att den nya férbindelsen under Vistra
stambanan kommer innebira att fordonstrafiken i centrala Alingsds kommer att minska med uppskattningsvis
17 %, vilket ir positivt dd den nirliggande trafikplatsen Gotaplan idag dr hirt belastad och tung trafik istillet
kan gé via verksamhetsomridena istillet for att passera centrala Alingsas.

Viistra stambanan kan idag ses som en barriir som delar Alingsas, och att bygga flera passager ger fler mojligheter
att passera barridren. Underfarten utformas for bide fordons-, cykel- och gingtrafik vilket skapar en ckad
tillginglighet till verksamhetsomridena. Atgirder som innebir att tillgingligheten forbittras innebir samtidigt
en risk for 6kad fordonstrafik. Detta eftersom den nya forbindelsen innebir en kapacitetsskning genom en 6kad
tillginglighet till verksamhetsomradena samt mellan dem, vilket kan komma att innebira att flera viljer att kdra
bil dit. Samtidigt innebir atgirden positiva effekter for cykeltrafiken i omradet.

Kristineholm

| © Upaugentih by 3 0Pe ._ £
Figuren illustrerar skillnad i trafikmingd mellan scenario 1 och scenario 2. Gront illustrerar en Gkning och ritt en minskning
av trafik (Trivector 2018).
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Férslaget med en ny ging- och cykelbana lings Borgens gata tillsammans med foreslagen utformning av ging- och
cykelbana lings Krangatan sammankopplar verksamhetsomridena Borgen och Sivelund med Alingsés stadskidrna
och ger en okad tillginglighet for cyklister och fotgingare i ett storre sammanhang. Ur riddningstjinstens
perspektiv innebir den nya férbindelsen ytterligare en alternativ vig att passera Vistra stambanan och att snabbt
kunna ta sig till de norra delarna av Alingsés. Den nya férbindelsen ir planerad for att vara driftsiker dven under
skyfall. Den nya forbindelsen innebir att Alingsas trafiksystemet blir mindre stérningskinsligt.

Béalingemotet och cirkulationsplats Savelundsgatan/\Vanersborgsvagen
Infor granskningsskedet har en kompletterande trafikutredning genomforts (Trivector 2020) fér cirkulations-
platserna Bilingemotet och Sivelundsgatan/Vinersborgsvigen, med syfte att studera kapaciteten.

Cirkulationsplatsen vid Bilingemotet ligger i ett industriomrade i anslutning till pa-fart/avfart till E20. I rondellen
ansluter Tokebackavigen frin soder och fortsitter sedan visterut mot Bilinges avfallsanliggning. Hastigheten
i rondellen och pa de anslutande vigarna 4r 60 km/h. Platsen 4r endast avsedd f6r fordon och dirfor finns det
inga 6vergangsstillen for oskyddade trafikanter.

Figur visar Bilingemotet (Kiilla: Google Map‘s) (Trivector 2020).
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Cirkulationsplatsen Sivelundsgatan/Vinersborgsvigen ligger i Sivelund, nordvist om planomridet. Vigarna
som ansluter till cirkulationsplatsen ir Vinersborgsvigen, Sivelundsgatan och Angvaktargatan, se figur nedan.
Vinersborgsvigen har en hastighet pi 60 km/h och Sivelundsgatan samt Angvaktargatan har en hastighet pi
40 km/h. Platsen ir endast avsedd for motorfordon och dirfér finns det inga dvergingsstillen for oskyddade
trafikanter, istillet gir det GC-banor under cirkulationsplatsen.

Figuren visar cirkulationsplats Sivelundsgatan/Viinersborgsviigen (Kélla: Google Maps) (Trivector 2020).

Baserat pa kapacitetsbedémningen av dagens utformning f6r de tva cirkulationsplatserna foreslas inga forindringar
av utformningen dé belastningsgraden for ar 2040 ir lag och bedoms dirav inte paverka den statliga infrastrukturen
(Trivector 2020).

Vagsektion Borgens gata

Ny foreslagen vigsektion f6r Borgens gata disponeras enligt foljande; 6,5 meter avsitts f6r fordonstrafik. Mellan
vigbanan och ging- och cykelvigen finns 1,5 meters utrymme som fungerar som sikerhetsavstind mellan
fordonsslagen och som inrymmer dagvattendike och belysning. Gang- och cykelvigen fir en bredd pa 4 meter.
Om det i projekteringsskedet visar sig att exempelvis vigbredden behover oka lings ndgon del av strickan, finns
utrymme att minska ned ndgot p& gdng- och cykelvigens bredd, alternativt lita ging- och cykelvigen kraga dver
dagvattendiket med exempelvis ca 0,5 meter.

A~
[
T
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6,5m 1,5m ' 4m 0,75m
Vigbana Dagvattendike, GC Sakerhetsavstand

belysning
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Vagsektion Krangatan
Nirmast tunneln blir nivaskillnaderna mellan ny vigbana och befintliga marknivaer pa kvartersmark som storst.

For att undvika stérre markansprak dn foreslas dirfor en stodmur som kan ta upp de storsta nivaskillnaderna.
En sektion med stddmur redovisas nedan.
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Sektion med stodmur (Afry 2022).

I samridsforslaget foreslogs ging- och cykelvigen gi ut i en bdge norr om tunneln, samt vara upphéjd inne i
tunneln. Syftet var att f4 sé fordelaktiga lutningar som méjligt for ging- och cykeltrafikanterna. Efter att nirmare
ha studerat frigan infér granskningsskedet foreslas ging- och cykelvigen nu istillet vara nedsinkt inne i tunneln
samt gi i en rak strickning. Det ger bittre trygghet for oskyddade trafikanter att firdas i samma nivé som bilarna,
jimfort med en upphéjd ging- och cykelvig. Trygghetsaspekten far viga tyngre 4n lutningarna i det hir fallet,
da det endast ror sig om en kortare stricka med brantare lutning, och bigen anses inte nédvindig.

Lings delar av strickan pd Krangatan som inte foreslds anliggas med stodmur planeras istillet bredare, grona
diken med sjilvfall anldggas. Hir dr nivéskillnaderna inte lika stora och den hir typen av diken ligger i linje med
kommunens dagvattenstrategi.

SR _0,25mVR _0,25m VR _0,25m SR 0,25m
Sdkerhetszon 8,10m Korbana 6,5m e GC—rbana 3,75mM Sdkerhetszon 7,03m

BEF. MARKNIVA / 3

l>

AL

1,50m Sldntavrundning 1,50m Sldntavrundnirg

STAKAD LINJE

Sektion med breda, grona diken (Afry 2022).
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Korsningen Kastellgatan- Borgens gata

Den nya ging- och cykelvigen lings Borgens gata kommer i huvudsak anliggas séder om Borgens gata mot Sivedn
eftersom det dir finns mer utrymme jimfort med pé gatans norra sida och ging- och cykeltrafikanter behover
da inte passera de in- och utfarter som finns till verksamheterna norr om Borgens gata, dir tung trafik korsar.

Fotgingare och cyklister prioriteras genom en bred géng- och cykelvig med s gena firdvigar som mojligt. Gang-
och cykelvigen foreslds korsa Borgens gata i korsningen Borgens gata - Kastellgatan, vilket innebir den genaste
vigen for fotgidngare och cyklister. Det dr en fordel att ging- och cykelvigen korsar Borgens gata pd den vistra
sidan om korsningen eftersom det uppskattas blir en hogre trafikmingd efter korsningen frin Tokebackavigen,
som ir den vig som ansluter till Borgens gata efter Sivedn i 6ster. Oster om korsningen, efter Sivean kan ging- och
cykelvigen ansluta till befintlig gdng- och cykelvig som ligger lings den norra sidan av Tokebackavigen.

I korsningsutformningen har hinsyn till trafiksikerhet tagits genom tydliga ging- och cykelpassager i direke
anknytning till korsningen samt refuger med "mellanstation” f6r de som ska korsa gatan. Det 4r viktigt att dessa
mellanstationerna blir minst 2 meter breda for att det ska finnas tillrickligt med plats att vinta med exempelvis
en cykel eller barnvagn. Korsningsforslaget innebir att intring behover goras pé fastigheten Bastionen 1. En
stodmur behover formodligen byggas lings géng- och cykelvigen mot fastigheten p.g.a hojdskillnaderna. Det
dr av vike att skapa en trafiksiker 16sning dir man vinner tydlighet i utformningen, vilket har legat till grund
for den foreslagna utformningen. I projekteringsskedet fir det avgoras om det blir mest limpligt med stodmur
eller ett mindre dike mot Vindbryggan 4. Att en infart frin Kastellgatan och in till Vindbryggan kan ordnas har
studerats och sikerstillts. Forslagsvis anliggs en gemensam infart i fastighetsgrins mellan Vindbryggan 4 och
Kristineholm 1:48, till och frin Kastellgatan.

For att undvika att tung trafik korsar gdng- och cykelviigen mer in nédvindigt dr det onskvirt med utfartstérbud
efter korsningspunkten Borgens gata - Kastellgatan ut mot Borgens gata. For de fastigheterna som ligger p& den
norra sidan om Borgens gata kan trafik frin dessa fastigheter istillet kéra ut via Kastellgatan pé fastigheternas
nordvistra sida.

N Principskiss dver utformning av
"\ korsning Borgens gata - Kastellgatan.
N N Svars= befintligt, blatt = ny GC,
BASTIONEN 1 >’i\ Rott = ny gata. (Trivector 2018).
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Gang- och cykelvag langs med Krangatan

Lings med Sivelundsgatan, norr om den planerade tunneln, finns idag en befintlig ging- och cykelviig som kommer
att ansluta till den nya ging- och cykelvigen vid Borgens gata, via den nya tunneln under Vistra stambanan. Enligt
dagens utformning finns det inte utrymme att anligga en gdng- och cykelvig sydvist om Krangatan med hinsyn
till angrinsande fastigheter och gillande detaljplaner som inte tilliter en utbyggnad av ging- och cykelvig. For
att mojliggora detta foreslds en remsa lings med fastigheten Taljan 2 planliggas som GATA. Vidare foreslés att
ging- och cykelvig pa sydviistra sidan mojliggors genom att en gronyta mellan vigen och fastigheterna nordost
om Krangatan utnyttjas. For att ging- och cykeltrafikanterna inte ska behéva korsa Krangatan kan vigbanan di
breddas pé befintlig gronyta, pd gatans norra sida, for att ge utrymme f6r en ny gang- och cykelvig pd Krangatans
sydvistra sida, som idag bestar av vigbana.

Gronytan norr om Krangatan dr drygt 7 meter bred och bestar av en grisbevuxen yta med trid. Triden ingir i
en allé av [onnar. Triden star idag ca 4 meter ifrin befintlig vigbana. Ett skyddsavstind pd ca 2 meter bor finnas
mellan triden och den nya vigbanan efter breddningen av vigen, for att triden inte ska ta skada. Det bedoms
ricka att ta ca 2 meter av gronytan i ansprak fér breddning av vigen dd Krangatan idag dr ca 9,5 meter bred och
en 7 meter bred vigbanan ir fulle tillrickligt. Matten méjliggor for anlidggande av en 4 meter bred ging- och
cykelvig pa Krangatans sddra sida, utan att ansprik behover goras pa fastigheterna séder om Krangatan, utéver
Taljan 2. Omradet norr om Taljan 2 ligger utanfor detaljplanens geografiska avgrinsning men férindringarna
kan med fordel utféras i samband med 6vrig projektering och byggnation av detaljplanen.

& "_r:-_ ™
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Omvride inom ridstreckad yta kan utnyttjas for breddning av Kmngts vdééana och blﬁst;ecad

nje kan ut"m striicka for

ny ging- och cykelvig. Omréidena ir ungefirliga.

= -H? o b Kartan visar en inzoomning av omrddet
¢ ® ™ gvan. Omréde inom ridstreckad yta kan

» A utnyttjas for breddning av Krangatans

vigbana och bléstreckad linje kan utgira

yta for ny ging- och cykelvig. Omridena

dr ungefirliga.
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Om man i framtiden vill anligga en gdng- och cykelvig oster ut
lings Krangatan behover det nirmare utredas om den limpligast
anliggs pd vistra eller dstra sidan. Hur vigens avvattning i s&
fall kan losas pd ett limpligt sdtt behover ocksd studeras. En
fordel med att anligga ging- och cykelvig pa ostra sidan ir att
gdng- och cykeltrafikanterna da slipper korsa ett flertal in- och
utfarter med tung trafik, men det innebir ocksé att de maste korsa
Krangatan ytterligare en ging for att ta sig 6ver till dstra sidan.
Skulle géng- och cykelvigen inda anliggas pi Krangatans vistra
sida kan in- och utfarter med fordel anliggas med kontrasterande
material, sisom exempelvis rod st-sten

e % B

W pe

Blistreckad linje kan utgira yta for ny ging- och
cykelviig. Omrédena ir ungefirliga.

Amerikastigen

Nir den nya underfarten vid Krangatans frlingning byggs kommer nivaskillnaderna bli for stora for att fordon
sd som traktorer ska kunna f6lja hela den gamla banvallen, 4ven kallad Amerikastigen, da vigen till tunneln
kommer skira av med for stora nivdskillnader. For att gédngtrafikanter ska kunna komma ned till underfarten
vister ifrin kan befintlig stig successivt sinkas ned mot ny gata sa att stigen ansluts till ny gdng- och cykelvig.
Vid behov finns méjlighet for stérre fordon att ta sig in via grind lingre soder ut samt vinda lings banvallen.

Kollektivtrafik och busshéallplatser
Befintliga hallplatsligen i korsningen Borgens gata - E20 bestar idag av skyltar utan ordnad hallplats.

Den 6stra héllplatsen i riktning mot Borgens industriomrade foreslds forliggas norr om Tomasgérdsvigen och
flyttas dirmed lingre norr ut jimfért med idag. Det motiveras med att det 4r bittre sikerhetsmissigt jamfort
med nuvarande lige och jimfort med samradsforslaget. Busshéllplatsen hamnar da lingre ifrin anliggningarna
pd Ladan 1, vilket ir en fordel sikerhetsmissigt. Det blir 4ven mer ekonomiskt férdelaktigt med det nya liget d&
samrddsforslaget med hallplats lings med Ladan 1, hade medfort flytt av tekniska anliggningar for att fa till en
god trafiklosning och god sikerhet f6r ging- och cykeltrafikanter med in- och utfarter f6r tunga fordon, vilket
i sin tur skulle medfért stora kostnader.

Sikt och matt for det nya hillplatsliget har kontrollerats och sikerstillts av trafikkonsult. Aven siktforhillanden
for fordon som kommer frin dstra sidan av bron 6ver Sivedn har kontrollerats och sikerstillt, liksom atkomst
till teknisk anliggning strax norr om busshéllplatsen.

Nuvarande korsning Tomasgérdsvigen - Borgens gata forskjuts nigot nedét for att ge tillrickligt med utrymme
for buss att kora in och ut till ny busshallplats, samt ge god sikt frin Tomasgirdsvigen. Det ir dock majligt
att anligga ny busshéllplats utan att flytta korsningen, men det ger ett simre alternativ. Frigan kan vid behov
stimmas av igen i projekteringsskede.

Vistra hallplatsliget i korsningen E20 - Kristineholm anliggs nirmare fastigheten Brandstationen 3 pd yta som
idag bestdr av en grisbevuxen refug. Planen mojliggdr dven hir en forbittrad standard och en bussficka sa att
ovrig trafik inte hindras nir bussen stannar, vilket 4r fallet idag. In- och utfart till fastigheten Brandstationen 3
har sikerstillts av trafikkonsult.
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Det foreslds dven en ny héllplats mitt pd Borgens gata, for att avstinden mellan hillplatserna inte ska bli for
langt. P4 norra sidan idr det dock tringt, vilket endast ger majlighet till en hallplats av enklare standard, medan
hallplatsen pé sodra sidan far en bittre standard samt bussficka.

Utifran foreslagen ny placering av busshillplatsen, norr om Tomasgirdsvigen, ser inte Riddningstjidnsten att
detta ska paverka tankstationens hantering eller placering p& Ladan 1. Busshallplatsen p& motsatt sida Borgens
gata ir befintlig och dirmed hanterad i tidigare tillstdnd.

Siikerbetsaspekter busshillplatser och ging- och cykelviigar

Riddningstjansten har gjort en bedémning (remissyttrande daterat 2021-07-22) kring att tillkommande
ging- och cykelvig passerar tankstationen pa Ladan 1 och bedomer att den inte tillfér nigon ny riskbild som
Riddningstjiansten anser behover tas i beaktande.

MSB har gett ut en vigledning for tillstindsprévning for tankstationer f6r metangasdrivna fordon. Hir finns ett
angivet avstdnd frin tankstationer till vig och dir det for vigar upp till 50 km/h anges ett skyddsavstind pa 10
m. Avstdnden 4r framtagna for att bilar inte ska kunna kéra in i tankstationen och avstindet kan minskas utifrin
en riskanalys eller avkdrningsbarridr. Utifrén nya dragningen pa Tomasgdrdsvigen ir avstdndet under 10 m och
ett vigricke for att skydda frin avikning, alternativt ett djupare dike, blir en limplig tgird for att bilar inte ska
kora in i tankstationen. Detaljplanen sikerstiller att ett vigricke anliggs genom planbestimmelsen “skydd,".

Breddning av bron éver Savean

Borgens gata passerar Sivedn med en bro med befintlig bredd pa 10 meter. For att inrymma den nya ging- och
cykelvigen pd bron behéver bron goras bredare. Brons limplighet att breddas har studerats genom att alternativa
utformningar pa brobreddning har tagits fram (AF 2019). Alternativen skiljer sig it bl.a. avseende méjlig brobredd,
framtida underhallsbehov, anpassning till trafiksituation, méjlighet f6r framtida f6rindring av trafiksituation,
yta och tid for intrdng i berdrt naturvirdesobjekt.

Alternativ 1 innebir att nya brostdd byggs bredvid de befintliga, nya brobalkar och ny brobaneplatta som gjuts
ihop med den befintliga bron. Mjlig brobreddning 2-4 meter.

Alternativ 2 innebir att en konsol fistes till befintlig brokonsol och grundliggs med pélad grundliggning i
broindar. Mgjlig brobreddning max 1,5 meter.

Brobreddning enligt alternativ 1 innebir att bron kan breddas mellan 2-4 meter. Kommunen avser bredda
bron med 4 meter for att 4 en sd bra gdng- och cykelvig som méjligt med separata filt pd 2 meter vardera for
ging- respektive cykeltrafikanter.

En breddning pd 4 meter enligt alt 1 innebir en storre kostnad jaimf6re med Gvriga alternativ och med en lingre
arbetstid pa ca 10-12 manader, jimf6rt med alternativ 2 som innebir en arbetstid pa ca 4-6 manader. Alternativ
2 innebir utokat drift- och underhallsbehov jamfort med befintlig bro medan alternativ 1 inte anses innebira
nigot 6kat drift- och underhéllsbehov jimfort med befintlig konstruktion. Hanteringen av studerade miljs-
och stabilitetsaspekter bedéms inte innebira nigon stor skillnad i &tgirder och konsekvenser mellan de olika
alternativen. Inga kompensationsatgirder fér naturvirden bedoms behéva utforas och ingen paverkan pd Siveans
miljokvalitetsnormer eller 6kad barridreffekt bedoms f6r nigot av alternativen som studerats. Alternativ 1 innebir
dock ett storre intring i berért naturvirdesobjekt. Avschaktning av befintliga slinter behéver utféras oberoende
av hur mycket bron breddas och vilket alternativ som viljs. Littfyllning behéver ocksa utféras i broindar men

med olika mingd beroende pé brobredd.

KRISTINEHOLM 1:30 M FL GRANSKNINGSHANDLING
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Fordelarna med alternativ 1 avseende trafiklgsning, konstruktiv 16sning och byggkostnad anses 6verviga nackdelen
med stérre intring i berdrt naturvirdesobjekt. Kommunen avser dérfor bredda bron med 4 meter for att f4 en s bra
gang- och cykelvig som mjligt med separata file for ging- respektive cykelerafikanter. Ovrig planerad ging- och
cykelvig i planomradet blir 4 meter och Borgens gata kan dé ansluta till bron i en rak linje. Pga siktférhallanden i
sviangen vister om bron kan den norra trottoaren pd bron eventuellt med fordel konverteras till kérbana for att £3
en bredare kérbana 4n idag, vilket endast dr méjligt med alternativ 1. Den framtida bredare ging- och cykelbanan
pd sodra sidan bedoms tillricklig for ging- och cykeltrafikanternas behov, om det i projekteringsskedet visar sig
att det blir mest limpligt.

Atgirder behover utforas for art erhilla forbiterad stabilitet genom art befintliga slinter avschaktas. Denna tgird
ir oberoende av breddningsalternativ. Avseende de studerade miljo- och stabilitetsaspekter innebir det inte ndgon
stor skillnad i dtgirder och konsekvenser mellan de olika alternativen. (Se vidare information under rubriken
Mark- och vatten - Geoteknik och radon.)
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Tunnel under Vastra stambanan

Detaljplanen majliggor for en planskild passage vid Sivelunds industriomride som ansluter till Krangatan och
Kastellgatan. D3 Vistra stambanan ir en anliggning som tillhor Trafikverket har myndigheten tagit fram en
utredning med syfte att presentera informationsgrund kring planerad tunnel infér kommande projekterings- och
byggarbete. Ett utredningsalternativ presenteras for en planskild passage i form av en vigport med en fri hojd
pd 4,7 m och med en uppskattad konstruktionslingd pd 14 meter, for att £ plats med en vigbredd pd 6 m och
ging- och cykelbanan med en bredd pa 4 m. Jirnvigen gr pé strickan uppe pa en bank vilket gor platsen passande
for en tunnel. Konstruktionsbredden pa jarnvigsbron uppskattas bli ca 13 m for att £ plats med dubbelspér och
broricken.

En ny vigport under Vistra stambanan skulle méjliggéra for trafiken frin industriomridet Sivelund att enkelt ta
sig till E20, den skulle avlasta vig 180 som idag ir hirt belastad, samt ge riddningstjinsten i Alingsds som idag
har for 4 platser pa vilka de kan ta sig 6ver/under Vistra Stambanan, innu en genomfart.

En si kallad plattramsbro foreslas i forsta hand av Trafikverket dd den kan prefabriceras i nirheten av dess slutliga
lige och lyftas/lanseras pa plats. Avstingningstiden av Vistra stambanan kan di minimeras. En plattramsbro
forutsitter dock bra grundférhillanden sa att bron kan grundliggas pa packad fyllning och inte behéver pélas.

Trafikverket har dven tagit fram en s kallad AK] (anliggningsspecifika krav jirnvig) med Trafikverkets krav
pa projektering avseende trafikledning (d.v.s. en korbar anliggning), trafikering, miljo, teknisk funktion vid
byggnation och driftskede, samt krav pa teknisk dokumentation och funktionskrav pa den firdiga anliggningen.

Liknande brokonstruktion som den som foreslis under Viistra stambanan (Trafikverkets funktionsutredning 2019).

KRISTINEHOLM 1:30 M FL GRANSKNINGSHANDLING
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Brokonstruktion

En brokonstruktionsutredning har utférts (Afry 2021). Utredningen bekriftar att det dr majligt att anlidgga en
jarnvigsunderfart pa foreslagen plats, utférd som en platsgjuten sluten plattrambro som gjuts vid sidan av banvallen
och lanseras in under provisoriska sparbroar. Bron kan plattgrundliggas men kompensationsgrundliggning kan
behovas for att minimera sittningsskillnader mellan befintlig banvall och ny bro. Bron behéver kompletteras med
betongtrig pd den vistra sidan for att grundvatten ¢j skall rinna in i tunneln. P4 den 6stra sidan av bron behovs
betongtrig eller stodmurar beroende pd hur grundvattnet hanteras samt omgivande mark, vid anslutning mot vig.

Det idr dock viktigt att pipeka att forutsittning att bygga en underfart i detta lige ir att befintlig utfyllnad
pa banvalsslint ¢j dr en tryckbank. Efter konversation med Trafikverket finns inget som tyder pa att det ir en
tryckbank. I projekteringsskede kommer stabilitet av banvallen kontrolleras for borttagning av utfyllnadsmassorna.
Det behover ocksé utredas mer var grundvattennivan ligger lings den nya vigens strickning. Detta for att kunna
avgora erforderlig lingd pd betongtrig ster om bron. Grundvattennivin behover ocksa utredas med avseende

pa byggskede.

Nivéer f6r ny underfart/bro planeras att anliggas med nivaer si att ny vig, dster om tunneln, sinks till samma
niva for Borgens gata, vilket ger en gynnsam utformning med avseende pa avvattning av tunneln. Vatten kan
da rinna genom tunneln. Det krivs dock betongtrdg med vattentita gjutfogar, pa vistra sidan av tunneln, for att
forhindra att grundvattnet rinner in i tunnel. P4 éstra sidan behévs trag eller stodmur beroende pa hur grundvattnet
hanteras samt omgivande mark. (Afry 2021). Se vidare info om skyfallsituationen under rubriken "skyfall".

Se vidare info om de geotekniska foérhillandena avseende jirnvigsunderfarten under rubriken "Geotekniska
forutsittningar och rekommendationer f6r planskild korsning'.

e

Exempel pa plattramsbro som lanseras in fran sidan. (Afry 2021)
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Tunnelsektion

Vigsektion i tunneln foreslas enligt nedanstdende med skyddsavstind pd 1,5 meter frin tunnelvig och en
korbanan pa totalt 6,5 meter. Mellan korbana och ging- och cykelvig foreslds ett sikerhetsavstind pa 0,5 meter
och ging-och cykelvigen forslas bli 4 meter bred, precis som lings 6vriga strickor.

BEF. MARKNIVA -
VR 1.5m VR 0.5m
" Korbana 6,5m . GC—bana 4m
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4. Mark och vatten

Natur och vegetation

Naturmiljén soder om Borgens gata bestar frimst av kantzoner till Sivedn dir 16vskog dominerar i stor omfattning.
I kantzonerna férekommer bl.a. tridslagen ek, al, 16nn, bjork och rénn. Nira strandkanten férekommer blottade
ler/sandpartier, rotsystem och en del déd ved. P4 marken vixer bl.a. unga askar, bjérnbir, vitsippor och olika
grisarter. Flera ekar 4r timligen grova och kan klassas som skyddsvirda trid. Flickvis finns 6ppna grisytor med
en nagot ortrik flora med viss nekrartillgdng for insekter. Bortom det direkta niromradet med industrier och
vigar finns skogsmiljoer och dkermark.

Vatten

Utéver Sivedn finns det inom planomridet ett meandrande vattendrag som lper genom omridet och mynnar
i Sdvedn (se karta pd nista sida).

Rekreation
Den gamla banvallen strax sdder om Vistra stambanan utgérs av Amerikastigen som ir en grusad stig, inramad
av vixtlighet. Stigen 4r utan belysning och fungerar som rekreationsstrak for dagsturer.

Skyddad natur och skyddsvarda trad

Nirmaste skyddade natur finns 500 m sydost om omrédet i form av naturreservatet Hjortmarka dir det finns
bade virdefulla barrskogsmiljoer och lovskogsmiljoer. Stora delar runt Sévedn inom planomridet ir skyddat inom

strandskydd.

Naturen i inventeringsomradet bestdr frimst av l6vskogsmiljder i kantzonen mot Sivedn. Vid en utford inven-
tering (Calluna, juni 2018), identifierades 7 naturvirdesobjekt, ett med naturvirdesklass 2 och resterande med
naturvirdesklass 3.

Inom planomradet visar naturvirdesinventeringen att ett patagligt hogt naturvirde finns lings med stora delar
av kantzonen mot Sivedn. Naturvirdet i [dvskogsmiljoerna dr kopplat till en variation i bade tridslag och dlder
samt innehdller déd ved i olika dimensioner och virdefulla grova trid. Ytan nira vattnet dir solexponerade
kanter med jord/lera férekommer tillsammans med déd ved och tridrotter ger gynnsamma miljoer f6r bl.a.
ryggradsldsa djur. Elva skyddsvirda trid registrerades varav tvd grova ekar riknas som sirkilt skyddsvirda trid
enligt Naturvérdsverkets definition. Ett virdeelement i form av déd ved registrerades ocksa.

Arra rodlistade arter har livsmiljder inom omridet och har registrerats strax utanfor. Dessa dr: mindre hackspett och
grongoling samt svamparna korallkremla, rosensporing, korallticka, skillerticka, sommarsopp och oxtungssvamp.

Andra naturvdrdsarter som finns i niromridet och har livsmiljder inom omridet ir mindre flugsnappare,
stjartmes, gulpudrad spiklav, stubbspretmossa och gulnal. De naturvirdesklassade objekten 4r gynnsamma miljger
for mossor, lavar och svampar samt ryggradslosa djur. Smafaglar trivs ocksa i kantzonen mot Sivedn och det idr
troligt att naturvérdsintressanta figelarter hickar hir. Nirheten till virdefulla biotoper i form av naturreservatet
och lovskogar hojer biotopvirdet f6r arterna inom inventeringsomradet ytterligare.

Sammantaget har kantzonen vid Sivedn betydelse for biologisk mangfald och fungerar som spridningsstrak for
olika arter inom olika artgrupper.

Skyddsvarda trad

Detaljplanens illustrationskarta visar skyddsvirda trid inom inventeringsomradet. Triden inom planomréidet
skyddas inte med en planbestimmelse eftersom de stér pd allmin platsmark. Kommunens park- och naturavdelning
tar hand om trid pd allmin platsmark och kommunen tar i princip bara ned trid om de ir farliga eller sjuka. Tva
trid 1 planomradets vistra del behéver dock troligen fillas i samband med den avschaktning som méste utforas
med hinsyn till stabilitets- och sikerhetsaspekter, bl.a. till f6ljd av att bron behver breddas.
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Naturvéirdesinventering utford i juni 2018 av Calluna.
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Biotopskydd

Vid inventering av planomrédet (Calluna 2018) konstaterades det att biotopvirdet for fladdermdss bitvis dr timligen
hogt i omrédet. Detta baseras pd den tillging pd héligheter i trid och nirheten till 3ppet vatten 6ver vattendraget
finns i omradet, samt tillgdngen till Gvriga 6ppna grisytor i niromridet dir insekter produceras. Alla fladderméss
dr fridlysta. Om trid med haligheter méste avverkas bor det utredas om, och/eller vilka fladdermusarter som finns
i omradet och i vilken omfattning. Vid en efterfoljande inventering av fladderméssen i omradet registrerades sex
arter som troligen bedéms ha populationer som férekommer i eller i nira anslutning till omridet. P4 en nationell
niva anses enstaka platser med populationer med sex eller flera arter vara en rik fladdermusmiljs. Ingen rodlistad
eller ovanlig art patriffades.

Utifrin en samlad bedémning ir det svért att veta hur foreslagen exploatering i omradet kommer att paverka
fladdermusfaunan, men exploateringen bedoms sannolikt inte forsvira arternas mojlighet till att bibehilla en
gynnsam bevarandestatus. Piverkan frin den hir typen av exploatering pa fladdermdss 4r undermaligt undersokta.
Grova trid rekommenderas att sparas men om det inte ir méjligt kan en sista utvig vara att ersitta forlust av
boplatser genom att sitta upp fladdermusholkar inom omradet eller i niromridet.

Dmturn kariproduktion: H48-08-18

Teckenférklaring - Fladdermusinventering Koowdiatsysters: SWEREFS9 Th

Copyright bakgrundskarta: Source: Esri,
DigitalGlobe, GaoEye, Earthatar Gaographics,
CNES/firbus D, USDA, USGS, AemGRID, IGN,
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Registrerade arter vid fladdermusinventering (Calluna 2018).
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Radon
Omridet bestar till storsta delen av sand. Ett mindre omrade norr om jirnvigen bestar av lera. Séder om Borgens
gata utgors de naturliga jordlagren inom delomridet av mulljord alternativ fyllning. Det ytligaste jordlagret

underlagras av siltig sand alternativt sandig silt. Den siltiga sanden/sandiga silten underlagras av siltig lera (Cowi
2017).

Omridet utgors av normalriskomrade och lagriskomrade for radon.

Jordarter (SGU). B o w wm m m
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Geoteknik

Grundvatten.

I samband med geoteknisk undersokning 2017 installerades tre portrycksmitare och ett grundvattenror.
Grundvattenroret har avlists vid ett tillfille, 2017-01-04. Grundvattenytan lag pa ett djup om ca 3,2 m under
markytan vilket motsvarar en nivd pa +59,1. Grundvattenytan har noterats i utfoérda skruvprovtagningar och
nivin pa grundvattenytan varierar generellt mellan +58,6 och +59,7. I en annan undersékningspunkt noterades
grundvattenytan pa +63,5. Ligsta ligvatten i Sivedn ligger enligt tidigare utredningar pd +57,4. Ligsta lagvatten
uppmitt sommaren 2018 var +57,6. Medelldgvatten i Sivedn ligger pa ca +57,7. (Cowi 2021).
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Séttnings- och stabilitetsforhillanden (Grundliggning)

Flera geotekniska utredningar har utforts i omradet:

Norconsult 2013-12-04

En geoteknisk utredning utférdes av Norconsult 2013-12-04. Sivedns dalgéng i anslutning till aktuellt omrade
bestdr generellt av miktiga siltiga leror med relativt hog skjuvhéllfasthet. Leran overlagras oftast av ett lager
med sand (kan innehélla en stor andel silt) med ndgra meters miktighet men sanden kan ibland #4ven saknas.
Grundvattenytan patriffas normalt nigra meter under markytan och sjunker sedan i riktning mot Sivedn.

Erosionsskydd har delvis utf6rs f6r aktuell stricka under 80- och 90-talet, dock utan ndgon detaljerad dokumenta-
tion pd exakt omfattning. En bedomning av omfattningen gjordes av Norconsult i samband med inventeringen.

BILAGA 1
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Omfattning av befintligt erosionsskydd (Norconsult 2013).

Stabilitet, Norconsult 2013

Norconsults utredning visade att stabiliteten for den framtida ging- och cykelvigen bedoms oversiktligt som
fullgod. Siveans dalging visar dock stillvis fér branta slinter f6r att uppné fullgod stabilitet och skulle behova
flackas ut. For de omrdden som redan erosionsskyddats har slinterna tidigare flackats ut varvid detta problem
fraimst berér idag oskyddade omréiden.

Erosion, Norconsult 2013

Pagiende erosion, med branta slinter mot Sivedn som f6ljd, pagér for delar av det aktuella omradet. Se bilaga
1, Norconsult 2013 {6r beddmd omfattning av erosion som paverkar detaljplanecomridet och som bedéms som
nodvindigt att flacka ut samt erosionsskydda. Vid den bro som byggdes 6ver Sivedn 2014, i planomrédets 6stra
del ska erosionsskydd ha tillkommit.
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Stabilitetsutredning, Cowi 2017

Efter Norconsults utredning 2013 dir fordjupade utredningar rekommenderades, genomférde Cowi en geoteknisk
utredning, (Cowi 2017, rev mars 2021). Syftet var att sikerstilla stabiliteten mot Sivedn och utreda behovet av
forstarkningsdtgirder, infor anliggande av ny gdng- och cykelvig lings med Borgens gata. Stabilitetsforhdllanden
analyserades i sex sektioner.

N L

N B - 9 " = amy o T
Undersikningssektioner for bedomning av stabiliter (Cowi 2017, rev mars 2021).

Rekommendationer

Stabiliteten for befintliga forhallanden bedoms inte tillricklig for sektion 2 och 4 enligt gillande krav och normer.
For att nd tillfredstillande sikerhet i dessa omriden behdver dtgirder vidtas till exempel genom en avschaktning.
De kritiska glidytorna ir relativt sma vilket gor att avschaktning bedéms vara den atgird som bidrar till minst
paverkan i kantzonen. Utover beriknade sektioner har kraftig erosion patriffats pd tva platser lings med strickan
dir dtgirder bor vidtas for att férhindra ras. I figuren pé nista sida visas omréden dir viss avschaktning bedéms
erfordras.

Avschaktningen innebir att befintlig vegetation i form av trid och buskar tas bort. Triden och buskarna har
idag en positiv effekt pd de mindre glidytorna genom att dess rotsystem héller jorden samman. Det idr dirfor av
storsta vikt att vegetation inte tas bort innan avschaktning sker. Planerad gdng- och cyeklvig rekommenderas att
utforas i niva med befintlig markyta f6r att minimera tillkommande laster. Det rekommenderas att det i samband
med projektering utfors av ging- och cykelvig och tillhérande avschaktning fler undersskningar och ytterligare
avvigning och lodning fér att minimera avschaktningen.

Befintligt erosionsskydd ir okulirbesiktigat och inmitt. Stillvis 4r erosionsskyddet daligt och bor ersittas och
kompletteras inom hela detaljplanecomrédet. Erosion pdgar i Sivedn och for de delomridena som inte ingdr i
detaljplaneomridet kan kompletteringar av erosionsskydd inte kravstillas i denna detaljplan. Eventuell erosion i
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dessa omrdden bedéms inte pdverka detaljplanomridet eftersom avstindet ir relativt stort (minst 30 m) samt att
den storsta delen av erosionen, pa grund av geometrin, borde ske pa Sivedns andra slint. Framtida meandring av
Sivedn och utveckling av si kallade korvsjdar bedoms forhindras av erosionskydd inom denna detaljplan.

Avschaktning och erosionsskydd sikerstills genom bestimmelser i detaljplanen. Atgirderna bedoms kriva
tillstdnd f6r vattenverksamhet, vilket sker till Linsstyrelsen och dr en process som hanteras parallellt med

detaljplaneprocessen.
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Ungefiirligt omride for avschaktning pga erosion och stabilitetsforhillanden. Hinsyn har tagits till omridets utpe-
kade naturvirden (Cowi 2017, rev 2021).
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Geotekniska forutsattningar och stabilitet for tilkormmande brobreddning

Generellt 4r omgivande slidnter delvis branta och har dir lag sikerhet mot stabilitetsbrott. Geotekniska forstirk-
ningsdtgirder krivs av stabilitet- och sittningsskil vid breddning av den befintliga bron.

I anslutning till bron pd den vistra sidan ger breddningen med ging- och cykelvig en viss utfyllnad i befintlig
slint. Detta forsimrar den befintliga stabiliteten som inte ir tillfredstillande. For att erhélla en tillfredstillande
stabilitet i detta omrade krivs en avlastning av slinten genom att befintlig jord skiftas ut mot exempelvis littklinker
i detta omride. Genom att tillimpa detta utférande fram mot den nya brobreddningen minimeras dven risken f6r
att marken i anslutning till bron ska sitta sig. Sdttningar i anslutning till bron kan medfora negativ paverkan pa
befintlig grundliggning samt ge for stora sittningsdifferenser mellan tillfartsbank och bro. Av denna anledning
anliggs dven bankbreddningen pa ostra sidan pd littfyllnadsmaterial. For att verifiera nu utférda antaganden
rekommenderas ytterligare geotekniska filtundersskningar i senare skede, framforallt pd vistra sidan.

Avschaktningen som behdver ske till £6ljd av brobreddningen bedéms behéva en anmilan f6r vattenverksamhet.
Anmilan sker till Linsstyrelsen och ir en process som kommer att hanteras parallellt med detaljplaneprocessen.
Genom bestimmelser i detaljplanen sikerstills avschaktning och erosionsskydd.

g Ungefitlig utbredning av lictfyllnad |

" Ungefirlig utbredning avschaktning | ‘

Ungefiirlig utbredning av geotekniska dtgiirder for breddning av bro (AF 2019).
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Beddmning av erosionssituationen
De erosionsskydd som planeras kommer, enligt geotekniska utredningar (Cowi 2017, rev 2021 och AF 2019,
rev 2021), att utféras som en kombination av urschaktning och paférande av ett erosionsskydd. Férindringarna

kommer, om de utférs med dvergingszoner mot befintliga slinter, inte paverka stromningsforhallandena i dn
(Sweco 2021).

De foreslagna erosionsskydden ligger i ytterkurva av meanderkrékar. Savitt inte erosionsskydden minskar
sektionens area pétagligt, vilket knappast kan bli fallet, si far erosionsskydden inte nagon negativ inverkan pa
erosionsrisk pa motsatt sida, dir stromhastigheten i innerkurvan ar betydligt ligre. Mgjligheten f6r att uppna
MKN i vattenférekomsten bedoms heller ej forsimras (Sweco 2021).

Med tanke pa de kraftiga meanderkrokarna som vetter mot den nordvistra sidan av an med gata och ny GC-vig ir
det viktigt att det utfors 6vergingszoner mellan omridet med avschaktning och nytt erosionsskydd och angrins-
ande befintliga sldnter. Sirskilt viktigt dr att 6vergangszon ir forhillandevis ling pa nedstromssidan av det nya
erosionsskyddet for att inte riskera att det uppkommer en 6kad erosionsrisk nedstréms. Utférs 6vergingsstrickan
med mjuk 6verging mellan slinterna med olika lutningar bor risken rimligen vara liten for okad erosion nedstroms
om det nya erosionsskyddet, jimfort med dagens forhallanden utmed samma astricka (Sweco 2021).

Geotekniska forutsattningar och rekommendationer for planskild korsning

Jorden pd nordvistra sidan om jirnvigen bestir generellt av ett tunt ytlager av fyllning innehallande lera och
mulljord. Direfter underlagras jorden av en torrskorpelera innehillandes silt och torv ovan en lerig silt med stor
miktighet. Sydést om jirnvigen skiljer sig jordlagerfoljden ndgot pa ytan och bestdr 6verst av ett tunt ytlager
organiskt material pa sand eller fyllning mestadels innehallande sand men éven grus, silt och lera. Direfter
patriffas en lerig silt.

Befintlig jarnvigsbank dr mycket gammal och de stérsta sittningarna bedéms ha tagits ut dven om krypsitt-
ningar bedoms fortldpa. Grundliggning av ny port under jirnvigen bedoms kunna utféras med platta pd mark.
Grundliggningen av porten bér ske pd sa sitt att ingen tillkommande last jimtemot dagens lastférutsittningar
bor tillkomma. Kompensationsgrundliggning behéver troligtvis ej utforas. Detta behover dock verifieras i fortsatt
projektering nir slutgiltiga lastférutsittningar tas fram.

Stabiliteten har kontrollerats med detaljerad utredning f6r planliggning och visar att stabiliteten for linga glidytor
anses tillfredstillande. Gillande stabiliteten f6r korta glidytor uppfyller berikningarna med schaktslint 1:1,5
inte kraven. Dessa glidytor dr dock vildigt sma och for en tillfillig schakt torde dessa kunna tolereras da dessa
uppkommer i helt drinerad jord (bankfyllning) och en ligre sikerhetsfaktor kan anvindas. Vid slintlutning 1:2
finns en erforderlig stabilitet mot de korta glidytorna. Detta ska dock slutgiltigt verifieras under projekteringen
nir man verifierat jirnvigsbankens innehall och egenskaper.

Om tillkommande last for ny jirnvigsport blir stérre 4n bedémningen i detta skede kan palgrundliggning
vara nodvindig. Observera att grundldggning med pélar kan vara problematiskt ur flera aspekter. Dels s kan
differenssittningar uppstd mellan port och befintlig jirnvigsbank och sjilva anliggningstiden kan vara vildigt
tidskridvande och inte passa med eventuella avstingningstider for jirnvigen.

Porten kommer behova lanseras pa plats vilket gor att man méste anligga ett tillfilligt omride f6r att bygga porten
samt en lanseringsbana for att skjuta firdigbyggd port pd plats. Markférstirkning kan komma att behova utforas
for att kunna uppna tillricklig birighet. Denna markf6rstirkning kan till exempel vara en mindre utskiftning
av befintlig jord och aterfyllning med bittre fyllningsmassor och/eller anvindning av korplat for att sprida ut
lastférdelningen. Hur detta ska utformas och dimensioneras gérs limpligen under detaljprojekteringen av porten.

Jorden bestir till stor del av silt och vid schaktning och grundliggning maste detta beaktas avseende dess
tjalfarlighet, erosions- och flytbenigenhet.
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D4 grundvattnets tryckniva ligger relativt ytligt kommer grund- och markvatten behéva hanteras under byggtiden.
En tillfillig sinkning av grundvattenytan och linshillning i schakter kommer behéva utféras. Miangden vatten som
kommer behova linshallas bedsms som relativt liten och begrinsad under en kortare period och det ér framforalle
befintlig jirnvigsbank som bedoms kunna péverkas av grundvattensinkningen. Eventuella skador som kan uppstd
bedéms kunna hanteras vid en entreprenad i samband med en lansering med hjilp av ett kontrollprogram som
beskriver kontrolldtgirder som behéver genomforas.

Fornlamningar och kulturminnen

Om man vid grivning eller annat arbete patriffar fornlimning f6religger anmilningsplikt enligt Kulturmiljslagen
(2 kap. Fornminnen). Nigra kinda fornlimningar finns inte inom planomridet. En arkeologisk utredning
genomfordes i juni 2018 av Vistarvet kulturmiljé/Lodése museum, inom planomradet mellan Borgens gata och
Sivedn. Utredningen visar att det inte forekommer nigra tidigare okinda fornlimningar inom planomradet. Tva
skadade gropavallar hittades, men dessa har inget arkeologiskt eller antikvariskt intresse. Den sédra gropavallen
fungerar som aktiv fastighetsgrins och den norra fungerade som fastighetsgrins i sen tid, fram till ca ar 2000
da nuvarande intilliggande industribebyggelse anlades. Linsstyrelsen meddelar att de dirmed ur antikvarisk
synpunkt inte har nigot emot att den berérda marken anvinds for avsett indamal.

Gropavall
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Arkeologisk utredning (Viistarvet kulturmiljo/Lidose museum 2018).
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Fororenad mark

En oversiktlig kartliggning och inventering dver potentiellt férorenade omraden utmed Borgens gata utférdes
2014 (Sweco 2014-01-21).

Vister om bron 6ver Sivedn finns sedan 1950- eller 1960-tal nagra verksamheter som har eller kan ha férorenat
marken (se figur lingst nedan). P4 Ladan 1 finns en bensinstation dir det skett lickage av drivmedel, samt en
olycka med utslipp av diesel frin en tankbil. Sanering har skett men det kan finnas markférorening kvar inom
aktuell fastighet. Inom omrédet finns dven betongindustri (har hanterat bl a drivmedel och eldningsolja) och
gummiverkstad. Betongmassor frin betongindustrin har enligt uppgift fyllts ut inom naturmarksdelen vid Sivean.
En miljéteknisk markundersskning genomfordes inom omrédet vister om bron (Sweco, 2014-08-13). Uppmiitta
fororeningshalter i jordprover var ligre in Naturvardsverkets generella riktvirden for kinslig markanvindning,
KM. Undersékningen omfattade dock endast ytliga jordlager i ett fital punkter.
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Det inringade omrddet visar de fastigheter som potentiellt kan ha gett upphov till markfororeningar, Ladan 1 (bensinstation),
Brandstationen 3 (f.d. gummiverkstad) samt Brandstationen 4 (betongindustri). (Sweco 2014.)

Verksamheterna pa norddstra sidan av Sivedn planerades och byggdes under sent 80- och tidigt 90-tal. Invente-
ringen indikerade inte p& ndgon betydande risk for férekomst av markféroreningar vid planerad GC-bana lings
med Borgens gata.

Nordvist och sydvist om Kastellgatan finns fastigheterna Kristineholm 1:48 och Kastellet 3. Dessa kan komma
att paverkas av att Kastellgatan breddas mellan Vistra stambanan och Borgens gata. Bida fastigheter ska sedan
2010 ha anvints som snotipp. Del av Kastellet 3 har anvints som brandévningsplats av Riddningstjinsten och
2014 gjordes en utfyllnad pé del av fastigheten med rivningsmassor frn tva fastigheter i Géteborg (utfyllnaden
anmaldes till miljgskyddskontoret).

En miljoteknisk undersokning har genomférts pa fastigheten Kastellet 3 (2018-05-08, Structor Miljo Vist AB),
vilken omfattat provtagning av jord och vatten. Analyser har dock endast genomforts pé vatten frin en provgrop
samt dagvatten. Uppmitt halt av PFOS 1 vatten frin provgropen ir ligre in SGI:s preliminira rikevirde for
grundvatten, m a p skydd av ytvatten. Undersokningen visar pa forekomst av fyllnadsmassor med innehall
av rivningsrester inom del av fastigheten. Inga analyser av jordprover genomfordes. Vid eventuell exploatering
av nirliggande fastighet som kan vara paverkade av fororeningar frin bland annat brandévningsplatsen ir det
fastigehtsigarens ansvar att i tillricklig omfattning utreda risker for spridning av fororeningar samt att vid behov
utfora avhjilpandedtgirder.
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P3 fastigheterna Kristineholm 1:54 och Kristineholm 1:56, lokaliserade sydost om jirnvigen (se r6d markering
i kartan), planeras det anliggas en dagvattendamm. En miljéteknisk markundersskning har genomférts 2019,
vilken dven innefattar del av fastigheten Kristineholm 1:48.

Undersokningen visat att marken fyllts ut samt att dumpning av avfall har skett. Avfall forekommer pd markytan
inom stora delar av omradet. Inom del av omrédet dterfinns fyllnadsmassor med stort inslag av tegel och betong
samt forekomst av plat/metallskrot, kabel, asfalt, trd, duk/viv m.m. Uppmiitta féroreningshalter i dessa fyllnadsmas-
sor var hogre dn riktvirden f6r KM, samt halt av enstaka fororening hdgre 4n mindre kinslig markanvindning,
MKM. I prover pa naturligt avlagrad jord noteras ingen féroreningspéverkan.

Fastigheten Kastellet 3 markerad med gult. (Structor Miljo viist AB 2018).
Fastigheterna Kristineholm 1:54 och Kristineholm 1:56 markerade med rots.

Sammanfattning fororenad mark

Sammantaget bedoms det inte finnas nigra misstankar om kraftigt fororenade omriden i detaljplaneomridet.
Léga fororeningshalter har dock pavisats inom enstaka delomriden (Kastellet 3 och Kristineholm 1:54) och det
finns delomriden med viss misstanke om markférorening (framférallt vister om Sivedn).

Det bedéms inte finnas behov av ytterligare utredningar i detaljplaneskedet. Om det i senare skeden visar sig
finnas ett behov av omfattande schakt och masshantering, kan det vara limpligt att genomféra kompletterande
utredning/provtagning med avseende pa markfororeningar som underlag f6r masshantering.

Om markarbeten berér fororenade eller misstinkt férorenade omriden ska detta anmalas till miljoskyddkontoret
i god tid innan planerad dtgird.
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Riksintresse (natur)
Sjon Mjorn ir av riksintresse for naturvard dir Sivedn mynnar. Foreslagen detaljplan bedéms inte skada
riksintresset.

Strandskydd

Enligt miljobalken kapitel 7 rader strandskydd vid bl.a. insjoar och vattendrag och syftet ir att tillgodose
allminhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor fér vixt- och djurlivet. Strandskyddet finns inom delar
av omradet. I samband med tidigare detaljplanering har strandskyddet upphivts inom delar av planomradet.

Nir en édldre detaljplan ersitts av en ny intrider strandskyddet enligt lag om inférande av miljobalken och bedom-
ning ska goras om strandskyddet ska upphivas inom vissa delar. Ett omridde mellan strandlinjen och aktuella
anlidggningar ska dock fortfarande ha strandskydd for att sikerstilla fri passage for allminheten och bevara goda
livsvillkor f6r djur- och vixtlivet. Nu aktuellt planférslag har en planbestimmelse som anger att strandskyddet
upphivs inom anvindningarna GATA och E (teknisk anliggning). Det ska finnas sirskilda skil for att upphiva
strandskyddet i enlighet med bestimmelserna i 7 kap 18 c-g §§ miljobalken. Kommunen bedomer att de sirskilda
skil som finns det hir fallet ér:

* Att omradet redan har tagits i ansprik pa ett sdtt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Detta ir aktuellt f6r de delar som redan ir bebyggda, d.v.s. de tekniska anliggningarna, industri-
fastigheten samt Borgens gata.

* Att omrédet behéver tas i ansprik for att tillgodose ett angeliget allmint intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omridet, sisom den nya ging- och cykelvigen.

Stora delar av planomradet dr redan ianspriktaget och anvindningen eller utbredningen forindras inte i nigon
storre utstrickning i den foreslagna planen. De tekniska anliggningarna som tillkommer i planen 4r redan byggda
men i gillande plankarta ligger de inom anvindningen NATUR istillet for E (teknisk anliggning). Hir anpassas
planen for att stimma bittre 6verens med verkligheten. Strickningen av Borgens gata forindras inte. I nu gillande
detaljplanen ir strandskyddet dven upphivt inom omridet med anvindningen P (parkering). Parkeringsomraden
tas bort i den nya foreslagna detaljplanen och strandskyddet dterintrider inom dessa ytor.
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Strandskyddet efter planens genomforande.
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Risk for dversvamning

Planomradet grinsar till Sdvean. En hydraulisk modellering av Sivean och Lillin med 6versvimningskartering
utfordes av Sweco 2009-12-30. Oversvimningsberikningarna har gjorts utifrin framtida 6kade nederbsrdsmingder
till f6ljd av ett fordndrat klimat. Det virsta scenariot dr 100-arsflode plus 60% okade vattenfloden i Sivedn. Det
hir leder till en hogvattennivd pa mellan +63,41 och 63,6 inom planomrédet. Borgens gata ligger idag pa mellan
+61,75 och +65 (hjdnivier dr angivna i hojdsystemet RH2000).

Enligt Linsstyrelsens handbok for fysisk planering i 6versvimningshotade omraden (2011) bér det i omriden som
hotas av det klimatanpassade 100-4rsflodet inte tillkomma ndgon bebyggelse. Undantag giller dock f6r vigar med
alternativa forbifartsmajligheter om riskreducerande dtgirder vidtas. I aktuell detaljplan tillkommer inte ngon
ny vig utmed Borgens gata, utan den befintliga kompletteras endast med en ging- och cykelvig. Alternativa
korvigar finns. Den tillkommande underfarten under jirnvigen hotas inte av ndgon 6versvimningsrisk ifrin
Sivedn vid 100- eller 200-arsfloden.

< N
Teckenférklaring och lagerlista

Vélj karterat vattendrag nedan eller navigera i kartan.
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Beraknat hogsta flode (BHF) o

100-arsfléde, dversiktlig kartering 0

AN NONm

Beraknat hogsta flode (BHF), oversiktlig kartering o

Information ifran Myndigheten for sambiillsskydd och beredskaps (MSB) kartverktyg Oversvimningsportalen. Kartbilden
visar 100-drsflide, 200-drsflide samt beriiknad higsta flide.

Skyfall

I dagvattenutredning (Sweco 2021) bedéms det i nulidget inte finnas risker vid skyfall pd Borgens gata eller
kringliggande mark. Vid stérre nederbérdshindelser kommer ytligt vatten korsa Borgens gata vid ett

antal platser och rinna vidare mot Sivedn, men flddena bedéms sma och inte utgéra framkomlighetsproblem.

I VA- och skyfallsutredning (Afry 2021) har éversvimningssituationen vid ett klimatanpassat 100-ars regn
undersskts. Aven dversvimningssituation vid regn med lingre dterkomsttid (200- och 500-rs regn) har beakeats.
For att hantera floden vid stora skyfall och undvika vattenstnd i tunnel planeras underfarten anliggas med
konstant lutning som stricker sig frin Krangatan i norr till Borgens gatan i séder.

For att undvika att dikesvatten kommer in i tunneln s foresprikas betongtig alternativt vallar for att undvika
att vatten rinner in frdn anslutande befintligt dike. Foratt hantera floden frin nordvist och undvika vattenstind
i diket s rekommenderas en dykarledning som ligger utanfér brokonstruktion och under vigbanan (se vidare
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information under Teknisk forsorjning). Berikning av extremfloden for 200- respektive 500 ar antyder ej pa storre
paverkan pd tunnelns konstruktion med hinsyn till risk och olyckor, di vattendjupet inte Gverstiger godtagbart
maximalt vattendjup f6r sikerhetsfordon.

Soder om den planskilda korsningen i riktning mot Borgens gata bor vigen utformas med exempelvis diken,
overdiken, kantsten och alternativt rinnstensbrunnar for att forhindra att stora mingder vatten frin omkringlig-
gande mark tringer sig ner mot vigbanan. D4 nivderna for framtida vig vid Borgens gata ir snarlik befintliga
nivaer dr paverkan pa fastigheter i omridet dr mer eller mindre detsamma som for befintlig vig. Den inda
differensen dr mer tillkommande vatten frin underfarten. Dock ir differensen s pass liten att inga fastigheter
bor tar skada av de tillkommande vattenmassorna. Men for att fi en bra genomstromning och extra sikerhet med
hinsyn till befintliga fastigheter foresprikas exempelvis rinnstensbrunnar primirt innan och i nira anslutning
till viigkorsningen vid Borgens gata. En bra skevning pd vigen som frimjar vattnets firdriktning sydvist f6rbi
infarten mot Bastionen ir dven fordelaktigt dd den befintliga viigens lutning medfor att vattnet kan transporteras
vidare mot Sidvedn och omkringliggande naturmark. I detaljskedet bor hantering av tillkommande vatten vid
Borgens gata beaktas och beriknas mer i detalj med hinsyn till framtida vigutformning.

Hodeskapacitet och magasineringsmaojligheten for dike vid Krangatan

Berikningarna har utforts for flodeskapacitet och magasineringsmajligheter avseende diken lings Krangatan (Afry
2022). Dessa berikningar har i storre utstrickning utgdtt frén det “vistra” diket eftersom det ir det dike som
paverkas mest av storre avrinningsytor (naturmark och vigbana). Berikningar pd "ostra” diket har dock beaktats.
Floden ir beriknade med klimatfaktor. Det vistra dikets kapacitet beriknats till 128 I/s med ett djup upp till
terassnivd.

. Eor 10 &rs regn har dimensionerande flode uppskattats till ca 78 1/s
. For 100 ars regn har dimensionerande fléde har uppskattats till ca 183 /s
. For 500 ars regn har dimensionerande fléde uppskattats till ca 323 1/s

Diket dr ¢j tillrickligt flodesmissigt for att hantera skyfall vid storre regn: 100-500 &r regn och dirfor har ett visst
magasineringsbehov beaktats. Vid extrema regn 4 100-500 ar sa ir det viktigt att anliggningen ej utgdr nigon
storre risk/olyckor och dr i normalfallet ej det som den avvattningstekniska anliggningen 4r dimensionerat for.
Exempelvis Enl. ridtexter frin TDOK 2014:0046 s skriver dem dven att: "Tillfilligtvis kan dock vattenytan
tilldtas stiga upp till bruksnivan”.

Med ett dike pd ca 180 m uppnds en volym pa ca 400 m’ vid fyllnad upp till vigbana. Vid fyllnad upp till vigterass
blir volymen ca 40 m’. Genom att nyttja ett strypt utlopp kan diket fungera som ett fordréjningsmagasin. Vilka
regnhindelser (10-4rs regn, 20- arsregn etc) som kan fordrsjas beror pa hur utloppet utformas. I detta fallet foreslas
diket forses med en klack/vall/upphdjning och en trumma genom klacken vid dikesbotten. Med en trumma
typ Ultrarib 250 mm och fall 5 promille blir det strypta utflédet ca 30 I/s. Ett 10-ars regn kan d& magasineras
i diket utan att vattennivdn stiger dver vigens terassnivd. Om man tilldter vattennivdn att stiga ytterligare kan
dven kraftigare skyfall t.ex. 100-500 &rs regn magasineras. Detta mojliggor sdledes att diket kan hantera flodet
i vanliga driftfall (5-10 ars regn) med ett utfldde trumma pa ca 30 l/s*ha, samtidigt som magasinerad volym ej
overstiger terrassniva. Losningen mojliggor dven for att fordroja flodet vid 100-500 &rs regn, utan risk for eventuell
oversvimning och dimning ovan vigbana.

Vid 500 ars regn med ingdende parametrar uppnds en maxdimensionering pa 326 m’ med en siikerhet pa 10% vid
ett regn, med 60 min regnvaraktighet och tdmningstid beriknat till ca 300min. Med en magasineringskapacitet
pa 400 m? har hojd ddrmed tagits for att hantera maximalt magasineringsbehov och tillfilligt magasinera vattnet
under vigbanans nivd. Med foreslagen losning med trumma genom klack sd f6rdréjs flodet vid storre regn
samtidigt som en tillricklig magasineringsyta skapas utan att utgora risk f6r dimning upp till vigbana. Viktigt
dr att placering av klackarna placeras med tillrickligt stort avstdnd sa att tillricklig volym kan uppnas. Forslagsvis
placeras 2-3 stycken klackar med 60-90m mellanrum efter planskilds korsning med en hijd motsvarande 50-60cm
frin dikesbotten. Klacken har samma uppbyggnad som dikesslidnterna; slintlutning 1:2 med en bredd pa 30cm.
I projekteringsskedet bor det inkommande flodet beriknas mer i detalj. (Afry 2022).
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5. Teknisk fOrsorning

Vatten och aviopp
En pumpstation ir placerad vid Krangatan strax norr om jirnvigen.

Dagvatten

Utredning (VA- och skyfallsutredning, Afry 2021) har undersékt placeringar av VA-ledningar med avseende pa
framtida brokonstruktion i Krangatans forlingning. Fér dagvatten rekommenderas en forliggning i en separat
ledningsgrav i nira anslutning till brokonstruktion. Ledningsgraven kommer siledes korsa befintligt dike som i
sin tur fylls upp sé att ledningen ligger pa frostfritt djup. Ledningen borras forslagsvis genom befintlig banvall.

For att undvika att dikesvatten kommer in i tunneln s foresprikas betongtrig alternativt vallar for att undvika
att vatten rinner in frin anslutande befintligt dike. For att hantera fléden frin nordvist och undvika vattenstdnd
i diket sd rekommenderas en dykarledning som ligger utanfér brokonstruktion, men under vigbanan.

Dagvatten frin Borgens gata vister om Kastellgatan avrinner idag direkt till gronytan mot Sivedn utan dagvatten-
brunnar. Dagvatten frin Borgens gata dster om Kastellgatan avvattnas via brunnar och ledningssystem till en
storre dagvattenkulvert. Den kommer frin jirnvigsbanken via Kastellgatan till mindre dike som mynnar i Sivedn.
Till denna kulvert dr dven dagvattenavrinning frin Krangatan tillsammans med 2/3-delar av industriomridet
Sivelund (vister om jirnvigen) ansluten.

Sdvedn ir recipient for allt dagvatten inom aktuellt omrade.

Foreslagen exploatering innebir p& grund av dndring i markanvindning en 6kning i fléden och féroreningar
frin planomridet. Flédes- och féroreningsskningen ir en f6ljd av att naturmark ersitts med vig- och ging- och
cykelytor.

Atgiirder for att fordroja dagvatten och minska fororeningsbelastning foreslis enligt nedan:
Dagyvattenutredning (Sweco 2021) visar att erforderlig férdréjningsvolym i planen uppgér till ca 62 m3, for
tillkommande ytor, baserat pd kommunens riktlinjer. Erforderlig férdréjningsvolym for befintlig vigyta samt
tillkommande ging- och cykelyta uppgér till ca 175 m3. Makadamstrik foreslds som reningsldsning, da det ir
en yteffektiv losning limplig for industriomriden. Planférslaget innebir en vigsektion som medger 1 meters
makadamstrdk lings med de aktuella strickorna av Borgens gata och Krangatan, vilket innebir att en f6rdréj-
ningsvolym om ca 250 m? uppnds. Minskar makadamdikets bredd till 0,5 meter uppnés en fordréjningsvolym om
ca 64 m’. Sistnimnda alternativ ger minskad rening av dagvattnet, men ligger i linje med kommunens riktlinjer
for dagvattenhantering. Planforslaget foreslir dock ett makadamdike p& 1 meters bredd. Vid behov, ex for att inte
komma f6r nira befintliga trid lings med strickan, kan makadamdikets bredd minska genom att lita ging- och
cykelvigen kraga dver dagvattendiket med exempelvis ca 0,5 meter pd en kortare stricka. Lings Krangatan finns
mer utrymme och hir kan bredare diken 4n 1 meter anliggas lings storre delen av strickan, se vidare info under
"Flodeskapacitet och magasinteringsméjligheter for dike vid Krangatan” .

Den foreslagna dagvattenldsningen ger god rening av vigdagvattnet och kommer inte att 6ka fororeningstran-
sporten till recipienten Sivedn jimfort med i dag. Planforslaget med foreslagen dagvattenldsning bedoms ddrmed
inte pdverka Sivedns status eller forsimra mojligheten att uppnd MKN. Norra delen av Borgens gata kommer
pd grund av plangrinsen som angrinsar till privata fastighetsigare inte kunna rymma dagvattenanliggning for
fordréjning och rening utan avledning far hir ske genom 6versilning frin gng- och cykelvig mot Sivedn som
idag. Eventuellt kan ett smalare makadamdike inrymmas, men detta fir avgoras i efterfoljande projekteringsskede.

Lings Borgens gata mot Sdvedn kan grisytor anliggas. For att kunna infiltrera dagvattnet i en grisyta maste
matjorden innehdlla en viss andel sand och grus. For att erhilla en god infiltration bér matjorden ha en tjocklek
av minst 15 centimeter. I Svenskt vatten (P 105, Hallbar dag- och drinvattenhantering, 2011, s 64, utgéva 1)
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finns exempel pa berikning av erforderlig infiltrationsyta med ett underliggande sand-inblandat matjordslager om
man vill hantera ett regn upp till 8 mm. Anledningen till att infiltration normalt fungerar under lang tid for en
grisyta dr att grisets rotter skapar hiligheter och kanaler i den sandblandade matjorden. Nir infiltrationsytorna
ir drinerade kan syre foras ned i striket och dirmed ge goda vixtf6rutsittningar for gris och andra vixter. Under
vinterférhillanden och i samband med snésmiltning har det konstaterats att smiltvatten infiltrerar i grisytor.
Troligtvis beror detta pa att grisets rotter dven under vintern ser till att det finns kanaler ned i striket samtidigt
som det dr drinerat. Anliggning av en sddan gris yta kan tillkomma pa platser lings med Borgens gata dir det
saknas konflikt med buskar och trid, da dessa i sig har erosionsforebyggande egenskaper och/eller naturvirden.

For Borgens gata vister om Kastellgatan foreslas att ett makadamfyllt infiltrationsdike placerat i skiljeremsan
mellan kérbanan och den planerade ging- och cykelvigen. Makadamdiken utformas som ett relativt smalt
dike dir makadamfyllning overlagrar en drineringsledning. Dagvattnet avleds frin makadamdiket, via ett
antal samlingsbrunnar lings med strickan, och vidare i ledning mot Sivedn. Avledningen av dagvatten frin
diket kan eventuellt ske mot befintliga ligpunkter mellan gatan och &n som nyttjas for extra fordréjning innan
vattnet ndr Sivedn. I projekteringsskedet bor det kontrolleras att nyttjande av lagpunkter ¢j innebir 6kad risk
for erosion/skred eller att eventuella lokala naturvirden paverkas. Ligpunkterna kan alternativt dven anvindas
som tillfilliga 6versvimningsytor vid skyfall. Marken behover di hojdsittas s att ytligt avrinnande vatten leds
mot dessa ldgpunkter.

Underfarten planeras anliggas med konstant lutning sydost mot Borgens gata, vilket dr att positivt ur ett
dagvattenperspektiv. Lings Krangatan finns utrymme f6r breda grona diken.

Den exakta utformningen av diken bér studeras noggrannare i efterféljande skeden. Diken med gron karakeir
och enkel skotsel ska efterstrivas.

Slickvatten

I tunneln under vistra stambanan bér stoppbrunn anliggas for att det vid hiindelse av olycka ska vara méjligt att
stoppa slickvattnet frén att rinna ut till recipient. Dagvatten frin Sivelundsindustriomrade ska enligt planforslaget
ledas till ny dagvattendamm. I projekteringsskedet planerar Kretsloppsenheten att titta vidare pi mojligheten att
stoppa eventuellt kontaminerat dagvatten via dammen.

Dagvattendamm

Dagvattnet frin Sivelunds industriomride foreslds avledas i en ny dagvattenledning som foreslds anliggas
i samband med ny vigforbindelse under jirnvigen. Dagvattenledningen mynnar i en dagvattendamm med
volym ca 2500 m3. Den féreslagna dagvattendammen bedoms kunna ta emot flédena frin ett regn med ett
ars dterkomsttid avrinnande frin Sivelunds industriomrade. Avvattning av underfarten kan ske med hjilp av
brunnar som ansluts till befintlig dagvattenkulvert. Sjilvfall i omradet fungerar vil och andelen tillkommande
hardgjord yta idr inte omfattande. Det kan bli problem med att brunnar i gatan sitts igen. En 16sning kan dé vara
att dimensionera storre brunnar. Rening av dagvatten frin underfarten sker forslagsvis med hjilp av filterkasetter
i dagvattenbrunnar (Sweco 2021).

Den féreslagna dagvattendammen bedéms i dagvattenutredning (Sweco 2021) vara genomforbar sett till hojder,
fléden och volymer. Detaljerad utformning foreslas ske i ett forprojekteringsskede och infor detta rekommenderas
mitningar av grundvattnet goras pa platsen. Dammen ir relativt liten jimf6rt med rekommendationerna (StormTac)
sett till reningseffekten. Dammens slutliga utformning, sirskilt sett till dimensionering och bypassfléden, bor
ddrfor studeras i ett forprojekteringsskede.

En miljoteknisk markundersskning har genomférts inom fastigheterna, se kap 4. Mark och vatten - avsnittet
Fororenad mark.
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Atgiirder for att motverka utslipp till recipient vid olyckor
For att gora det mojligt att skydda recipienten vid eventuellt utslipp/olyckor dr det viktigt att det finns méjlighet
att kunna stoppa eller begrinsa dagvattenflodet innan det nér recipienten. Det finns méjlighet att stoppa flodet
dels genom titning av rinnstensbrunnar (hindra flgde till dagvattensystemet) och dels genom titning av dagvat-
tensystemets utlopp. Det senare kan goras med uppblisbar bilg alternativt absolfyllda sickar i befintliga och nya
samlingsbrunnar f6r planerat makadamdike lings Borgens gata.

For den storre befintliga dagvattenkulverten mellan jirnvigsbanken och Sivedn idr det troligtvis endast mojligt att
genomfora en dtgird vid utloppet till Sdvedn, exempelvis med linsar. Avseende planerad damm, se ovan, foreslds
att den anpassas s det dr mojligt att stoppa/begrinsa floden av dagvatten frin Sivelund och vidare mot Sivedn.

Hantering av utslidpp skall innefattas i Riddningstjinstens insatsplan. Insatsplanen skall dven innehélla lokalisering
av utlopp till recipient (Sivedn).

El, tele och fiber

Lings med Borgens gata finns ett flertal tekniska anliggningar s& som transformator- och pumpstation. Det ir
viktigt att kantstenen ir fasad vid infarterna till dessa samt att det finns tillrickligt med utrymme ate stilla upp
arbetsfordon si att de inte behover st pa ging- och cykelbanan. Tvé av anliggningarna kommer ligga precis i
anslutning till gdng- och cykelbanan. Ingen av dessa har dérrar ut mot vigen men det ir ind3 viktigt att limna
ett mindre utrymme mellan vigen och byggnaderna si att snérojningsmaskiner inte skadar anliggningarna.
Alingsas energi har enklare standard for uppstillningsytor kring sina anliggningar, medan det krivs lite bittre
standard kring kommunens tekniska anliggning for VA, for att sikerstilla att det arbetsfordon som krivs kan
komma 4t anldggningen, dven efter tillkommande ging- och cykelvig,.

Fjarrvirmeledning och hogspinningsledning samt signalkabel korsar jirnvigen mellan Krangatan och Kastellgatan.

Utredning (VA- och skyfallsutredning, Afry 2021) har undersékt placeringar av Fjirvirmeledningar och kablar.
Utredningen visar att brokonstruktionens placering medfor att fjirrvirmens placering blir intakt vid riktning
under banvall. Diremot kan luftare och slag i omrédet behovas flyttas dd det finns risk att de ligger i vigbanan.
Eftersom underlaget frin Alingsds energi ¢j innehaller exakta nivder for befintlig fjirrvirme och kanalisation dr
det svart att forutse eventuell konflikt med hinsyn till nivier pd framtida vig. Befintliga Skanova kablar kommer
troligtvis behova flyttas. Dessa kablar kan forliggas i ny ging- och cykelvig.

Under Borgens gata finns VA-ledningar, gasledningar och fjirrvirmeledningar. Strax séder om Borgens gata
finns pd VA-ledningar och gasledning. Gasledningar stricker sig dven under bron 6ver Sivean.

6. Risker och storningar pa platsen
Farligt gods

I Alingsas ir jarnvigen och E20 farligt-godsleder. Jarnvigen stricker sig inom planomradets grinser vid under-
farten och E20 ligger i nira anslutning till planomradet. Vistra stambanan bedéms enligt kommunens risk- och
sarbarhetsanalys (2011) som siiker men inte helt fri frin olyckor. Korsningen vid Krangatan blir planskild sa att
inget korsande av jirnvigsparen sker.

Linsstyrelsen har 2006 beslutat om en policy for markanvindning intill transportleder for farligt gods. Inom
riskhanteringsomradet 150 meter har méjlig markanvindning angivits och delas upp i tre olika zoner med
flytande grinser. Aven i zon A som ir nirmast transportleden, kan markanvindning med bl.a. trafik och odling
accepteras. Bedomningen ir att planutformningen inte paverkas av riskerna forknippade med transport av farligt
gods eftersom ingen ny bebyggelse mojliggors utan endast trafiksystem samt dagvattendamm tillkommer.
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Buller

Planen binder samman tvi industriomriaden vilket kommer 6ka andelen trafik lokalt i verksamhetsomridena.
Alingsis stadskirnan dir det finns en stérre tithet och koncentration av bostider och minniskor kommer samtidigt
avlastas och fa en mindre andel tung trafik. Trafiken omfordelas pa si sitt och forbittrar boendemiljoer dir fler
minniskor vistas och dir minniskor vistas mer stadigvarande.

Forbittrad ging- och cykeltrafik kan uppmuntra och bidra till ett minskat bilberoende och firre antal fordon
sinker bullerniverna.

Vibrationer

Vibrationer frin Vistra stambanan och E20 kan upptrida i planomréidet eftersom dessa ligger i direkt anslutning/
korsar planomridet. Detaljplanen medger dock inga nya byggritter och férindrar inte heller avstind mellan
befintlig bebyggelse och Vistra stambanan och E20.

Stralning

Inom planomrédet finns en kraftledning som stricker sig lings med en del av jirnvigen som ingér i planomridet.
Kommunen har kontrollerat att stralningen fran kraftledningen ligger lingt frin det rekommenderade grinsvirdet
0,4 mikrotesla vid nirmsta byggnad.

Inom planomrédet finns fyra transformatorstationer sdder om Borgens gata. Strdlningen frin transformatstationen
minskar snabbt och drastiskt med avstind. I de flesta fall ricker det med mer 4n 2 meter for att strélningen ska
vara mindre dn 0,4 mikrotesla. Transformatstationerna i planomradet ligger lingt ifrin platser dir minniskor
vistas varaktigt och planen foreslar inga nya byggritter.

/. Konsekvenser

Miljolbbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt Plan- och bygglagen 4 kap 34 § och Miljobalken 6 kap 7
§ (2017:782) for aktuell detaljplan. Kommunen har bedémt att detaljplanen inte medfér nigon betydande
miljopdverkan. Vid behovsbedomningen har kriterierna i bilaga 4 till MKB-forordningen sirskilt beaktats och
ansetts vara uppfyllda. Kommunen har dirmed bedémt att en miljskonsekvensbeskrivning inte behévs for
aktuellt planomridde. Omgivningsforutsittningarna och den paverkan detaljplanen innebir f6r miljén, hilsan
och hushallningen redovisas i denna planbeskrivning.

Konsekvenser riksintressen

Detaljplanen berors av riksintresse f6r kommunikationer dd omridet ligger i anslutning till E20 samt medger
en underfart for bil-, ging- och cykeltrafik under Vistra stambanan. Féreslagna forindringar bedéms inte skada
riksintresset.

Hallbar utveckling

Goda forutsittningar for gang- och cykeltrafik dr en viktig faktor f6r omstillningen till ett hallbart samhalle.
Detaljplanen syftar bl.a. till att bygga ut gdng- och cykelvignitet. Satsningar pa utokad och forbittrad gang- och
cykeltrafik dr betydelsefulla bade ur ekologiskt och socialt perspektiv. Detaljplanen mojliggor dven for utbyggnad
av busshallplatser pa tva platser lings Borgens gata, vilket ger goda forutsittningar for actraktiv kollektivtrafik.
Firdsitten med ging-, cykel och kollektivtrafik bidrar till ett mer héllbart transportsystem med mindre utsldpp.
Likasa dr de viktiga ur ett socialt perspektiv da de r jamlika och jimstillda transportsystem som bidrar till den
allminna folkhilsan.

Naturmiljo
Inom planomradet finns ett pitagligt hogt naturvirde lings med stora delar av kantzonen mot Sivedn. Kantzonen
har sammantaget betydelse for biologisk méngfald, samt fungerar som spridningsstrik for olika arter inom olika

artgrupper (Calluna 2018).
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De geotekniska forutsittningarna gor att fyra omriden lings med Sivedn behéver avschaktas for att uppna
fullgod stabilitet. Tva av dessa kommer i konflikt med ytor klassade med naturvirdesklass 2 "Hogt” och ett av
omridena kommer i konflikt med en yta klassad som 3 “patagligt”. Avschaktningsomrdden har minimerats s3
langt det varit méjligt utifran platsbesok och kompletterande berikningar i ett samarbete mellan geotekniker och
naturmiljékonsult/miljokonsult. Befintliga stabilitets- och erosionsforhéllandena paverkas inte av den tillkom-
mande ging- och cykelvigen. En bedémning har inda gjorts av den ekologiska paverkan pa landmiljon tillfsljd av
avschaktningen. Bedomningen visar att paverkan blir liten bl.a. med anledning av att ytan av den totala kantzonen
som paverkas dr minimal och f4 trid behéver tas bort. Dessutom paverkas kantzonens ekologiska funktion som
spridningskorridor mycket lite och bedoms kunna fortsitta fungerar. Natura 2000-omridet i Nolhagaviken
bedoms inte paverkas av de foreslagna tgirderna (Calluna 2019).

Utéver dessa 4 avschaktningsomrdden behéver avschaktning ske pd ytterligare tva platser i anslutning till bron
over Sivedn for att uppna tillfredstillande stabilitet. Detta till f6ljd av att bron breddas f6r den nya gang- och
cykelvigen. Breddningen av bron kommer i sin helhet att utforas &t séder. Hir kommer naturvirden paverkas
till f6ljd av att omrade rojs for anliggning och arbetsomride for utférande av nya brostéd och breddat erosions-
skydd. P4 den sydvistra sidan om an finns ett virdefullt trid i anslutning till berért omréde, en silg enligt
naturvirdesinventeringen. Tridet dr av virde pa viren som pollenresurs f6r bland annat vildbin men dven andra
insekter. Om tridet méste avverkas bor det limnas som dod ved i sd nira anslutning som méjlige till ursprunglig
plats. Berord yta pa den sydvistra sidan bedémdes dock som helhet inte innehalla nigra hgre naturvirden utan
bestdr 6verlag av unga trid och sly. En avverkning hir bedoms inte ge nigon storre paverkan.

Den sydostra stranden av &n har hégre naturvirden. Inom omridet for brobreddningen finns ett virdeelement
inom naturvirdesobjektet (dod ved). Pdverkan sker genom att del av detta naturvirde kommer att férsvinna.
Endast en liten del av hela naturvirdesobjektet kommer dock att berdras och dtgirden bedéms dirfor inte innebira
nigon pataglig skada pd naturvirdet. Omrédet bedéms kunna vara goda fladdermusmiljéer. Inga virdefulla
trid for fladdermoss kommer att berdras, varfor paverkan pd fladdermdss bedoms bli marginell. Sammantaget
bedéms en breddning med 4 meter och tillkommande dtgirder inte medféra att nigon stor paverkan uppstdr pa
omréddets naturvirden. Inte heller bedéms atgirderna medfora nigra stérre konsekvenser f6r biologisk mangfald
eller visentligt storre barridreffekter for fladdermdss inom omréidet.

Alingsés kommuns princip “ett trid ned - tre nya upp” ska foljas. Principen innebir att for varje trid som mdste
tas ned ska tre nya trid dterplanteras. Platsen for de nya triden ska i majligaste man vara inom synhall frin
platsen for det nedtagna tridet.

Paverkan pa faglar och anpassning av planen

Naturmiljder si som den lings Sivedn utgér livsmiljoer for bl a figlar och fladderméss. Den avschaktning
som behover ske lings Sivedn beror péd en befintlig situation och ir inte en foljd av utbyggnaden av ging- och
cykelvigen. Med hinsyn till djur och natur har avschaktningsomridden minimerats sd lingt det varit mojligt
utifrin platsbessk och kompletterande berikningar i ett samarbete mellan geotekniker och naturmiljskonsult/
miljokonsult. Skyddsvirda trid lings Borgens gata ska skyddas genom att ging- och cykelvigen och/eller
makadamdike tillfilligt kan smala av for att ge tillrickligt med yta for tridens rotsystem.

Ytan som tas i ansprak for sjilva ging- och cykelvigen innebir inte ndgon paverkan pa ndgon virdefull naturmiljon
enligt naturvirdesinventeringen (Calluna 2018). Undantag ir ett mindre omride som kommer i konflikt med
avschaktning som behéver ske till f6ljd av breddning av bron éver Sivedn. Ett virdefullt trid i form av en silg
berdrs i anslutning till detta omrade och maste eventuellt avverkas. Tridet ska i s fall limnas som dod ved i s&
nira anslutning som méjligt till ursprunglig plats.

Sirskilt skyddsvirda trid, sd som gamla ihiliga l6vtrid kan utgora livsmiljo for fridlysta arter, sisom fladdermass,
faglar, insekter, lavar och mossor. Skyddsvirda trid sparas i stérsta majliga man. Triad som behéver tas ned till
foljd av avschaktning limnas som déd ved inom négot av de utpekade naturvidesobjekten i omradet.
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I gamla grova haltrid bildas mulm — en blandning av nedbruten ved, 16v, spillning och rester av olika djur. Dir
trivs manga insekter som ir en viktig fodokilla for manga faglelarter. Idag ir det brist pa gamla ihéliga 16verdd
och dirfér minskar manga insekter som ir beroende av dem. Det viktigaste ir att spara gamla trid, de kan inte
ersittas. Dir det 4r ont om gamla trid kan mulmholkar dock fylla en viktig funktion och vara ett bra komplement.
Mulmholkar kan vid behov sittas upp i omradet. Déd ved inom planomradet sparas och flyttas vid behov till
lamplig plats i nirheten lings Sivedn.

Byggtiden f6r breddning av bron och avschaktning lings Sivedn anpassas for att inte sammanfalla med faglarnas
hickningsperiod, som en 4tgird for att minimera péverkan pa figlar i omradet.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjinster beskriver och synliggér vilka nyttor minniskor far av ekosystem och den biologiska mangfalden.
Det dr produkter och tjinster som naturens ekosystem ger oss minniskor helt gratis och som bidrar till var vilfird
och livskvalitet. Biologisk méngfald 4r en grundférutsittning for ekosystemens lingsiktiga kapacitet att leverera
ekosystemtjinster.

Ekosystemtjinsterna brukar delas in i fyra foljande typer: forsirjande, reglerande, kulturella och stidjade tjinster.
Sivedn samt de hoga naturvirdena lings med kantzonen av Sivedn berdr frimst reglerande och stddande tjinster.
Dessa tjinster dr dirfor viktiga att skydda. De kulturella och forsérjande tjinsterna ir inte lika starka i omradet
och kan dirfor behova stirkas i den mén det dr mojligt.

Stodjande tjanster

Stodjande tjinster dr en forutsittning for att andra typer av ekosystemtjinster ska fungera. Alla ekosystem
behover vatten och dir spelar Sivedn en viktig roll. Fotosyntesen idr grunden i de flesta ekosystem och den grona
vixtlighet som finns i omradet tar upp solenergi, koldioxid och vatten och anvinder det for att bygga upp sig
sjilva och producera syre. Grona miljer fungerar ocksd som livsmiljer for vilda djur sdsom figlar och insekter.
Trid i omridet ska bevaras i s hog grad det gdr men de som madste avverkas bor inte anvindas som virke utan
istillet sparas som dod ved till insekter i omridet.

Reglerande tjanster

Reglerande tjidnster handlar bl.a. om skydd mot éversvimningar och att rena luft och vatten. I vattendrag och
dar sisom Sivedn renas vatten med hjilp av mikroorganismer och genom att silas genom sand. Vixtligheten i
omridet fingar upp koldioxid. Gronomradet kan dimpa effekterna av en eventuell 6versvimning genom att
suga upp vatten. Den planerade dagvattendammen i planomridet kommer ocksd att vara en del av en reglerande
ekosystemtjinst genom att finga upp och rena dagvatten, samt fordroja vatten frin eventuella versvimningar
eller skyfall. Ett dagvattendike planeras anliggas mellan Borgens gata och tillkommande ging- och cykelvigen.
Diket kommer hjilpa till att fordroja och rena smutsigt vattnet frdn bilvigen genom filtrering innan vattnet
rinner ned mot Sivedn. Sivedn och de omgivande gronytorna reducerar och reglerar ocksd temperaturen och
luftfuktigheten, vilket dr en viktig funktion vid kommande klimatférindringar.

Forsorjiande tjanster

Forsorjande tjianster ger minniskor sddant som behévs for verlevnad i form av t.ex. mat, trivirke och dricksvat-
ten. Sivedn ir inte en dricksvattentickt men ska skyddas mot fororeningar. Tillkommande dagvattendamm och
dagvattendike kan bidra med detta.

Kulturella tianster

Kulturella tjinster handlar om sddant som gor oss minniskor glada och som ger livet mening genom t.ex. hilsa,
ekoturism och friluftsliv. Planomradets omgivning med industrier och stora vigar ger omridet ett ligre kulturellt
virde. Dock anvinds Amerikastigen som rekreationsstrik och den planerade dagvattendammen kan med ritt
utformning tillfora ett estetiskt virde. Den nya ging- och cykelvigen lings med Borgens gata kommer gora det
littare for giende och cyklister att komma nira Sivedn vilket ir ett sitt att stirka de kulturella tjiansterna.
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Kulturmiljo

Planen innebir inte ndgon forindring av ndgon kulturhistoriskt virdefull miljo. En arkeologisk utredning
genomfordes i juni 2018 av Vistarvet kulturmiljo/Lédése museum, inom planomradet mellan Borgens gata och
Sivedn. Utredningen visar att det inte férekommer ndgra tidigare okinda fornlimningar inom planomradet.
Linsstyrelsen meddelade dirmed att de ur antikvarisk synpunkt inte har ndgot emot att den berérda marken
anvinds for avsett indamal.

Miljiokvalitetsnormer for luft

Miljskvalitetsnormerna syftar till att skydda minniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav som stills
genom vart medlemskap i EU. Regeringen har utfirdat en férordning med miljokvalitetsnormer fér utomhusluft,
luftkvalitetstérordningen (2010:477). Miljokvalitetsnormer finns bl.a. fér kvivedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid,
bly, bensen, partiklar (PM10) och ozon i utomhusluft. Luftféroreningshalten dr hogst vid hért belastade gator
och vigar i titare bebyggelse, men idven utslipp frin industrier, smaskalig vedeldning och energiproduktion
paverkar halterna.

Den nya detaljplanen medger inga byggritter men den nya vigen som ska sammanbinda Borgens- och Sivelunds
industriomradden kommer generera en allmin 6kning av trafiken lokalt, vilket paverkar buller och avgaser negativ.
Trafikmingden lings Vinersborgsvigen i centrala Alingsds beriknas dock minska med 17% till foljd av den nya
forbindelen, vilket ir positivt for halten av luftféroreningar i omréden dir koncentrationen av andelen minniskor
som bor och rér sig dr hogre. I det aktuella planomridet bedoms att miljokvalitetsnormer och miljémal for luft
klaras.

Miljiokvalitetsnormer for vatten

Miljskvalitetsnormen f6r vatten beskriver den vattenkvalitet som vatten ska uppnd vid en viss tidpunkt. Det
overgripande malet ir att allt vatten ska vara av god kvalitet 4r 2015 men senast till &r 2027. Normen anger en
miniminivd och ger inte ngon automatisk ritt att férorena upp till den angivna nivin. Miljokvalitetsnormerna
for vatten formuleras pd olika sitt beroende pa vilken typ av vattenforekomst de beror.

Ytvatten ir sjoar och vattendrag. De klassificeras i ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska statusen
utgdr frin forutsittningarna for vixt- och djurliv. Sddant som kan péverka vattendraget och vixt- och djurliv
negativt ir forindring av vattenflodet, forindring av botten eller mark och strandzon, férsurning och évergodning.
Ytvattnets kemiska status bestims av hur mycket kemiska féroreningar som finns i vattnet eller bottensedimentet.
De dmnen som ses som fororeningar ir imnen som normalt sett inte hér hemma i vira ytvatten, t.ex. tungmetaller,
bekimpningsmedel och kemiska foreningar som anvinds i bland annat tillverkningsindustrin.

Den 24 km linga strickan mellan Alingsds centrum och Vérgirda i Sivedn ir en samlad vattenférekomst som
omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) f6r vattenkvalitet. Strickan har klassificerats att ha ‘méttlig ekologisk
status’ enligt Vattenmyndigheten. Det innebir att ‘god status’ som skall uppnds, inte 4r nddd. God ekologisk
status for vattenforekomsten ska enligt forvaltningscykel 2 uppnas till &r 2021. Orsaken till den martliga statusen
dr att forutsittningarna for ett flertal hydromorfologiska (fysiska forindringar) kvalitetsfaktorer inte ir tillfreds-
stillande. Nagra av dessa kvalitetsfaktorer dr: konnektivitet uppstroms/nedstroms och i sidled, vattendragets form,
bottensubstrat och férekomst av déd ved samt forekomst av barridreffekter och vandringshinder. Vandringshinder
ir den utslagsgivande kvalitetsfaktorn fér bedémningen. Fiskar och andra vattenlevande djur forhindras att
vandra i vattensystemet eller saknar naturliga livsmiljéer i strandzonen. Vattenforekomsten har tre definitiva
vandringshinder som hindrar fiskar frin Mjérn att vandra upp i vattenférekomsten. I tilligg har stora delar av
strandzonen forsvunnit eftersom den 4r uppodlad eller har bebyggelse i de nedre delarna i Alingsas. Den kemiska
statusen uppndr ¢j god kemisk ytvattenstatus, pa grund av férhjda halter av kvicksilver (Hg) och polybromerade
difenyletrar (PBDE), som ir ett problem i ménga ytvattenforekomster.

Detaljplanen grinsar till Sivedn dir strickan mellan Alingsés centrum till Vargarda ar 2017 klassades med
mittlig ekologisk status. Vattenforekomsten fir tidsundantag till &r 2021 f6r att uppnd god ekologisk status.
Tidsundantaget beror pd konnektivitet, d.v.s. en fysisk paverkan som kan hindra fiskar och andra vattenlevande
djur att vandra i vattensystemet. Detta kan atgirdas genom att aterstilla Sdvedn i ett mer naturligt tillstdnd.
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Den kemiska statusen klassades ar 2017 som god, med undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt
bromerad difenyleter, dir mindre stringa krav réder.

Sdvedn ir recipient for dagvatten frin planomridet. Den nya underfarten som ska sammanbinda Borgens- och
Sivelundsindustriomride kommer generera en allmin 6kning av trafiken i planomridet pa ca 3600-3900 fordon.
Planen innebir samtidigt férbittringar genom att méjliggora for en ny dagvattendamm samt ett dagvattendike
mellan Borgens gata och den tillkommande ging- och cykelvigen, vilket kommer ha en renande effekt pd dagvatten
som rinner frén Borgens gata innan det nir Sivedn.

Miljskvalitetsnormer for vatten bedéms inte paverkas negativt av genomférandet av detaljplanen.

Miljokvalitetsnormer, vatten och geoteknilk

De geotekniska forutsittningarna gor att fyra omraden lings med Sivedn behover avschaktas for att uppné
fullgod stabilitet. Omradet nirmast ett vattendrag har stor betydelse for dess ekologiska status. Det som styr
vilka och hur stora effekter som dtgirderna kan leda till 4r huvudsakligen kopplat till nir och hur dtgirderna
genomfors. Avschaktningsomrdden har minimerats sd langt det varit méjligt utifran platsbessk och kompletterande
berikningar i ett samarbete mellan geotekniker och naturmiljokonsult/miljokonsult. Befintliga stabilitets- och
erosionsforhéllandena paverkas inte av den tillkommande ging- och cykelvigen och den avschaktning som behéver
ske pa grund av befintliga stabilitets- och erosionsférhallanden kommer dirfér att hanteras i en separat process.
En bedémning har 4nda gjorts av paverkan pa Sivedn och miljkvalitetsnormer fér vatten:

Sammanfattningsvis dr det essentiellt att utarbeta en bra metod for att minimera paverkan och atgirdernas
omfattning bor begrinsas s& mycket som mojligt. Detta méste tas hinsyn till under projekteringsarbetet.
Skadeférebyggande skyddsatgirder bor ocksa vidtas for att begrinsa verksamhetens paverkan pd naturmiljon
och for att minimera risken for lingsiktiga och kumulativa effekter. Exempelvis kan erosionsskydd anliggas frin
prémar i dn som minskar omfattningen av skador pa vegetation och kantzonen, grovre och skyddsvirda trid samt
grenar som hinger ut dver vattnet bor sparas s langt méjligt och ett naturanpassat erosionsskydd kan anvindas
over medelvattennivan.

Planerade arbeten i vatten bedéms preliminirt kunna leda till kortsiktiga och smé negativa konsekvenser for i
huvudsak lokala naturvirden. Natura 2000- omriden utanfér dtgirdsomradet bedoms inte paverkas av dtgir-
derna. Baserat pd att bista mojliga metod viljs och att effektiva skyddsitgirder vidtas bedoms inga langsiktiga
konsekvenser uppstd. Detta grundas bl.a. pd att kantzonen idag paverkas av befintligt erosionsskydd, det handlar
om en begrinsad anliggningstid i ett relativt litet delomréde, grumling forvintas ske tillfilligt och lokalt och
att tridbarden ska hanteras med forsiktighet och ersittas sd laingt som mojligt. De planerade dtgirderna bedéms
preliminirt inte forsimra Sivedns ekologiska eller kemiska status eller pd annat sitt paverka mojligheten att uppna
god status till 2021. (Cowi, 2017 revidering mars 2019).

MKN vatten och brobreddning

Breddningen av bron éver Sivedn bedoms inte ge en negativ effekt pd miljokvalitetsnormen for Sivedn. Den
paverkan som frimst kommer att ske pd Sivedn ir grumling under byggskedet. Ny grundliggning och eventuell
spontning kommer att ske under hégvattennivin. Eftersom arbetet kommer att ske under ling tid (8-10 manader)
kommer det férmodligen vara hogvarten i 4n under delar av tiden. Atgirder for att undvika grumling bor vidras.
Grumlingen har en temporir effekt pd vattenkvaliteten och efter avslutat byggarbete forvintas forhallandena
dtergd till det som radde innan. Inga arbeten kommer att ske i sjilva vattendraget. Nir det giller paverkan pé
MKN f6r ytvatten far inte planerade dtgirder innebira en frsimring av status eller underliggande kvalitetsfaktorer
och riskera att paverka majligheten f6r Sivedn att uppnd god ekologisk status. Genom att vidta skyddsatgirder
bedoms det vara mojligt att genomfora breddningen utan paverkan pa MKN for ytvatten. (AF 2019)

44

GRANSKNINGSHANDLING DETALJPLAN



Konsekvenser for fastighetségare

Det finns inga boende i eller i direkt nirhet till detaljplaneomridet. Ett antal fastighetsigare berérs dock da
Borgens gata méste breddas for att bereda plats fér den nya ging och cykelbanan, samt breddning av Kastellgatan
for att ge plats f6r den nya bilvigen samt ging- och cykelbanan. For en mer detaljerad beskrivning se rubriken
Fastighetsrittsliga frigor under Genomforande.

Konsekvenser for barn och ungdomar

Enligt Alingsés trafikplan dr gdng- och cykelnitet viktigt f6r att mianniskor som inte 4r bilburna, sisom barn och
ungdomar, ska kunna réra sig tryggt och sikert i staden. Ett vil utformat och utbyggt gdng- och cykelnit skapar
mer jimlika forutsittningar i samhillet oavsett socioekonomisk bakgrund. Det frimjar dven vardagsmotion och
annan trining vilket mojliggor for bittre hilsa. Detaljplanen méjliggor ocksé for fler och sikrare busshallplatser.

Ur ett barnperspektiv dr sammanlinkade och siikra ging- och cykelnit viktiga for barns rorelsefrihet och mobilitet.
Inom Borgens industriomréde finns en sportsklubb och nordést om Borgens industriomrade finns en ridklubb,
vilka dr potentiella malpunkter for barn och ungdomar.

Halsa och sakerhet

Den nya trafiklosningen med utbyggd och separerad gdng- och cykelvig leder till 6kad sikerhet, dé alla trafikslag
inte lingre behdver samsas pd bilvigen utan giende och cyklister blir separerade frin tung trafik. Underfarten
under jirnvigen gor ocksd att det blir mindre andel tung trafik i centrala staden, vilket dr positivt for bullermiljon,
trafikmilj och luftkvaliteten i innerstaden dir minga minniskor bor och ror sig.

Trygghet och jamstalldhet

Ett kommunikationsnit dir kollektivtrafik och ging- och cykeltrafik prioriteras har flera sociala positiva fordelar.
Kommunikation som gynnar kollektivtrafik samt ging- och cykeltrafik ir mera jimlikt och jimstillt jamfore
med kommunikation for bilen. Det kan ocksa férenkla minniskors vardagsliv och minska bilberoende. Nir
mdjligheten finns till effektiva alternativ dr chansen storre att fler viljer bort bilen.

Hog tillginglighet vid hillplatser, turtithet och tillférlitlighet till kollektivtrafiken ir viktiga aspekter for en god
kollektivtrafik, liksom god sikt och belysning vilket paverkar trygghetskinslan. Detaljplanen mojliggér for fler
och sikrare busshallplatser. Fler hallplatser med kortare avstind emellan gor det mer attraktivt att vilja kollektiva
firdmedel och det kan kinnas tryggt att ha nira till en vil belyst hallplats. Eftersom fler min 4n kvinnor kér
bil 4r det fordelaktigt ur ett jimstilldhetsperspektiv att skapa samhillen med goda gdng- och cykelmojligheter
som inte forutsitter tillgdng till bil. Det dr ocksd mer jimlike nir fler minniskor har goda méjligheter att rora
sig 1 staden med ging-, cykel- och kollektivtrafik.

Det ir individuellt vad minniskor uppfattar som otryggt men belysning och éverblickbarhet dr aspekter som
paverkar majoriteten. God 6verblick innebir t.ex. att hoga buskar, plank eller murar inte far skymma sikten lings
gingstrdk. Trafikfldden med fordon och minniskor som rér sig ger ocksa trygghet. Parallellt med Borgens gata
gér en grusad gdng- och cykelvig pa den gamla banvallen. D3 den inte angrinsar till ndgon bilvig eller bebyggelse
utan istillet inramas av vixtlighet samt Vistra stambanan kan det vara svért att skapa en kinsla av trygghet for
ging- och cykeltrafikanter som ir ute efter morkrets inbrott. Denna ging- och cykelbana fungerar dock bra for
rekreations- och dagsturer, vilket den dven fortsittningsvis kan gora.

8. Planbestammelser

Forklaring av planbestammelser

Allmanna platser

"GATA”

Omride for blandad trafik med plats for separat ging- och cykelvig, dagvattendike, belysning etc. Aven buss-
hallplatser ryms inom anvindningen.
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”(GATAl)»
Omrédet for gata som fir anlidggas under jirnvig. Parentesen visar att anvindningen ir sekundir i férhallande
till anviindning i annat plan, i detta fall "T" jirnvig.

"NATUR”
Naturomrédet mellan Borgens gata och Sivedn ir ett frivixande gronomride som ska bevaras. Omradet séder
om jirnvigen avsitts som naturomrade, och innefattar dven bestimmelsen damm”.

"SKYDD”
Omrédde dir viss avschaktning erfordras och erosionsskydd ska anliggas. Detta ir till f6ljd av erosions- och
stabilitetsproblematik.

’damm”
Omréde f6r dagvattendamm.

Kvartersmark
)’T))

Omride for jirnvig som tillhor Trafikverket.

”E"
Bestimmelsen rymmer omriden i detaljplanecomradet f6r tekniska anliggningar si som transformatorstation
och pumpstation.

"J" och "K"

P4 en mindre del av kvartersmark som tillhér fastigheten Kristineholm 1:48 finns bestimmelse om servitut
(se ndrmare beskrivning under rubriken Administrativa bestimmelser). I kombination med bestimmelsen om
servitut finns anvindningsbestimmelser f6r "K" (Kontor) samt ”J” (industri). Dessa bestimmelser motsvarar
gillande detaljplans bestimmelser (DP 23, ar 1992). Bestimmelserna 4r dock uppdaterade till formuleringar
som ir motsvarande dem som aktuella och lagenliga enligt dagens standard ar 2019. Industri dr en generell
anvindningsbestimmelse som tillimpas f6r omrdden f6r produktion, lagring, partihandel och annan jimforlig
verksamhet.

Prickmark
Prickad mark innebir att marken inte fir forses med byggnad.

"(b)"

Bestimmelsen reglerar fri hojd 6ver gata i underfarten.

Hskydd"

Omréde dir vigricke uppfors for att skydda tankstationen i hindelse av avikning.

Vattenomrade
H'Wlﬂ

Vattenomréde dir karaktiren av dppet vatten ska finnas kvar.

(W)

2
Vattenomréde som fir byggas 6ver med broar for allmin trafik. Parentesen anger att anvindningen ir sekundir

i forhéllande till den huvudsakliga anvindningen "GATA".

Administrativa bestammelser

»

1
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Bestimmelsen ”a” innebir att strandskyddet upphivs f6r att mojliggora breddningen av Borgens gata for att kunna
bygga en ging- och cykelvig. Strandskyddet aterinfors delvis i omriden som i tidigare detaljplan var avsedda for
parkering (P) samt omrade for tekniska anliggningar (E), vilka inte utnyttjas.

» »

Bestimmelsen innebir servitut till f6rman f6r kommunens fastighet Kristineholm 1:30, som belastar fastigheten
Kristineholm 1:48. Syftet dr att kommunen ska ha ritt till servitut f6r den bottenplatta som behdvs for den
planerade stédmurens konstruktion.

» »

Inom omrédet for "u" finns markreservat for allmidnnyttiga underjordiska ledningar.

Viktiga fragor i efterkommande skeden

Virdefulla trid och dess rotsystem i naturomradet mot Sivedn ska beaktas vid anliggande av ging- och cykelvigen.
Vid behov kan bredden pé ging- och cykelvigen minska i omridet i anslutning till triden, alternativt kan ging-
och cykelvigen kraga dver dagvattendiket for att skapa mer utrymme mellan triden och ging- och cykelvigen.

Grova trid ska sparas och trid som behover tas ned till £6ljd av avschaktning ska limnas som déd ved inom nigot
av de utpekade naturvirdesobjekten i omridet. For att minimera paverkan pé figlar i omradet ska byggtiden for
breddning av bron och avschaktning lings Sivedn anpassas for att inte sammanfalla med figlarnas hickningsperiod.

En uppféljande inventering av fladderméss bor genomféras efter planens genomférande for att for att undersoka
paverkan pa fladderméss. En sidan inventering kan 4ven vara virdefull for andra projekt i kommunen som berér
fladdermass.

For att skapa en trygg trafikmiljé for gdende och cyklister 4r ett utfartstérbud mot Borgens gata 6nskvirt ifrin
fastigheterna Kastellet 1, Kastellet 2 och Kastellet 3. Trafik frin fastigheterna Kastellet 1-3 kan istillet kora via
Kastellgatan.

9. Tidigare staliningstaganden
Vision 2040

Alingsés kommun har antagit Vision 2040 som en framtidsbild av vad Alingsis vill vara dr 2040. Visionen
lyder: "Alingsés dr Vistsveriges vackraste kulturstad i en levande bygd. Genom nytinkande, engagemang och
tillginglighet skapar vi livskvalitet for alla".

For att ldta visionen fa kraft i hela samhillet finns fem fokusomraden utpekade, som tydliggor de sirskilda
inriktningar dir fokus bér ligga for att nd Vision 2040. De utpekade fokusomradena ir:

*  Vackra miljser

* Livskvalitet

* Experimentlust

*  Omstillning

e Tillsammans

Budget for Alingsas kommun 2022-2024

Budgeten pekar ut firdriktningen f6r kommunens utveckling. Den innehéller resultat-, balans och kassafls-
desbudget f6r de kommande tre dren och investeringsbudget for de kommande fem. Kommunfullmiktiges mél
tar sin utgdngspunkt i kommunens vision. Till visionen hér fem fokusomraden, som pekar ut de prioriterade
inriktningarna mot att uppn visionen. De prioriterade malen ir politiska prioriteringar som styr den kommunala
verksamheten i syfte att skapa f6rindring mot kommunens gemensamma vision. Varje prioriterat mal motiveras och
innehdller en beskrivning av dess innebérd. De prioriterade mélen preciseras ytterligare med hjilp av indikatorer,
vars syfte dr att kunna folja kommunens utveckling mot malbilden.
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De mal som beror detaljplaneringen ir:

* Alingsds vixer genom att stirka och uppmuntra arbetsliv, niringsliv och féreningsliv

* I Alingsis finns goda livsmiljoer genom en langsiktig ekologisk, social och ekonomisk hallbar utveckling
* Alingsdsarna har inflytande, fir god service och ett gott bemétande frin kommunen

* Alingsés ska utvecklas genom ett hallbart samhillsbyggande med bevarad natur och kulturmiljo

Tilvaxtprogram 2021-2030

Tillvixtprogrammet med tillhérande 6vergripande finansieringsplan visar pé vilka méjligheter det finns i Alingsas
kommun samt hur Alingsds kommun skulle kunna utvecklas de kommande tio aren. Tillvixtprogrammet utgor
underlag till kommunens budget f6r kommande r och anger de politiska prioriteringar som ligger till grund
for den kommunala planeringen och investeringar. Programmet ska ge underlag till de expansionsinvesteringar
som planeras och peka ut sirskilda utvecklingsprojekt men ersitter inte beslut for enskilda projekt. Huvudstra-
tegin 4r att genom investeringar i goda infrastrukeurligen, méjliggora tillvixt i form av fler bostidder och nya
etableringsomraden for féretagande och niringsliv, i takt med att ekonomin och marknaden tillater det. Utover
tillvixtomraden pdgdr och startas ocksd ett antal fortitningsprojekt i Alingsds stad.

De omréden som tillvixtprogrammet pekar ut som de omréden som ska utvecklas inom programmets tiodrsperiod
ar:

* Sédra och Norra Stadsskogen

*  Mjérnstranden

*  Verksamhetsomride Norr

e Sollebrunn

* Krangatans forlingning

Aktuellt planarbete berors av den sista punkten "Krangatans forlinging”" dd méjliggorandet av en planskild
korsning under vistra Stambanan ir ett av huvudsyftena med framtagande av detaljplanen.

Alingsas mijomal

Kommunen har ocksd antagit "Alingsés miljomal 2011-2019”. De ir grupperade i de tre huvudomridena Rik
natur, Friskt vatten och Det goda samhillet. Inom det sistnimnda omradet dr det frimst foljande nationella
miljokvalitetsmal som 4r aktuella for detaljplaneringen: Begrinsad klimatpaverkan, God bebyggd milj6 och Frisk
luft samt Siker stralmiljo. Ett 6vrigt 6vergripande mél 4r att de nationella miljomélen avseende luftféroreningar
ska klaras i hela kommunen.

Ett annat mél i4r att energianvindningen per invinare och utslippen av vixthusgaser per invdnare ska minska,
andelen fornyelsebar energi ska 6ka samt att nya byggnader ska kinnetecknas av en mycket hog energieffektivitet.
Kommunfullmiktige har ocksa antagit "Alingsds energiplan 2012-2013”.

Trafikplan

Kommunfullmiktige har antagit en Trafikplan for Alingsas Stad (antagen 2012-06-20). Bl.a. innehaller planen mal
for olika trafikslag, beskrivning av olika gators funktioner samt ett antal forslag till dtgirder. Andrad utformning
av gator, nya ging- och cykelvigar m.m. foreslds. For nu aktuellt planomrade anges att ny ging- och cykelvig
anliggs lings bdde Krangatan och Borgens gata.

Trafikplanen anger att dd fotgingare och cyklister drivs av muskelkraft dr de kinsliga f6r omvigar, nivdskillnader
och omotiverade stopp. Finns det en alternativ viig som ir kortare, snabbare eller kiinns mer naturlig s har cyklister
och gingtrafikanter, till skillnad frin motortrafikanter, méjlighet att avvika frin den planerade vigen och vilja
en annan. De alternativa vigvalen kan i vissa fall vara trafikfarliga. Dirfor ska den anlagda vigen for gdng- och
cykeltrafiken vara den kortaste, snabbaste och mest naturliga.
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Policy for funktionshinderfragor
Alingsés har 2011 antagit en "Policy for funktionshinderfrigor i Alingsds kommun”. Vistra Gotalandsregionen
har tagit fram detaljerade riktlinjer for tillginglighet: "Tillgingliga och anvindbara miljoer” (se www.vgregion.se/
riktlinjer-tillganglighet). Riktlinjerna har antagits av Alingsds kommunfullmiktige 2012 och giller vid kommunalt
byggande. De anger krav pa tillginglighet vid bl.a.:

* Nyanliggning pd allmiinna platser
 Atgirder av enkelt avhjilpta hinder pa befintliga allminna platser

Alingsas ljlusguide

Riktlinjer for ljussittning finns i Alingsas ljusguide (antagen av kommunstyrelsen 2004) samt i rapporten Tryggt
och jimstillt ljus (Alingsds kommun 2010). Ljussdttningen bor gestalta rummet, framhiva karakeeristiska detaljer/
miljoer och underlitta orientering. Ging- och cykelstrak mellan olika malpunkter som entréer, busshallplatser
etc. ska vara vil ljussatta. For belysning pd kvartersmark och lings ging- och cykelstrak anvinds stolpar med
ca 4 m hojd till armaturen, alternativt liga pollare eller vigghingning pd byggnader. Samtliga armaturer inom
kvarteret bor ha en enhetlig karaktir for att upplevelsemissigt halla samman omridet. Ljuskillor ska ha god
firgdtergivning och neutral firgtemperatur.

10. Administrativa fragor

Genomforandetid
Genomf6randetiden slutar 5 dr efter att planen har vunnit laga kraft. Genomférandetiden ir kort f6r okad
flexibilitet.

PBL-version
Planarbetet pabdrjades efter 2 januari 2015 och planeringen sker dirfér i enlighet med versionen av plan- och
bygglagen (PBL) som giller frin och med detta datum.

Handlaggning

Planprévningen sker med utdkat forfarande eftersom forslaget dr av betydande intresse fr allminheten och har i
ovrigt av stor betydelse for kommunen. Detaljplanen medf6r ocksa stérre ekonomiska dtaganden for kommunen.
Skillnaden mot standardférfarandet dr att en kungorelse gors innan planarbetet inleds med ett samrad och att en
samradsredogorelse upprittas efter samridet, dir samtliga skriftliga synpunkter redovisas.

Efter ett granskningsskede upprittas sedan ett granskningsutldtande och direfter antas planen av kommunfull-
miktige.

Planavgift
Ett planavtal 4r upprittat om fordelning av kostnader for planarbetet och planavgift kommer dirfér inte att tas
ut i samband med bygglov.

1. Genomforande

Denna del av planbeskrivningen redogor for hur detaljplanen ir tinkt att genomféras. Hir redovisas de organi-
satoriska, fastighetsrittsliga, tekniska och ekonomiska atgirder som behovs for att dstadkomma ett samordnat
och indamalsenligt genomférande av detaljplanen.
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Organisatoriska fragor

Huvudmannaskap

Kommunen dr huvudman f6r allmin plats. Huvudmannaskapet innebir ansvar for utbyggnad och framrtida drift
och underhéll av allmin plats. Med huvudmannaskapet foljer en ritt men ocksi en skyldighet, om fastighetsigare
begir det, att losa in allmin platsmark.

Allmin plats inom planomridet omfattar gata, ging- och cykelvig och naturomraden.

Ansvarsfordelining

Alingsés kommun projekterar och utfor samtliga dtgirder pa allmin platsmark, sdsom utbyggnad av géng- och
cykelvig, stabiliseringsdtgirder av Sdvedns slinter och anliggande av dagvattenmagasin. Trafikverket projekterar
och utfor byggnationen av underfarten under jirnvigen di denna berér deras anliggning. Anliggningen bekostas
av kommunen.

Avtal

Avtal skall tecknas mellan kommunen och Trafikverket som reglerar kostnadsférdelning, tidplan for utférande
m m f6r underfarten under jirnvigen. Avtal skall tecknas mellan kommunen och samtliga fastighetsigare som
blir berérda av inlsen av allmin plats.

Vattenverksamhet

Atgirder i detaljplanen medfor vattenverksamhet, i samband med utbyggnaden av bron 6ver Sivein, som kriver
anmilan enligt miljobalken. Kommunen ir fastighetsigaren ir ansvarig for ansokan. Arendet handliggs av
linsstyrelsen.

Arbetsomrade, projekteringsskede
Kartan nedan visar uppskattat behov av arbetsomrade for bro, sydost om planerad jirnvigsunderfart.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsforteckning

I planen ingdende fastigheter framgir av den till detaljplanen hérande fastighetsférteckningen.

Mark ingaende i alman plats

Utéver kommunal mark féreslas mark tas i ansprik frin foljande fastigheter for att skapa allmin plats: Bastionen 1
och 2, Kastellet 1-3, Vindbryggan 4 och 2, Taljan 2, Ladan 1 och Kristineholm 1:48, 1:54 och 1:56. Markintringet
pa respektive fastighet framgdr av bilaga 1.

Kvartersmark
Omréde f6r Teknisk anliggning ”E” kan antingen avstyckas eller uppldtas med ledningsritt.

AnsOkan om lantméateriforrattning

Kommunen anséker om lantmiterif6rrittning i samband med att 6verenskommelse om fastighetsreglering skrivs
med berérda fastighetsigare. Kommunen bekostar lantmiterifrrittningarna dir mark 6verfors till allmin plats
i enlighet med detaljplanen.

Vid eventuell avstyckning eller bildande av ledningsritt for fastigheter for tekniska anliggningar svarar respektive
anliggningsigare for ansokan och kostnader f6r lantmiteriforrittning.

Befintiga arrendeavtal

Fastigheten Ladan 1 arrenderas idag ut av kommunen till ST1 som bedriver bensinstation pd fastigheten. Den
nya cykelvigen innebir att viss justering av befintliga in- och utfarter behéver goras samt att mark tas i ansprak
pa fastigheten for ge-vig. Nagon paverkan pd befintlig verksamhet bedéms planen inte ha.

Ekonomiska fragor

Kommunens investeringsekonom
Kommunen bekostar utbyggnaden av samtliga anliggningar pa allmin plats inklusive underfarten under jirnvigen.

Beriiknad kostnad inklusive kostnader for marklosen dr 45 miljoner kronor.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonom

Kommunen genom Sambhillsbyggnadsforvaltningen, gatuenheten, fir kostnader f6r 6kad drift och underhall av
det utdkade gatu- och ging- och cykelnitet vilket skall beaktas vid kommande budgetberedning. Kommunen
genom Samhillsbyggnadsforvaltningen va-avdelningen, far kostnader for 6kad drift och underhdll av tillkom-
mande va-anliggningar.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Bastionen 1

Frin Bastionen 1 fringdr ca 267 m?* allmin platsmark som skall utgéra gdng- och cykelvig. Marken ersitts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller aterstills.

Bastionen 2
Frén Bastionen 2 fringir ca 86 m? allmin platsmark som skall utgéra ging- och cykelvig. Marken ersitts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller dterstills.

Kastellet 1
Fran Kastellet 1 fringdr ca 137 m? allmin platsmark som skall utgora ging- och cykelvig. Marken ersitts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller aterstills.
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Kastellet 2
Frin Kastellet 2 fringdr ca 210 m? allmin platsmark som skall utgora gdng- och cykelvig. Marken ersitts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller aterstills.

Kastellet 3
Frin Kastellet 3 fringdr ca 1085 m? allmin platsmark som skall utgéra ging- och cykelvig. Marken ersitts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller aterstills.

Vindbryggan 2
Frin Vindbryggan 2 fringir ca 98 m? allmin platsmark som skall utgora busshillplats. Marken ersitts enligt expro-
priationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller dterstills.

Vindbryggan 4

Frin Vindbryggan 4 fringdr ca 218 m?* allmin platsmark som skall utgora gc-vig. Marken ersitts enligt expropriations-
lagens regler och ev annan skada pé fastigheten eller dess anliggningar ersitts eller dterstills. Ny infart till fastigheten
madste anordnas. Detta gors foretridesvis i samverkan med Kristineholm 1:48. Kommunen ombesorjer infartsfragans
16sning,.

Taljan 2
Frin Taljan 2 fringdr ca 1292 m? allmin platsmark som skall utgéra ging- och cykelvig. Marken ersitts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anlidggningar ersitts eller aterstills.

Ladan 1

Mindre justeringar av in och utfart till fastigheten skall goras i samband med ombyggnaden av ging- och cykelvig.
Vidare skall skyddsricke eller motsvarande sittas upp i korsningen mot Tomasgardsvigen. Dessa dndringar bekostas
av kommunen.

Kristineholm 1:48

Frin Kristineholm 1:48 fringdr ca 1391 m? allmin platsmark som skall utgora ging- och cykelvig. Marken ersitts
enligt expropriationslagens regler och ev annan skada pi fastigheten eller dess anliggningar ersitts eller dterstills.
Den del av Kristineholm 1:48 som ligger séder om planerade jirnvigsunderfarten kommer att under byggskedet att
behéva utnyttjas som arbetsomride. Arbetsomréadet dterstills efter firdig byggnation. Gemensam infart kan anordnas

for Vindbryggan 4 och Kristineholm 1:48 vid behov.

Kristineholm 1:54
Kristineholm 1:54 utgér i detaljplanen mark f6r Natur, dagvattenmagasin. Fastigheten skall 1sas in i sin helhet och
ersitts enligt expropriationslagens regler.

Kristinebolm 1:56
Kristineholm 1:56 utgér i detaljplanen mark f6r Natur, dagvattenmagasin. Fastigheten skall 16sas in i sin helhet och
ersitts enligt expropriationslagens regler.

Tekniska fragor

Utredningar

Foljande utredningar utgor underlag for detaljplanen:

* Arkeologisk utredning (Vistarvet, Lodése museum, 2018-06-18)

* Inventering av potentiellt férorenade omrdden (Sweco 2014-01-21)

* Miljsteknisk markundersskning, Kristineholm 1_54 m fl. (Alingsds kommun 2019-12-18)

* Miljoteknisk markundersskning vid Borgens gata (Sweco 2014-08-13)

*  Oversiktlig miljoteknisk markundersskning Kastellet 3 (Structor Miljs Vist AB 2018-05-08)
* PM Geoteknik, Borgens gata (Norconsult 2013-12-04)

* PM Geoteknik, detaljplan fér Borgens gata (Cowi 2017, reviderad 2021-03-10)

*  MUR Geoteknik, Borgens gata (Cowi 2017, rev 2019-03-29)



* Naturvirdesinventering (Calluna 2018-07-05)

* PM inventering av fladdermdss (Calluna 2018-10-23)

* Ekologisk paverkan, Sivedn och kantzoner, Borgens gata (Calluna 2019-03-15)

e PM Brobreddning, Bro éver Sivedn i Borgens gata (AF 2019-07-05)

e Trafikutredning Krangatan och Borgens gata (Trivector traffic 2018-12-14)

» AK], Anliggningsspecifika krav jirnvig avseende Alingss planskildhet Krangatan (Trafikverket 2020-12-07)

* Funktionsutredning, Alingsds vigport (Trafikverket 2019-05-28)

* Bro over Sivedn, projekterings PM Geoteknik (AF 2019-06-14, reviderad 2021-03-18)

e Trafikutredning, Bilingemotet och Sivelundsgatan/Vinersborgsvigen (Trivector traffic 2020-08-28)

*  Dagyvattenutredning (Sweco 2021-03-29)

* PM Brokonstruktionsutredning (Afry 2021-10-15)

* PM Geoteknik, planskild korsning (Afry 2021-10-08)

* VA- och skyfallsutredning, Underfart vid Krangatans forlingning och ging- och cykelviig vid Borgens gata
(Afry 2021-10-17)

* Riddningstjinstens remissyttrande, Ladan 1 (2021-07-22)

*  Grov projektering, underfart vid Krangatan (Afry 2022-02-16)

De geotekniska undersskningar som gjorts ir tillrickliga for 6verviganden i plansammanhang. Infér detaljpro-
jektering erfordras ytterligare undersskningar.

Bilagor
* Bilaga 1 - Markarealer

El-, teleledningar mm

Alingsas Energi Nit, Telia samt 6vriga nitigare ska kontaktas i god tid innan arbeten pabérjas som paverkar deras
anliggningar. Minst fyra manader innan nigra arbeten paborjas i nirheten av Telias anliggningar 6nskar Telia
AB att bestillning har inkommit pd eventuell undanflyttning. Kostnader fér omliggningar belastar exploatérer
(vid dndringar av allmin plats kan detta vara reglerat i avtal mellan kommunen och respektive ledningshavare).

Hojdsattning

Allminna gator liksom delar av ging- och cykelvigarna har hojdsatts preliminirt.

Masslbalans
En massbalans ska efterstrivas for planomridet. Exploatér (kommunen) och entreprensr ansvarar for omhinder-
tagande samt att bygglov soks for tillfillig lagring av massor f6r omférdelning inom omradet.

Medverkande
Detaljplanen har utarbetats under medverkan av en plangrupp med representanter frin samhillsbyggnadstorvale-
ningen, kommunledningskontoret och miljoskyddskontoret.

Planavdelningen

Helen Ashman Hanna Jonsson
Planarkitekt Avdelningschef

Samhillsbyggnadsforvaltningen

557 A L I N G S A S BESOKSADRESS Sveagatan 12, 441 81 Alingsds

TFN 0322-61 60 00 (viixel) E-POST samhallsbyggnad@alingsas.se
KOMMUN . o :
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