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Bilaga 1 Skiss Jarnvagsunderfart
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1. Sammanfattning

Alingsas kommun 6nskar utféra en planskild passage vid Sdvelunds industriomrade, som férbinder
Krangatan och Kastellgatan.

I tidigare utredningar har det framkommit att lampligas 16sning f6r en sddan passage ar en
jarnvagunderfart utformad som en sluten plattrambro, som platsbyggds vid sidan av banvallen och
lanseras in under provisoriska sparbroar.

AFRY har fatt i uppdrag att utreda om detta alternativ samt montage metod ar mojligt. AFRYs
uppdrag innefattar ocksd att titta pa andra l6sningar om det foredragna alternativet ej 4r mojligt.

Slutsatsen av denna utredning ir att foredraget alternativ bedoms vara majligt. Utbyggnadsatt med
avseende pa grundvattennivi behdver utredas i nista projekteringsskede. Aven 16sning for att
astadkomma tillracklig barighet for lanseringsbanor behover utredas vidare.

Nivaer for ny bro kan utfora enligt Bilaga 1 forutsatt att ny védg, ster om tunneln, sdnks och anpassas
till niva anslutning Kastellgatan-Borgens gata , vilket ger en gynnsam utformning med avseende pé
avvattning av tunneln.

GC-vigen i tunneln utférs upphdjd, se Bilaga 1. Upphojningen och vigen skiljs &t med en betongvigg
med ovanliggande GC-ricke. Genom att GC-bana ej behover samma fri h6jd som viagen kan den
utforas upphojd. Det medfor flackare lutningar pa GC -banan och béttre tillginglighet.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund

Samhillsbyggnadskontoret uppréttar en detaljplan for att ge mojlighet att bygga planskild korsning i
form av en underfart for bil och GC-trafikanter under Véstra stambanan. Syftet med detaljplanen ar
att sammanbinda Savelunds- och Borgens verksamhetsomréden, och ddrmed &ven E20 och
Vianersborgsvigen. Alingsas stadskdrna kan darigenom f& minskat trafikflode av tunga och miljofarliga
transporter samt att riddningstjansten kan fa en alternativ korvag.

2.2. Tidigare utredningar

En funktions utredning har genomforts av Trafikverket utifran Alingsds kommuns 6nskemal att skapa
en planskild passage mellan Krangatan och Kastellgatan. Utredningen resulterade i en férslagsordning
om Onskat konstruktionsutférande. I forsta han ses en sluten plattrambro som gjuts vid sidan och
lanseras in som huvudalternativet. For detta alternativ krivs att plattgrundldggning ar mgjlig.

En AKJ (Anlaggningsspecifika krav jarnvag) har ocksa tagits fram av Trafikverket.

2.3. Syfte

Syftet med utredningen &r att ta fram lampligt forslag pa brokonstruktion fér den planskilda
korsningen dar bil- och GC-trafikanter ska kunna passera under Vastra Stambanan.

2.4. Metod

Genom att studera platsens geometriska, geotekniska och hydrogeologiska forhéllanden kan mgjliga
konstruktionsutformning utvirderas. Kriterier for utvarderingen ar i forsta hand om foresprakad
konstruktion(sidolanserad platsgjuten plattrambro) , montage och utférande ar mojlig att anlagga pé
onskad plats. Om detta ej 4r mdjligt studeras alternativet balkbro och/eller andskarmsbro.
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3. Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

Sydsoster om spér, frdn Borgens gata svianger Kastellgatan norrut upp mot jairnvagen. I kréken av
Kastellgatan gar det upp en mindre grusvag vilken leder till en ging- och cykelvig parallellt med
jarnvagen.

Figur 1 — Visar omrddet sydoster om spdr, réd cirkel markera tillténkt jérnvégsunderfart.

For att komma in i den norra delen av industriomrédet Savelund, nordvast om spér, dker man fran
Vianersborgsvigen in pa Savelundsgatan. Krangatan leder sedan ner mot jarnvigen dar den gor en
krok och gér upp parallellt med jarnvagssparet en bit. I kroken borjar en gang- och cykelvig som
svanger av vasterut, parallellt med spér.
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Figur 2 — Visar omrdadet nordvdst om spar, réd cirkel markera tilltdnkt jarnvdgsunderfart.

Ny vag behover byggas mellan jairnviagsunderfarten och Krangatan respektive Kastellgatan.
Anpassningar av dessa bagge vigar erfordras ocksé da dem ansluts till den nya végen.

Jarnvagsanldggningen pa den nya jarnvagsbron skall aterstillas till normenlig standard.

Tabell 6ver befintlig jairnvagsanlaggning(dubbelspér):

Riltyp: 60 E1 Geometri: Cirkularkurva,radie
ca 1135m

Sliper: Betong

Beféstning: Pandrol Fastclip

Ballast: Makadam klass 1
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3.2. Trafik och anvandargrupper

Jdarnvdgen

Vistra stambanan trafikeras av flera olika typer av tagtrafik. Exempel pé detta dr snabbtég, regiontag,
pendeltdg och godstag, vilka samtliga har olika hastigheter och egenskaper. Storsta tilldtna hastigheten
vaster om Alingsas ar 135 km/h for snabbtigen, medan 6vriga tig har nagot lagre hastighet (80-120
km/h).

Under byggskede bor det ske samplanering av arbeten som kraver tigstopp eller
hastighetsnedsattningar da denna bana ar mycket hart belastad.

Intilliggande vigar

Krangatan saknar gdng och cykelviag. Borgens gata saknar gang och cykelvigar med undantag for ett
kortare vagparti med trottoar for gangtrafik pa bron 6ver Sdvean. Men i och med att det finns forslag
pa att anldgga sddana skall 4ven underfarten dimensioneras for det.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Industriomrédet Savelund genererar mycket tung trafik. En ny férbindelse till E20, utan att passera
Alingsés stadskarna, vilket kan leda till att stadskidrnan far minskat trafikflode av tunga och
miljofarliga transporter samtidigt som raddningstjansten kan fé en alternativ kérvag.

3.4. Milj6 och halsa
3.4.1. Naturmiljo

Det finns inte nagra kdnda naturvarden registrerade vid platsen i ndgot system. Platsen utgor inte
heller en igenviaxande stationsmiljo, vilka ofta kan ha hoga naturviarden trots att de 4nnu inte ar
registrerade. Noterbart dr att vattendraget Sdvean och nirliggande strandmiljoer och ddellovmiljoer
har hoga naturviarden. Strax soder om den planerade underfarten finns rédlistade arter noterade som
ar kopplade till ddellovskog, skogen verkar fortsitta fram till atgdrdsomradet.

Det finns en utredning géllande naturmiljon "Naturvardesinventering (Calluna 2018-07-05).

3.4.2. Naturresurser och markanvandning

Trafikverket dger marken langs med Vastra Stambanan med en bredd pé cirka 44 m. Trafikverkets
fastighet har beteckningen "Alingsas Centrum 1:20”. Omgivande mark som berors dgs av Alingsés
kommun med beteckningen *Alingsés Nolby 37:13” och “Alingsas Kristineholm 1:30”.
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Figur 3 — Trafikverkets fastighet "Alingsds Centrum 1:20”.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar
3.5.1. Vatten

Ytvatten rinner fran vister genom banvallen via trummor till 6ster om jarnvagen och rinner vidare till
Savean. Det finns diken pé bigge sidor av jirnvagen. Grundvatten ligger troligen hogt tom. i markniva.

3.5.2 Befintlig banvall

Vid bro liage, langdmaétning 409+870, finns en utfyllnad av sldnt som viter mot Kastellgatan. Slanten
bestér av pé ytan grov sprangsten. Utfyllnaden kan vara en tryckbank. Men det gar inte att siga, det
kan vara en kvarlamnad byggvig eller bara en upplagsplats for 6verblivna massor.
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KASTELLGATAN

Figur 5 — Foto éver utfylinad, rétt strdck markera ungefdrlig utbredning.
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3.5.3. Kravstallningsanalys

Bron ska trafikeras av elektrifierad jirnvig med dubbelspér. Bron ska ga 6ver en ny vig med vagtrafik.

Den fria 6ppningen ska vara 11 meter och den fria hojden ska vara minst 4,7 meter 6vervig samt minst
2,7 meter 6ver GC-vig. Den fria brobredden ska minst vara 11,5 meter. Detta bestdms utifran avstand
mellan spar pa 4,5 meter och kravet pa fritt utrymme pé 3,5 meter fran centrumlinje spar enligt TDOK

2014:0555.

Krav pa barforméga enligt TDOK 2016:0204, Krav Brobyggande.

Bro ska utformas med ballasterat spar.

Bron skall dimensioneras for en teknisk livslangd 1204ar.

For lastmodell LM71 (och SW/o dir sa kravs) ska a=1,33.

Dar banan ar inhdgnad ska tillgang till bron ges via grindar.

Eventuell byggvig lamnas kvar om ingen annan vég till bron finns tillginglig.

For att halla nere paverkan pa jarnvagstrafiken pé vistra stambanan under byggtiden ska
avstingningstiden begrinsas.

3.5.4. Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden
Se PM Geo, €j bifogad detta dokument.
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4 Diskussion

4.1. Val av utformning

Tidigare utredning foresprékade en sluten plattrambro som platsgjuts och lansera in i slutlig ldge. Den
brotyp samt utférande bedéms preliminart vara dr majligt. Dock kan eventuell kompensation
grundliaggning behovas for att uppna massjaimvikt. Dvs. marken under banvallen skall belastas med
samma vikt som befintliga massor som schaktas bort for bron, efter det att bron installerats. Detta for
att minimera sittningsskillnader mellan bro och jarnviagsbank.

En viktig forutsittning for detta utforande ar att slant mot Kastellgatan kan justeras till ssmma
utformning som slidnt f6r banvall norr om broldget. Om slint ar en tryckbank blir det betydligt svarare
att utfora en bro i detta lige.

Végutredning visar att basta avvattningen av tunneln blir om vigen oster om tunneln sénks ner och
ansluts till Borgens gata, d& kan vatten rinna genom tunneln. Det kravs dock betongtrag med
vattentita gjutfogar, pa vistra sidan av tunneln, for att férhindra att grundvattnet rinner in i tunnel.
P4 Ostra sidan behovs trég eller stod mur beroende pa hur grundvattnet hanteras samt omgivande
mark.

4 .2. Utférande

For att minimera paverkan pa den hért trafikerade jirnvagen ar troligen den béasta metoden att lansera
in bron frén sidan, under provisoriska spéarbroar. Vid anvindning av denna metod kan det ricka med
2 helgers avstiangning. En helg for montage av sparbroar samt en helg for demontering av sparbroar.

Byggnation av plattrambro kan p&boérjas innan sparbroar monteras.

Plattrambro platsbyggds pa sidan av banvallen, troligen lampligast p4 samma sida som Kastellgatan.
Dar finns det mest plats dock finns det elledningar i luften som behéver tas hiansyn till tex. Vid
gjutning med betongpump. Bron férses med lyftklackar.

For att mojliggora byggnation och lansering krivs att grundvatten nivan hanteras. Grundvattennivan
kan sinkas/lanshalas. Hur detta paverkar omgivningen behover studeras vidare i nasta
projekteringsskede. Det kan ocksa vara aktuellt med att sponta in arbetsomradet.

Eftersom schaktarbetena vid val av produktionsmetod , lansering under spérbroar ,kan utféras med
jarnvégstrafiken i trafik kan tidspress till f6ljd av eventuella svarigheter vid sinkning av grundvatten
undvikas. Den slutna ramkonstruktionen kan dven lanseras under de provisoriska broarna relativt
ostort. Det dr dven gynnsamt att ha sparbroar d& betongtrag , som skall ansluta vid sidan av
plattrambron, troligen behdver platsgjutas.
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Figur 6 — Exempel péG plattrambro som lanseras in fran sidan.

4.3 Barighet lanseringsbanor

Figur 7 — Exempel pd lanseringsbanor

Det gar att astadkomma bérighet for lanseringsbanor men kan krivas utskiftning for lastspridning,
detta behovs studeras i kommande utredningar.
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Tabell nedan visar uppskattade egenvikter for plattrambro, med utformning enligt bilaga 1. Dessa
vikter méste biras av lanseringsbanorna under lanseringen. Tabellen &r endast informativ.

Vikt[ton]

1000

600

400

2000
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5. Resultat

Det ar mojligt att anldgga en jairnvagsunderfart pa foreslagen plats, utfor som en platsgjuten sluten
plattrambro som gjuts vid sidan av banvallen och lanseras in under provisoriska sparbroar. Bron kan
plattgrundliggas men kompensationsgrundliggning kan behdvas for att minimera sittningsskillnader
mellan befintlig banvall och ny bro. Bron beh6ver kompletteras med betongtrag pa den vastra sidan
for att grundvatten ej skall rinna in i tunneln. P& den Gstra sidan av bron behévs betongtrag eller
stodmurar beroende pa hur grundvattnet hanteras samt omgivande mark, vid anslutning mot vig.

Det ar dock viktigt att papeka att forutsattning att bygga en underfart i detta lage ar att befintlig
utfyllnad pé banvalssldnt ej ar en tryckbank. Efter konversation med Trafikverket finns det inget som
tyder pé att det ar en tryckbank. I projekteringsskede kommer stabilitet av banvallen kontrolleras for
borttagning av utfyllnadsmassorna.

Det behover utredas ytterligare var grundvattennivan ligger 1angs den nya végens strackning. Detta for
att kunna avgora erforderlig langd pa betongtrag Oster om bron. Grundvattennivin behéver ocksé
utredas med avseende pa val av byggmetoder.
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