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Bakgrund och syfte

Alingsas kommun tar fram en detaljplan for ett omrade belaget s6der om Stadsskogsgatan i
stadsdelen Stadsskogen. Stadsskogen ligger cirka 1,5 km sydvast om Alingsas centrum. Den
fiarde etappen i utbyggnaden av Stadsskogen omfattar bostader. Bostaderna planeras som
flerfamiljshus i tva till fem vaningar samt parhus, radhus och villor. Bebyggelsen planeras pa
hojdryggen och dalarna lamnas fria for att hantera dagvatten och ge méjlighet for rekreation.
Oster om det aktuella omraden finns dven planer pa en femte utbyggnadsetapp i ett senare
skede. Den femte etappen kan komma att innefatta férskola, aldreboende och bostader. Séder
om etapp 4 planerar Alingsas kommun att i kommande etapper bygga en skola.

Sweco har fatt i uppdrag att ta fram ett hojdsatt trafikforslag for Mellersta Stadsskogsgatan och
Trollskogsgatan som ingar i etapp 4. Som underlag finns en illustrationsplan fran Alingsas
kommun vilken kan ses i Figur 1 pa nasta sida. Uppdraget omfattar aven att utreda mojlig
korsning med gang och cykel éver Trollskogsgatan samt 6ver Mellersta Stadsskogsgatan i hojd
med framtida Tomtebogatan som ingar i etapp 5.

| uppdraget ingick aven att géra en kostnadsbedémning av det fardiga trafikforslaget vilket
redovisas som en bilaga till detta PM (se bilaga S). Kostnadsbedémningen ar gjord utifran en
forhandskopia av trafikforslaget daterad 2020-11-20 men som i allt vasentligt &r detsamma som
levererat trafikforslag 2021-01-14. Trafikforslaget for Trollskogsgatan alternativ genomgaende
ar ej kostnadsbedomd, kostnadsbeddmningen galler for Trollskogsgatan alternativ
atervandsgata.
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Figur 1. lllustrationsplan (Alingsds kommun) dar orange linjer visar planerad utbyggnad.
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Forutsattningar

Nedan ges en beskrivning av hur omradet, som ska inga i detaljplan Stadsskogen etapp 4, ser
ut idag samt hur trafikforslaget ska ansluta till befintligheter. Darefter redog6rs for avgransningar
och de forutsattningar trafikslaget ska anpassas efter.

Omradet idag

Omradet utgors idag av kuperad &ldre skogsmark med berg i dagen och hdga naturvarden.
Som underlag till trafikforslaget har Alingsas kommun forsett Sweco med en geoteknisk
undersoékning utférd av COWI i februari 2020 samt kartmaterial betraffande fornlamningar och
vandringsleder. Som underlag finns en évergripande dagvattenutredning (Sweco 2020).
Underlagen har beaktats i arbetet med trafikforslaget.

Ny exploatering

Etapp 4 innefattar 150-200 bostader, se illustrationsplan i Figur 1. Etapp 5 innefattar 200-250
bostéder samt forskola for 120-160 barn och ett dldreboende med 60 lAgenheter. Séder om
Mellersta stadsskogsgatan pagar ett planprogram (Sodra Stadsskogen) dar det planeras for
cirka 500 bostader och service bland annat en F-9 skola, se foreslagen placering i
illustrationsplanen i Figur 1. Den planerade skolan har beaktats vid utformningen av
trafikforslaget men slutlig anpassning avseende till exempel gang- och cykelanslutningar till
skolan behover goras i samband med att den projekteras.

Utformning

Trafikforslaget bestar av tva gator. Mellersta Stadsskogsgatan ska binda ihop Skogskullegatan i
vaster och Rubingatan i dster, se illustrationsplan i Figur 1. Trollskogsgatan blir i sin tur en
forlangning fran den befintliga delen till Mellersta Stadsskogsgatan i soder. Trafikforslaget ska
anpassas sa att det kan ansluta till framtida gator.

Innan exploateringen paborjas kommer det utféras markarbeten och bergkrossning i omradet.
For att n& den verksamheten utan att belasta befintliga villagator har kommunen latit projektera
en byggvag in i omradet. Byggvagens strackning kommer att anpassas s att den efter
utbyggnaden av Mellersta Stadsskogsgatan kan utgora den permanenta gang- och cykelvagen
utmed samma gata. Eventuellt behov av anpassning av den befintliga projekteringen for
byggvéagen utreds i arbetet med trafikférslaget. Byggvagens lage i plan och profil har levererats
av Alingsds kommun/Crabat 2020-10-14.

Kommunen har tidigare tagit fram principsektioner for gatorna som ingar i etapp 4 och 5.
Sektionerna utgor en férutsattning for utformningen av trafikforslaget, se vidare kapitel
Gatustrukturer.

Trafikforslaget har tagit stod i Trafikverkets krav och rad fér vagars och gators utformning (VGU)
samt Goteborgs Teknisk Handbok (fortsattningsvis bendmnt Teknisk Handbok).
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Gatustrukturer

Mellersta stadsskogsgatan

Mellersta stadsskogsgatan stracker sig i vast-6stlig riktning, se illustrationsplan Figur 1. Gatan
kommer trafikeras av buss och &ar dimensionerad for buss (LBN 12 meter) och lastbil med slap
(LPS 16 meter). Gatan ar dimensionerad for en hastighet av 40 km/h undantaget omradet forbi
skolan som dimensioneras for 30 km/h.

Ett storre gang- och cykelstrdk kommer att I6pa langs med Mellersta Stadsskogsgatans norra
sida. Straket kopplas ihop med Skogskullegatan i vast och Rubingatan i 6st. Straket kommer att
behdva byta sida av gatan i h6jd med Rubingatan. Kommunen ser éver mojligheten att i
framtiden anlagga en GC-bana langs med Rubingatans vastra sida. Gang- och cykelbanan
langs med Mellersta Stadsskogsgatan ska i st darmed utformas sa att den kan ansluta bade till
befintlig struktur och till den eventuellt tillkommande GC-banan langs Rubingatan. Utformning
av Rubingatans GC-bana har inte ingatt i detta uppdrag. En smalare gangbana kommer att lopa
langs Mellersta Stadsskogsgatans stdra sida forbi en framtida skola, se illustrationsplan Figur
1, men kan eventuellt breddas mellan cirkulationsplatserna till och frén skolan for att mojliggéra
aven cykling pa sodra sidan. Cyklister som ankommer till skolan vasterifrdn och sdderifran
kommer ha stor nytta av breddningen. Detta gors bast i samband med utformningen av skolan
och skolgarden.

Plan

| arbetet med Mellersta Stadsskogsgatan har den kommande byggvagen legat till grund for
strackning i plan savéal som lutningar. Byggvagens strackning har i majligaste man bevarats
men da dess lutningar ursprungligen ej tog hansyn till gng- och cykeltrafik, som har hégre krav,
har Mellersta Stadsskogsgatan justerats i plan for att fa en flackare profil. Busshallplatsen som
ska ligga i anslutningen till en framtida skola har placerats utmed rakstracka. Den vastra
cirkulationen har jamfort med illustrationsplanen flyttats nagot langre soderut for att skapa battre
linjeforing. Av samma anledning har den dstra cirkulationen flyttats nagot vasterut. Mellersta
Stadsskogsgatans strackning har efter flodesberakningar for skyfall justerats i 6st mellan
cirkulationen och anslutningen till Rubingatan for att underlatta omhéandertagandet av skyfall. Se
vidare om flédesberakningarna i kapitel Flodesberakningar skyfall Mellersta Stadsskogsgatan.

Sektion

Sektionen for Mellersta stadsskogsgatan &r, som tidigare namnts, framtagen av Alingsas
kommun, se Figur 2. Gatan utformas med en 7 meter dubbelriktad kdrbana som kommer att
trafikeras av buss. En 4,5 meter bred GC-bana kommer att folja gatans norra sida. Kérbanan
och GC-banan skiljs med en gronremsa pa 3 meter som ska inrymma belysningsstolpar och
trad. Groénremsan syftar &ven till att hantera dagvattnet. S6der om kérbanan anlédggs en 1,5
meter bred gangbana. Om behov finns kan gangbanan i samband med byggnation av skolan
breddas och uppgraderas till GC-bana. | sektionen anges inte om det ska vara kantstod eller
stédremsa. Det beslutet behdver tas samordnat med planeringen av omgivande mark. Forst
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darefter kan bredden pa hela gatan inklusive eventuella stodremsor ritas in som
anvandningsgrans i detaljplan.

{

1 [ |
trad/dagv. korbana (buss) gang skola

1

45 3 T 1.5

| ' | —

Figur 2. Typsektion for Mellersta Stadsskogsgatan med total bredd pa 16 meter.

Profil

I och med tankta cirkulationsplatser, korsningen med Tomtebogatan samt busshallplatsen har
profilen anpassats utifran kraven pa lutningarna for dessa gatuelement. Enligt Teknisk Handbok
(2020 - 3KB Langslutning) skall lutningen i korsningar vara max 3,5%. Enligt VGU (2020 Krav)
bor lutningen pa primarvagen dessutom uppfyllas cirka 50 meter innan och efter korsning. Vid
busshallplats far langslutningen ej 6verskrida 3,5% (VGU 2020 Krav). Pa 6vrig stracka har
lutningarna dimensionerats efter gaende och cyklister sa langt det varit majligt med avseende
pa terrangen. Befintliga markforhallanden har inneburit att god standard enligt VGU (2020 Krav)
inte kunnat tillhandahallas for hela strackan. Istéllet har profilen utformats sa att storsta
godtagbara lutning for gdngbanor pa 6% inte 6verstigs (VGU 2020 Krav). Konsekvensen av den
kuperade terrangen blir att bergskarningar och vagbankar pa kortare avsnitt kan bli upp mot 4
meter.

Profilen har utformats med 600 meter vertikalradier som &r minsta vertikalradie vid nybyggnad
for vAgar med hastighet 30-40 km/h (VGU 2020 Krav).

Tvarfall

Dar gatan har en langslutning pa <1% ar det viktigt att tvarfallet pa de hardgjorda ytorna inte
understiger 1% for att undvika vattensamlingar. Tvéarfall kan aven anvands pa ovriga delar for
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att leda vattnet dit som 6nskas, till exempel till rannstensbrunnar. Férdelaktigt tvarfall fér god
vattenavrinning ar 1,5-2% (Teknisk Handbok 2020). Avvattning kan ske till gronremsa, dike
alternativt brunnar utmed kantsten.

Hallplats

Kommunen har i illustrationsplanen foreslagit en busshallplats av typen timglas likt pa Norra
Stadsskogsgatan. D& hallplatsen kommer ligga i anslutning till en skola och ett dldreboende ar
timglashallplatsen fordelaktig for att prioritera séakerheten for barn och aldre framfor
framkomligheten med bil. Swecos trafikanalytiker bedomer ocksa att den kommer att fungera
med de framtida beraknade trafikméngderna pa gatan. Hallplatsen har utformats enligt Teknisk
Handbok, se bilaga Q.

Avsmalningen av kérbanan kompletteras med farthinder i vast for att sékerstalla
trafiksakerheten for gdende som korsar gatan.

Korsningar

Mellersta stadsskogsgatan/Trollskogsgatan

Korsningen har enligt kommunens illustrationsplan féreslagits bli en cirkulationsplats.
Cirkulationen har utformats efter Teknisk Handboks standardritning, se bilaga R, med ytterradie
13,5 meter, bratte med radie 8,5 meter och rondell med radie 5 meter. Cirkulationsplatsen ar
dimensionerad for buss (LBN 12 meter) utan svep o6ver bréttet i alla relationer samt lastbil (LPS
16 meter) som tillats svepa éver bréttet. | anslutningen norrut mot Trollskogsgatan tillats flyttbil
(LBN 12 meter) svepa Over bada korfalt da de troligtvis kommer att trafikera gatan mer séllan.

Mellersta stadsskogsgatan/Tomtebogatan

Korsningen ar utformad som en trevagskorsning dar lastbil (LBN 12 meter) ar dimensionerande
fordon. D& leveranser till aldreboendet pa Tomtebogatan berdknas anlanda regelbundet
utformas infarten for att mojliggéra méte mellan lastbil och personbil.

Mellersta stadsskogsgatan/Tillfart férskola

Korsningen har, likt den vid Trollskogsgatan, féreslagits som en cirkulationsplats, enligt
kommunens illustrationsplan. Cirkulationen har utformats med samma matt enligt Teknisk
Handbok, se bilaga R, med ytterradie 13,5 meter, bratte med radie 8,5 meter och rondell med
radie 5 meter. Cirkulationsplatsen ar dimensionerad for buss (LBN 12 meter) utan svep over
brattet i alla relationer samt lastbil (LPS 16 meter) i dst-vastlig riktning med svep Over brattet. |
tillfarten norrut mot férskola &r infart med lastbil (LBN 12 meter) mdjlig.

Mellersta stadsskogsgatan/Rubingatan/Eriksbergsgatan

Mellersta Stadsskogsgatan ansluter till befintliga Rubingatan och bildar en trevagskorsning med
Eriksbergsgatan som sekundarvéag. Korsningen har dimensionerats fér sopbil (LOS 9 meter).
Fastigheten vaster om korsningen, en panncentral, begransar utrymmet fér gdngbanan vilket
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medfor att vagen inte kan breddas sa att storre fordon an LOS kan svanga hdger in pa
Eriksbergsgatan. Med en trafiksdker GC-passage 6ver Eriksbergsgatan inryms inte lastbil (LBN
12 meter) men den typen av fordon forvantas inte kora in p& Eriksbergsgatan fran vaster. Om
standarden behover utdkas kravs en breddning av Eriksbergsgatan at ost da gangbanan pé
vaster sida intill panncentralen endast ar 1,3 meter. Foljden blir istallet att GC-bana pé Gstra
sidan behdver smalnas av fran dagens cirka 3,2 meter.

Alingsas kommun undersoker mojligheten att forlagga en busslinje som kommer trafikera
Mellersta Stadsskogsgatan och Eriksbergsgatan. Sa som trafikforslaget ar utformat nu inryms
inte buss (LBN 12 meter) i relationerna Mellersta Stadsskogsgatan till Eriksbergsgatan och
omvant. Mote mellan buss och personbil pa Eriksbergsgatan kan inte heller ske i kurvan strax
sdder om korsningen med Mellersta Stadsskogsgatan och Rubingatan.

For att mojliggora busstrafik i den 6nskade relationen finns det tre alternativa losningar.

1. Bussar kan obehindrat moétas i korsningen inom trafikforslagets kérbanebredder men
mittrefuger inryms inte i ndgon av passagerna. Den totala langden pa passagerna blir
over 8 meter vilket ar ett avsteg fran VGU (2012 Rad) som anger att en sadan passage
bor delas upp i tva etapper med mittrefug. Konsekvensen for fotgangare och cyklister
blir en forsémring av trafiksdkerheten samt framkomligheten. For buss blir
konsekvensen battre framkomlighet i korsningen men mote i kurvan pa Eriksbergsgatan
ar fortfarande inte majlig.

2. Om den totala langden pa passagerna ska hallas till max 8 meter utan refuger blir
konsekvensen att endast en buss i taget kan svanga i korsningen och mote mellan buss
och personbil pa Eriksbergsgatan kan tidigast ske ca 50 meter soder om korsningen.
Alternativet ger en mindre férsdmring av trafiksékerheten och framkomligheten for
fotgangare och cyklister an alternativ 1 pa bekostnad av framkomligheten for buss.

Utan mittrefuger blir trafiksakerheten samre och forsvarar framkomligheten for rorelsehindrade
och synskadade. Mittrefug gar att ldsa pa passagen over Mellersta Stadsskogsgatan med
antingen en avsmalning av skiljeremsan mellan kérbanan och GC-banan norr om Mellersta
Stadsskogsgatan eller att GC-banan flyttas norrut.

3. Breddning av Mellersta Stadsskogsgatan vid passagen och breddning av
Eriksbergsgatan fran korsningen och ca 50 meter séderut skulle méjliggora plats for att
bussar kan svanga obehindrat, métas i kurvan pa Eriksbergsgatan séder om
korsningen samt att mittrefuger delar upp passagerna. Utformningen inryms dock inte
mellan befintliga fastighetsgranser och for att maéjliggora detta krévs att GC-banan 6st
om Eriksbergsgatan flyttas dsterut och att ca 20 m2 mark tas i ansprak innanfor
fastighetsgrans i 6st. Mark som inte ags av kommunen. Utan markintrdng blir GC-banan
ca 2 meter bred en kort stracka. Alternativet innebér ingen forsamring av
trafiksakerheten for fotgdngare och cyklister.

Trafiksékerheten bor prioriteras forst och framkomligheten for buss i andra hand. Darfor
foresprakar Sweco att korsningen utformas enligt alternativ 3 eftersom det inte tummar pa
trafiksakerheten men samtidigt ger god framkomlighet for buss.
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Passager

D& det kommer att befinna sig mycket barn och en del aldre i omradet bor alla passager for
gang och cykel mélas med vagmarkering for att 6ka tydligheten for alla trafikanter. Passager i
anslutning till busshallplatsen kan med fordel ocksa malas for att 6ka tydligheten.

Bredden pa GC-banan langs norra sidan av Mellersta Stadsskogsgatan bibehalls vid korsningar
av andra gator och har markerats som 4,5 meter GC-passage utan separat 6vergangsstalle.
Passagen markerad med endast "sockerbitar” ger god framkomlighet for gdende och framférallt
cyklister. Beroende pa trafikmangd kan passagen dver Tomtebogatan behdéva hastighetssakras,
genom exempelvis en upphdjd passage, nar Tomtebogatan val byggs.

De passager som korsar Mellersta Stadsskogsgatan mellan cirkulationsplatserna
(busshallplatsen exkluderad) har utformats som GC-passager med separat markerat
Overgangsstalle da skolan kommer att bli malpunkt for manga cyklister och gdende i omradet.
Darfor ska det vara mdjligt att korsa gatan utan att behéva kliva av cykeln. Det finns dock risk
att cyklisterna sedan fortsatter cykla pa gangbanan pa sddra sidan. | senare skede, mojligen i
samband med utbyggnaden av skolan, kan gangbanan breddas till gang- och cykelbana for att
hantera detta.

| htjd med Tomtebogatan har Alingsds kommun foreslagit en GC-passage 6ver Mellersta
Stadsskogsgatan, se illustrationsplan Figur 1. Passagen utformas med 3 meter bred
cykelpassage och 3 meter separat markerat 6vergangsstalle. For att sakerstalla
trafiksakerheten har passagen utformats med farthinder pa dstra sidan.

Passagerna dver Mellersta Stadsskogsgatan, vast om vastra cirkulationsplatsen samt 6st om
Ostra cirkulationsplatsen, har utformats som Gvergangsstéllen da det endast ar gadngbana péa
sOdra sidan. Endast gdngpassage utan cykelpassage tkar tydligheten for cyklister att
cykelbanan inte fortséatter dver till sddra sidan i dessa passager.

Gangpassagerna som korsar framtida cirkulationsben séderut har dragits ut fran cirkulationen
for att visa hur det bor se ut efter att anslutningsvagarna soéderut byggts. Innan anslutningarna
byggs kan gangbanans linjeforing ratas ut nagot.

| trevagskorsningen mellan Mellersta Stadsskogsgatan, Rubingatan och Eriksbergsgatan har
GC-passager valts for att mojliggora god forbindelse fran Mellersta Stadsskogsgatan till
befintliga GC-banor 6sterut och séderut. Till foljd av platsbrist har utrymmet och saledes
standarden for gdende blivit ndgot samre pa vastra sidan Eriksbergsgatan och sddra sidan
Mellersta Stadsskogsgatan. Om GC-banan langs Mellersta Staddskogsgatan forlangs utmed
Rubingatans véastra sida kan GC-passage over Mellersta Stadsskogsgatan och 6ver
Eriksbergsgatan géras om till endast évergangstalle for att hoja standarden for gédende pa
passagen. Istallet kan cyklar som ska stderut ledas 6ver Rubingatan med en ny cykelpassage
norddst om korsningen.
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Trollskogsgatan - Alternativ genomgaende gata

Plan

Gatan ar utformad som en lokalgata med dimensionerande hastighet 30 km/h. Gatan ar
dimensionerad for mote mellan flyttbil (LBN 12 meter) och personbil. Eftersom tva stérre fordon
ej kan motas behdover fri sikt i kurvor sékerstéllas. Trollskogsgatans stréackning har anpassats till
god linjeféring med storre horisontalradier &n forslaget i illustrationsplanen. Anpassningar har
aven gjorts i sidled och innebar att gatan ligger mer dsterut mellan anslutningspunkterna,
Mellersta Stadsskogsgatan samt befintliga Trollskogsgatan. Mitt pa strackan har en avsmalning
utformats i samband med en gadngpassage som ocksa fungerar som hastighetsdampning.

Sektion

Sektionerna for Trollskogsgatan har justerats under arbetets gang och resulterat i en 11 meter
bred sektion fran Mellersta Stadsskogsgatan till befintliga delen av Trollskogsgatan. |
trafikforslaget har den nya delen av Trollskogsgatan delats upp i tva olika sektioner. Sektionen i
Figur 3 foreslas fran Mellersta Stadsskogsgatan till gdngpassagen mitt p& strackan. Kérbanan
har utformats som 5,5 meter bred. Langs vastra sidan stracker sig en 3 meter bred gang- och
cykelbana och langs ostra sidan en 1,5 meter bred gangbana. | sektionen ar alla trafikslag i
samma niva for att kunna samnyttja ytorna. En visuell skilieremsa i form av till exempel plattor
eller gatsten ar fordelaktigt for att 6ka trygghet och sakerhet. Skiljeremsan placeras forslagsvis i
korbanans bredd och kan nyttjas av motorfordon vid méte. Pa véastra sidan om gang- och
cykelbanan anlaggs en gronremsa som syftar att ta hand om dagvattnet. | gronremsan
alternativt i stédremsan placeras belysning.

A
fa]
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1.0

Figur 3. Typsektion for Trollskogsgatans sddra del.
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Sektionen i Figur 4 foreslas efter gangpassagen till befintliga delen av Trollskogsgatan.
Gangbanan pa ostra sidan utgar och kdrbanan pa 5,5 meter forskjuts sterut i sektionen. Langs
vastra sidan stracker sig en 3 meter bred gang- och cykelbana som skiljs fran kérbanan med en
gronremsa. Remsan syftar aven till att hantera dagvatten. P& vastra sidan om gang- och
cykelbanan anlaggs ytterligare en gronremsa som syftar att ta hand om dagvatten. |
grénremsan alternativt i stddremsan placeras belysning.

Alternativt kan belysningen placeras i skilieremsan mellan kérbanan och gang- och cykelbanan.
Fundamenten bor da placeras mitt i remsan for att inrymma sékerhetsavstand till cyklister och
motorfordon. Den totala bredden pa 1,5 meter innebér att mindre god standard enligt Teknisk
handbok (2020 - 3CH1 Hinderfri bredd) uppfylls.

Utrymmet mellan sektionens vastra kant och kérbanan kan disponeras annorlunda om sé
onskas. Gang- och cykelbana kan flytta narmare kérbanan men en skilieremsa mot kérbanan
pa minst 0,8 meter bér finnas (Teknisk handbok 2020 — 3CB Cykelbana).

A
~
DAGY. GC " pagv. | '
BELYSNING ’ KORBANA STODREMSA
STUDREMSA
0.25 0.50 3.0 1.5 55 D.25
11.0

Figur 4. Typsektion for Trollskogsgatans norra del.

Sektionerna for den befintliga delen (se Figur 5) och den nya delen av Trollskogsgatan har inte
samma matt. Sektionerna kommer att kopplas samman och évergdngen kommer ske under ca
30-35 meter. 3 meter GC-bana 6vergar till 2,5 meter befintlig GC-bana och 5,5 meter korbana
overgar till 5,75 meter. Skilieremsan overgar fran 1,5 meter till 2,7 meter.
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taa |
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Figur 5. Typsektion for befintliga delen av Trollskogsgatan med total bredd pa 10,95 meter.

Trafikforslaget innebar att stora delar av gatan féljer hojdkurvorna och darmed anlaggs pa skra.
Detta innebéar att det i vissa fall blir hojdskillnader pa vardera sida gatan. P& dstra sidan vagen
har kommunen for avsikt att ta upp storre hojdskillnader med en mur fran gatans niva upp till
tomt. Med hansyn till trafiksékerheten ar det viktigt att muren inte skymmer sikten for trafikanter
vid in- och utfarter till fastigheter. Detta kan antingen lésas genom att muren har en maxhojd pa
0,8 meter dver kérbanans hojd vid in- och utfarterna alternativt att hérnet "kapas” och skapar en
bredare 6ppning i muren, se Figur 6 pa nasta sida. Vid dessa atgarder bor gatans langslutning
beaktas vilket kan innebéara att muren behdver anpassas ytterligare. Oavsett [6sning behover
det vara fri sikt 2,5 meter fram till in-/utfart och 2,5 meter in pd densamma (Teknisk Handbok
2020 — 3J Sikt). Principen illustreras med de groéna trianglarna i Figur 6.

En mur och liknande langstrackta hinder behover en hinderfri sékerhetszon till kérbana eller
GC-bana. | av kommunen framtagen sektion for Trollskogsgatan har en sakerhetszon pa 0,5
meter till korbana planerats. For att sékerstéalla sdkerhetszonen till muren bor végmarkering,
plattrad eller liknande anlaggas for att tydliggdra gransen mellan kérbanan och sékerhetszonen.
Detta gor ocksa att kérbanan upplevs som smalare och det blir mer naturligt att halla nere
hastigheten.

Alingsas kommun valde att frAnga kraven i Teknisk Handbok for bredden pa skiljeremsan
mellan kérbana och GC-bana d& man anség kraven i VGU var tillrackliga och dénskade hélla ned
gatans totala bredd. Skiljeremsan har i trafikforslaget utformats efter kommunens beslut.
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Figur 6. Fri sikt vid infart p& gata utan gangbana illustrerat med gréna trianglar.

Profil

Gatans langslutningar har dimensionerats for att erbjuda sa hog standard som majligt for gang
och cykel. | och med den kuperade terrdngen har gatan utformats fér hogsta godtagbara
lutningar enligt VGU (2020 Krav) med lutningar upp till 6%. Profilen foljer terréngen i den grad
det varit majligt men kommer i och med krav pa maxlutningar innebara en del bergskarningar
och vagbankar. Langst séderut i anslutning till den véastra cirkulationen ligger profilen nastan 2,5
meter under befintlig mark.

For att ansluta nya delen av Trollskogsgatan till den befintliga delen med godtagbara lutningar
ligger profilen ca 1 meter under befintlig mark strax innan delarna ansluts.

Profilen har utformats med 600 meter vertikalradier som ar minsta vertikalradie vid nybyggnad
for vagar med hastighet 30-40 km/h (VGU 2020 Krav).

Tvarfall

Dar gatan har en langslutning pa <1% ar det viktigt att tvarfallet pa de hardgjorda ytorna inte
understiger 1% for att undvika vattensamlingar. Tvarfall kan dven anvands pé évriga delar for
att leda vattnet dit som dnskas, till exempel till rinnstensbrunnar. Férdelaktigt tvarfall for god
vattenavrinning ar 1,5-2% (Teknisk Handbok 2020). Avvattning kan ske till gronremsa, dike
alternativt brunnar utmed kantsten.

Korsningar

Trollskogsgatan/Mellersta stadsskogsgatan
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Korsningen har, som tidigare beskrivits, utformats som en cirkulationsplats i enlighet med
kommunens forslag (se illustrationsplan Figur 1). Utformningen av cirkulationen har utgatt fran
Teknisk Handbok, se bilaga R, med ytterradie 13,5 meter, bratte med radie 8,5 meter och
rondell med radie 5 meter. Cirkulationsplatsen ar dimensionerad for buss (LBN 12 meter) utan
svep Over bréttet i alla relationer samt lastbil (LPS 16 meter) som tillats svepa over bréttet. |
anslutningen norrut mot Trollskogsgatan tillats flyttbil (LBN 12 meter) svepa 6ver bada korfalt da
de troligtvis kommer att trafikera gatan mer séllan.

In- och utfarter

Langs Trollskogsgatan tillkommer flera in- och utfarter fran kvartersmark. Dessa ar mojliga att
forlagga langs hela gatan men bor om méjligt forlaggas dar gatan lutar som minst. Se ocksa
stycket om Sektion ovan avseende stddmuren och siktférhallandena for in/utfarter pa ostra
sidan gatan. Har rekommenderas en samordnad utformning och hojdsattning med
kvartersmarken. P& vastra sidan gatan sluttar marken kraftigt nedat. Utformningen och
héjdsattningen av in- och utfarter bér dven har samordnas med kvartersmarken.

Infarten (markerad med bla pil i Figur 7. Urklipp fran illustrationsplanen dar garageinfarten ar
tankt att ligga.till ett tankt garage ligger mitt i Trollskogsgatans brantaste del dar det lutar 6%.
Lutningen &r brant och inte optimal for en korsningspunkt. Dessutom korsar infarten gc-banan
dar cyklister som fardas norrut nedfér backen kan komma i hog hastighet. Sikten héar ar av
yttersta vikt och méste vara mycket god.
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Figur 7. Urklipp fran illustrationsplanen dar garageinfarten ar tankt att ligga.
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Passager

I anslutning till cirkulationsplatsen vid Mellersta stadsskogsgatan har en gang- och
cykelpassage utformats dver Trollskogsgatan. Passagen har utformats utan mittrefug for att
mojliggora att lastbil (LBN 12 meter) kan svanga norrut pa Trollskogsgatan. Passagen bor
forses med riktningspollare for att vagleda synskadade.

Mitt pa strackan utformas en gangpassage utan vagmalning for att leda 6ver gaende till vastra
sidan av gatan da gangbanan pa ostra sidan upphor. Passagen ar 3 meter bred och utformad
med nedsénkt kantstod for kad tillgénglighet.

Strax sdder om befintliga delen av Trollskogsgatan ska ett GC-strék korsa gatan. Passagen har
utformats som en upphdjd GC-passage med farthinder for trafik bade norr- och sdderifréan. GC-
passagen ar utformad att vara 3 meter bred. Passagen har utformats utan mittrefug for att
mojliggora att lastbil (LOS 9 meter) kan svanga soderut pa Trollskogsgatan fran ost.
Utformningen medfor att aven lastbil (LBN 12 meter) klarar relationen. Passagen bor forses
med riktningspollare for att vagleda synskadade.
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Flodesberakning skyfall Mellersta Stadsskogsgatan

Foljande flodesberakning har tagits fram i samband med att trafikférslagen fér Mellersta
Stadsskogsgatan arbetas fram infor samrad av detaljplanen Stadsskogen etapp 4.

Syftet med utredningen &r att gora en dvergripande bedémning av vilka fldden som vid skyfall
kommer behova korsa framtida gata samt vilka dimensioner som kravs p& trummorna under
gatan. Sweco rekommenderar att i den fortsatta planeringen ta fram en hydraulisk modell som i
storre grad kan sakerstalla foreslagna I6sningar samt analysera vattnets djup, utbredning,
dynamik pa ett satt som denna berakning ej kan.

Forutsattningarna for flodesberakningarna sa som varaktighet, intensitet och avrinnings-
koefficienter ar grundade i Svenskt Vattens publikation P110. Rationella metoden har anvéants
for att gora sjalva berakningen.

Antagen lutning pa trummorna ar 10 promille. Skulle lutningen skilja sig betydligt fran detta
kommer &ven kapaciteten andras. Trummornas dimensioner bér da ses Gver och justeras.

Trummorna har dimensionerats med klimatfaktor 1,25 samt en sékerhetsfaktor om 25 % och
beraknade dimensioner har avrundats uppat.

Tre skyfallsstrék, A, B och C i Figur 8 pa nasta sida har beraknats och resultatet kan ses i
Tabell 1. Trummornas lage har aven illustrerats i planritningarna for trafikforslaget.
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Figur 8. Rinnvagar som korsar Mellersta Stadsskogsgatan.

Tabell 1. Beraknade skyfall och dimensioner pa trummorna for rinnvagarna A, B och C.

Strak Flode 100-arsregn | Sakerhetsfaktor | Dimension
inkl klimatfaktor trumma
(I/s)

A 67 1,25 300
291 1,25 600

C 610 1,25 800
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Forkastade alternativ

I inledningen av arbetet med trafikforslaget for Stadsskogen gjordes en utredning av méjlighet
att trafikera Trollskogsgatan med buss. Den befintliga stréckan av Trollskogsgatan har en
lutning pa cirka 8 procent vilket ar gransvardet for nybyggnad eller forbéttring enligt VGU (2020
Krav). Den befintliga delen har ocksa en 6 meter bred korbana att jamféra med 6,5 meter som
kravs for buss. Kommunen beslutade utifran den inledande foérstudien att Trollskogsgatan ej ska
dimensioneras for busstrafik.

Den vastra cirkulationsplatsen utreddes i alternativt Iage ca 20 meter vasterut for att se i vilket
lage cirkulationen lag bast med hansyn till framtida anslutning soderut. Laget vasterut var
fordelaktigt med hansyn till befintlig terrang men cirkulationsplatsens lage gjorde det inte mojligt
att ansluta fyra gator.

| profilen for Mellersta Stadsskogsgatan undersoktes om en sankning 6ver dalgangen mellan
vastra cirkulationen och busshallplatsen gick att undvika. En flackare profil skulle innebéra en
brokonstruktion likt den som finns 6ver motsvarande dalgang pa Norra Stadsskogsgatan.

Langden pa en bro och dess placering i nara anslutning till den véastra cirkulationsplatsen
innebar att det blir svart att bade f& plats med en bro och en bra trafiklosning. D& nackdelarna
var storre &n fordelarna valde Sweco att forkasta alternativet.

Rekommendationer till fortsatt arbete

Nar detaljplanens granser for gata tas fram behover det ges utrymme for eventuella diken,
stodremsor och kantstenar utmed cykelbana och kérbana da dessa 6kar sektionsbredden med
upp till 0,5 meter. Dessa ar e] inkluderade i kommunens sektioner och darfor heller ej med i
trafikforslaget. Granserna behover ocksa samordnas med planeringen av omgivande mark.

Det ligger flera elledningar omkring panncentralen dar Mellersta Stadsskogsgatan ska ansluta
till Rubingatan. Den nya gatan kommer att korsa elledningarna och dessa maste beaktas vid
fortsatt projektering och byggnation.

Innan de stdra vaganslutningarna till cirkulationsplatserna byggs ut kommer cirkulationerna
vara trebenta. | samband med att anslutningarna byggs behdver mgjlighet for tillgangliga och
trafiksékra passager for oskyddade trafikanter sékerhetsstéllas. GC-passagen over framtida
tillfart till forskola rekommenderas att férberedas med mittrefug i anslutningen till cirkulationen.
D& det kommer att ske mycket fordonstrafik till och fran forskolan under morgon respektive
eftermiddag kommer en mittrefug att ka trafiksékerheten for gdende och cyklister.

De oskyddade trafikanternas framkomlighet bor utredas pa nytt nar omradet sdderut ar bebyggt.
I nuvarande trafikforslag finns ingen koppling for cyklister séder om Mellersta stadsskogsgatan.

Skyfallsstraken passerar framtida vagstrackning i lagpunkter. Aktuella strak B och C rinner
Osterut mot befintlig bebyggelse i en trdng sektion mellan berg och vag/bebyggelse. For att
sékerstélla att trummorna klarar avledningen under hela regnets varaktighet, samt analysera
skyfallets paverkan pa den framtida gatans anslutning till befintlig bebyggelse, rekommenderas
att en dynamisk modellering tas fram. Denna kan i sa fall under resterande detaljplanearbete
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anvandas som bas for modellering om hela omradet tas in i originalmodellen. Mellersta
Stadsskogsgatan tillgangliggor inte bara etapp 4 utan ocksa vidare etapper inklusive skola och
aldreboende varfor det anses viktigt att sékerstélla gatans tillganglighet under skyfall.

D& beslut togs att utreda Trollskogsgatan som tva separata atervandsgator diskuterades aven
Tomtebogatan, gatan dster om Trollskogsgatan som ingar i etapp 5. Tomtebogatan studerades
Oversiktligt med hansyn till terrdngen. Studien syftade inledningsvis till att ge ett underlag for att
kunna avgora vilken av de bada gatorna som var mest lampad fér genomgaende trafik och mest
lampad for att trafikeras av buss. Utredningen visade pa samre forutséattningar for
genomgaende trafik pA Tomtebogatan. For att kunna besluta om Tomtebogatans kvaliteter
behover vidare utredningar med avseende pa vilka fordon som ska trafikera gatan, dess profil
och trafikméngder genomféras.

Referenser
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