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Kapacitetsanalys av korsning med E20

1 Inledning och syfte

| samband med arbetet att ta fram trafikméangder for miljoberékningar i Stadsskogen har éven
en kapacitetsanalys genomforts fér korsningen mellan Hedvigbergsvagen, E20 samt
Varsjovagen. Korsningen kommer att utgora den framsta anslutningen till det statliga vagnatet
for exploateringen i Stadsskogen vilket medfor att korsningen kommer att paverkas av det
tilkommande trafikflodet.

Med detta som bakgrund syftar detta arbete till att bedéma kapaciteten i korsningen for samtliga
scenarier som trafikfloden tagits fram. Vad som ingar i respektive scenario presenteras i nasta
avsnitt.

2 Prognosscenarier

Kapacitetsberakningar har genomforts for motsvarande fem scenarier som trafikmangder
beréknats for i PM - Trafikfléden.

Beraknade scenarier ar enligt féljande:
1. Nollalternativ
2. Etapp 4
3. Etapp 4 och Etapp 5
4. Etapp 4, Etapp 5 och en tillkommande skola
5. Etapp 4, Etapp 5, tilkommande skola och projekt Bryngeskogsvagen

Samtliga scenarier ovan beraknas aven med upprakning av trafik pa E20 till &r 2040.

2.1 Scenario 1l

Scenario 1, nollalternativet, innefattar nyligen fardigstéalld exploatering samt detaljplaner som
vunnit laga kraft men &nnu inte ar utbyggda. Scenariot innefattar ingen tillkommande
infrastruktur men totalt 9 exploateringsprojekt, se Tabell 1.
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Tabell 1. Tillkommande projekt i scenario 1.
Tillkommande Tillkommande

Projekt Bostader Klart Kommentar boende?! anstallda
Trollskogen 2 53 2019 133

Trollskogen 1 45 2020 113

Radmanshage 2 2021 5

Adellévskogen 2 38 2020 95

Adelldvskogen 3 60 2022 Aldreboende 60 192
Bergkullen 60 2023 150

Kavlas ang 20 2024 50

Tomteboskogen 1 30 2024 75

Skogskullen 60 2024 150

2.2 Scenario 2

Utover innehallet i scenario 1 tillkommer i scenario 2 ny infrastruktur i form av vidareutveckling
av Trollskogsgatan och etableringen av Mellersta Stadsskogsgatan (se Figur 1). Tillkommer gor
aven som mest 200 bostader vilket enligt tidigare schablon skulle tillféra 500 nya boende i
omradet.
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Figur 1. Tilkommande infrastruktur i scenario 2. Skrafferat omrade avser ungefarlig avgransning av etappen och
streckade linjer utgér omradesgranser.

1 Antal boende har berédknats schablonméassigt med antagandet 2,5 boende/bostad. Detta &r
schablonvérdet som anvands i trafikmodellen. Undantaget &ldreboende dér 1 bostad motsvarar 1 boende.
2 Antalet anstéllda ar beraknat baserat pa det genomsnittliga antalet anstallda per boende pa
aldreboenden i Alingsas 2019. Statistiken kommer fran Kolada.
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2.3 Scenario 3

Utover innehallet i scenario 2 tillkommer i scenario 3 bostader och forskola enligt Tabell 2 samt
nya gator enligt Figur 2. D& det vid tiden for utredningen ar osakert hur manga av bostaderna
som kommer vara aldreboende réknas samtliga bostéader som bostéder av normaltyp. Detta for
att inte underskatta trafikalstringen d& en normal bostad medfor fler boende som genomfér
resor i omradet.

Tabell 2. Tillkommande exploatering i scenario 3.

Projekt Bostéider Kommentar Tillkommande boende Tillkommande anstdllda
Bostdder 250 625
Aldreboende - -
Férskola ‘ 160 barn 303
T/ T A e
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l
,f Stadsskogsgatan \
4
/
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// ‘
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Figur 2. Tillkommande infrastruktur i scenario 3. Infart till férskola &r inte utritad p& karta men pil visar laget. Skrafferat
omréade avser ungefarlig avgransning av etappen och streckade linjer utgér omradesgranser.

2.4 Scenario 4

| scenario 4 tillkommer utéver innehallet i scenario 3 en skola for upp till 600 barn séder om
Mellersta Stadsskogsgatan. Skolan skulle &ven medfora cirka 44 tillkommande arbetstillfallen.*

Scenariot medfér ingen tillkommande infrastruktur.

3 Baserat pa statistik fran forskolor i Alingsas. Statistik hamtat fran Kolada.
4 Baserat pa statistik fran Alingsas grundskolor 2019. Statistik hamtad fran Kolada.
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2.5 Scenario 5

Tillkommande fran scenario 4 ar projekt Bryngeskogsvagen som uppfors i Stadsskogens sodra
delar. Projektet medfor ett tillskott p& upp mot 250 bostader vilket medfor cirka 625 nya boende.
Scenariot antas dock inte tillféra ndgon ny infrastruktur.

3 Metodik

Kapaciteten i korsningen har bedémts med hjélp av Trafikverket och Trivectors programvara for
kapacitetsberakningar av korsningar, CapCal (version 4.5).

| Alingsas strategiska trafikmodell ar riktningsférdelningen i korsningen baserad pa antaganden
vilket ar tillrackligt for modellens andamal att berakna trafikfloden pa vagnatet. D& kapaciteten
ar beroende av riktningsfordelningen har korsningen filmats av Alingsads kommun en torsdag i
oktober 2020 och riktningsfordelningen for de inkommande trafikstrommarna har sedan
bedomts utgdende fran detta. Storleken pa de inkommande trafikstrommarna har dock hamtats
fran den strategiska modellen och andelen tung trafik har hamtats fran trafikmétningar.

Den dimensionerande timmen bedomdes utifran trafikmatningar till mellan 16 och 17 och det ar
for denna som kapacitetsberékningarna gors.

For scenarier 2040 har det genomgaende flodet pa E20 tkats for att det totala trafikflodet ska
motsvara trafikflodet 2040 efter en uppskrivning med Trafikverkets trafikupprékningstal.

4 Korsningens utformning och reglering

Korsningen mellan Hedvigbergsvagen, E20 samt Varsjovagen (se Figur 3) &r signalreglerad
med varierande antal inkommande korfalt. Hedvigbergsvagen (utfart till vanster i bild) har tva
inkommande korfalt uppdelat pa riktningarna rakt fram och vanster respektive hoger. E20 Soder
(narmast i bild) har tre inkommande korfalt uppdelat pa riktningarna vanster, rakt fram
respektive rakt fram och hoger. Varsjovagen (utfart till hoger i bild) har tva inkommande korfalt
uppdelat pa riktningarna hoger respektive rakt fram och vanster. E20 Norr (6verst i bild) har i sin
tur tre inkommande korfalt uppdelat pa riktningarna rakt fram, rakt fram respektive vanster.
Utdver de tre inkommande falten har E20 Norr aven ett separat svangfalt for fri hdgersvang till
Hedvigbergsvagen vilken inte styrs av signalregleringen.

Utover inkommande korfalt for fordon korsas aven E20 Sdder av en gang- och cykelpassage.
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Figur 3. Korsningen mellan Hedvigbergsvagen, E20 samt Varsjovagen. Ogonblicksbild fran film.

Fran filmen har dven signalregleringens faser (vilka fardriktningar som har gront samtidigt)
bedomts. Fran filmen uppskattas dessa enligt Figur 4 dar antingen fas 3 eller fas 4 féljer fas 2
beroende pa trafiksituationen.
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Figur 4. Uppskattade signalfaser fran film (E20 S6der nederst).
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| CapCal har dessa forenklats nagot till de faser som framgar i Figur 5 for att CapCal ska kunna
berakna kapaciteten.
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Figur 5. Signalfaser som anvants i kapacitetsanalysen (E20 Soder nederst). Fran CapCal.
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5 Resultat

Nedan i Figur 6 till Figur 15 presenteras resultaten av kapacitetsanalyserna med CapCal for
vardagsdygnets maxtimme (16—17). Enligt Trafikverkets riktlinjer® ska belastningsgraden vara
lagre eller lika med 0,8 for att motsvara en 6nskvard serviceniva. En belastningsgrad over 0,8
men under 1 kan aven av Trafikverket anses godtagbar i vissa fall. Belastningsgraden ar kvoten
av det inkommande flédet och den berdknade kapaciteten. Presenteras gors aven den
berdknade 90-percentilen fér kélangder matt i fordon vilket motsvarar den langsta kén under

90 % av maxtimmen.

Scenario 1

E20N

E205

\ 220 | 220 | 23
466 | 466 13 - | - | -
[ oL
— 20 — [§E82s
T s 5|3 T B
2 162 HE 13.[088 &
ERL -
| | | |
WK [Ff:lZ::\T\uda W | | | I‘ gx :ng‘::"[it;dmm_] §| | [ | I‘ Belastningsgrader:
144 559 557 [
| | 153 | 285 | 284 <1
W
E205 E20S
Figur 6. Floden och resultat frin CapCal [Scenario 1 — Efter fardigstéllande av ingédende exploatering].
Scenario 1 2040 E20N E20N
\ 332 | 332 | 26
660 660 18 070 070  [0.09
| | |
T [ L
— 20 — @82
T E T §
2 162 HE 1.ofiE &
63 | solfld )
| | | |
WK [Ff:lZ::\T\uda W | | | I‘ gx :ng‘::"[it;dmm_] §| | [ | I‘ Belastningsgrader:
144 716 714 B B O P
| | 186 | 361 | 360 <1
W

Figur 7. Floden och resultat frin CapCal [Scenario 1 2040].

5 Overgripande krav for Vagar och gators utformning — TRV publikation 2012:181
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Figur 8. Floden och resultat frin CapCal [Scenario 2 — Efter fardigstéllande av ingédende exploatering].
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Figur 9. Floden och resultat frin CapCal [Scenario 2 2040].
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Figur 10. FI6den och resultat fran CapCal [Scenario 3 — Efter fardigstallande av ing&ende exploatering].
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Scenario 3 2040 E20N E20N
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Figur 11. FI6den och resultat fran CapCal [Scenario 3 2040].
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Figur 12. FI6den och resultat fran CapCal [Scenario 4 — Efter fardigstallande av ing&dende exploatering].
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Figur 13. FI6den och resultat fran CapCal [Scenario 4 2040].
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Scenario 5
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Figur 14. FI6den och resultat fran CapCal [Scenario 5 — Efterfardigstallande av ingdende exploatering].
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Figur 15. FIéden och resultat fran CapCal [Scenario 5 2040].

6 Analys av samt slutsats fran kapacitetsanalysen

For varje scenario som analyseras med CapCal beraknar CapCal om signaltiderna och forsdker
optimera fér framkomligheten i korsningen vilket medfér att exempelvis grontider kan variera
fran analys till analys. Den verkliga kapaciteten samt kélangderna paverkas av vilka signaltider
som nyttjas och detta i kombination med att signalfaserna behovt férenklas for att kunna
hanteras i CapCal medfor att de erhallna resultaten kan avvika fran den faktiska framtida

kapaciteten.

| de flesta scenarierna uppfyller samtliga tillfarter Trafikverkets grans for dnskvard serviceniva
under den dimensionerande timmen. Endast i scenario 5 2040 overskrider belastningsgraden

0,8 i vissa tillfarter.

Belastningsgraden i sig ar alltsd inte det mest kritiska i korsningen utan begransningen bestar
av mojligheten att magasinera koer. Exempelvis kan vanstersvangfaltet fran E20 Soder till
Hedvigbergsvagen endast magasinera cirka 6 fordon innan kon véaxer ut i genomgéende korfalt,
nagot som sker redan i Scenario 1 enligt CapCal. Det finns dock inte en kand problematik med
langa koer for vanstersvangande idag och det kan darfor antas att férenklingarna av
signalfaserna i CapCal medfér att kélangderna éverskattas nagot.
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Resultatet indikerar att signalen i sig har en god kapacitet men att korsningen kan behéva ses
over gallande utformning av magasin innan kdbildningen blir problematisk. Avlastas korsningen
pa annat satt innan dess, exempelvis genom uppférandet av planskild korsning 6ver E20 langre
sOderut, ar det inte sakert att kapacitetsbrist i korsningen kommer att uppsta.
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