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AIingssz kommun planerar for ett nytt exploateringsomr%de vid Balinge, cirka 4
kilometer dster om tétorten Alingsas. Till omradet etableras en in- och utfart pa
den norra sidan av gamla E20 (vag 1900) vid korsningen med Bdlinge kyrka.
Exploateringsomradet véntas i framtiden generera trafik fran motsvarande 600
arbetstillfallen samt verksamhetsanknuten tung trafik. En kapacitetsanalys for
korsningen vid det nya exploateringsomradet behéver géras for att sakerstalla
tillrdcklig kapacitet for férvantade trafikfléden.

Figur 1. Orienteringsbild.
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Syfte

Syftet med detta PM &r att analysera kapaciteten i korsningen ldngs gamla E20
(vag 1900) till det framtida exploateringsomradet i Bélinge. Tva scenarion
analyseras. Ett med vénstersvangkérfalt p& gamla E20 (vag 1900) och ett utan.
Analyserna genomfors i programvaran Capcal.

Forutsattningar

Trafikalstring exploatering

Den trafik som véntas genereras till och fr&n exploateringsomradet berdknas
med hjalp av trafikalstringsverktyget fran Trafikverket. Trafikalstringen for
exploateringsomradet berdknas generera cirka 2050 resor om dagen (kollektivt,
cykel, bil etc.). Av dessa antas 1200 utféras av anstallda som reser till eller fran
arbetet under morgonens eller eftermiddagens maxtrafiktimme. Med hansyn till
exploateringens lage och omkringliggande infrastruktur vantas 86 procent av
resorna att utféras med bil. Totalt beréknas alltsa 1765 bilresor genereras av
exploateringen. Om 86 procent av de anstédllda antas resa med bil till sin
arbetsplats vantas 516 fordon svénga in till exploateringsomradet fran E20
under morgonens och eftermiddagens maxtrafiktimme. I kapacitetsanalysen
antas att 80 procent av trafiken till exploateringsomradet reser fran Alingsas och
behdver darfér genomféra en vanstersvang for att ta sig till
exploateringsomradet. Procentsatsen motiveras av att Alingsas ligger narmre
exploateringsomrddet samt att tatorten har fler invanare an Vargarda.

Trafikflode gamla E20 (védg 1900)

I bérjan av 2020-talet kommer E20 att fa en ny strackning. Trafikverket raknar
da med att trafikflodet pd befintlig E20 kraftig kommer att minska. Enligt
vagplanen for den nya E20 kommer gamla E20 (vag 1900) trafikeras av 3000
fordon ADT forbi korsningen vid Balinge kyrka ar 2040, se figur 2. Det inkluderar
inte trafiken som alstras av exploateringsomradet.

Vargarda kommun réknar med att antalet invénare kring Hol kommer att 6ka i
och med nya detaljplaner. P3 sikt &r malet att Hol blir kommunens nést storsta
tatort. Presenterade siffror i figur 2 kan darav vara i underkant.

Genomgaende trafikfldde (som inte har exploateringsomradet som malpunkt)
fordelas jamt mellan resande vésterut och resande dsterut pa gamla E20 (vég
1900).
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Figur 2. Uppskattade trafikmé&ngder frn Trafikverket fér nya E20.

Trafik Bélinge kyrka

P& den sédra anslutningen fran Balinge kyrka saknas uppmatta trafikfloden.

I kapacitetsanalysen antas en ADT p& 50 fordon som trafikerar anslutningen.
Antalet fordon motiveras av en uppskattning av antalet invdnare som anvander
végen baserat pa kartbilder. Genererar en férsumbar paverkan pa kapaciteten i
korsningen.

Hastighet p&d vdgen
Befintlig vag E20 (vag 1900) dvergar till lokalvdg med hastigheten 80 km/h.

Acceptabel belastningsgrad

Vid kapacitetsberakningar fér korsningar med vajningsplikt anvands i Capcal 0,6
som ett riktvarde fér énskvard belastningsgrad. Belastningsgrader upp till 0,8
uppfyller kraven fér godkand niva enligt VGU.
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Resultat

Samtliga analyser genomfdrs for morgonens maxtrafiktimme. Det motiveras av
att morgonens trafikfloden genererar flest kapacitetskravande vanstersvangar
(fordon som kommer ifran Alingsds pa gamla E20 (vag 1900) som ska in till
exploateringsomradet). I analyserna antas ett cykelfléde pd 30 cyklister i
timmen 6ver korsningen till exploateringsomradet. Korsande cykeltrafik
registreras i Capcal som en del av gangflédet vid en anslutning. Andelen tung
trafik antas vara 5 procent eftersom fordonskategorin framst vantas anlanda till
exploateringsomradet senare under dagen. Genomgaende trafik av tunga fordon
antas trafikera nya E20.

I figur 3 presenteras de trafikfldden som anvénts i analyserna med underlag frén
Trafikverket. Under morgonens maxtimmetrafik antas 10 % av ADT trafikera
gamla E20 (vag 1900), vilket resulterar i 150 fordon i varje riktning.
Morgontrafik frén exploateringsomradet ar férsumbar. Antas vara vandande
trafik som bade dker in och ut under maxtimmen).
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Figur 3. Trafikfléden enligt data fr&n Trafikverket.

Korsning utan védnstersvang

Analysen visar en maximal belastningsgrad pa 0,66 i anslutningen fran Alingsas.
Korsningen éverstiger darav dnskvard belastningsnivd pd 0,6 men &r under
kravet pd 0,8. Ovriga anslutningar har en belastningsgrad pa mindre &n 0,15.
Den dimensionerande trafikstrémmen antas vara trafikflédet fr&n Vargarda till
Alings3s. Ju hdgre det trafikflodet &r desto lagre blir framkomligheten fér den
védjande, vénstersvdngande trafiken. Genomfartstrafiken frén Vargarda kan 6ka
med 110 % i innan gransvardet 0,8 6verskrids.
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Korsning med vanstersvidng

Analysen visar en maximal belastningsgrad pa 0,58 i det védnstersvdngande
korfaltet i anslutningen fran Alingsas. Ovriga anslutningar har en
belastningsgrad p& mindre &n 0,15. Korsningen uppfyller darfor kraven pa
dnskvérd belastningsniva. Vénstersvangkorfiltet antas vara 50 meter langt.
Genomfartstrafiken frén Vargdrda kan 6ka med 160 % i innan gransvardet 0,8
Overskrids.

Slutsatser

Kapacitetsanalyserna visar att korsningens kapacitet ar tillracklig for det
forvantade trafikflodet med och utan vanstersvangfalt. Den forvantande
verksamheten antas dock generera ett stort antal tunga och 18nga transporter
vilka, ur trafiksakerhetsperspektiv, skulle vara betjant av ett vanstersvangfalt.
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