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Trivector Traffic

Sammanfattning

Alingsas kommun arbetar med att ta fram en detaljplan med syftet att mojliggora
for en underfart for motorfordon, cykel- och gangtrafik under Vastra stambanan
samt en gang- och cykelvag langs Borgens gata. Den planerade underfarten
skulle dd sammanbinda Savelunds och Borgens verksamhetsomrade, och darmed
aven E20 och Viénershorgsvagen. Alingsas mest trafikerade vagsnitt kan darige-
nom fa ett minskat trafikflode av tunga och miljofarliga transporter och radd-
ningstjansten kan fa en alternativ korvag.

Uppdraget syftar till att ta fram en trafikutredning som beskriver forutsattning-
arna i nuvarande och framtida vagnat med och utan en ny forbindelse. Vidare
syftar utredningen till att utreda konsekvenserna pa trafikmiljon samt att ta fram
principforslag pa lamplig utformning vid ber6rda korsningar och vagbro éver
Savean.

En ny forbindelse under Vastra stambanan mellan verksamhetsomradena Borgen
och Savelund, innebér en éverflyttning av trafik fran E20 — Vanershorgsvagen
som tangerar Alingsas stadskarna, till den nya forbindelsen genom verksamhets-
omradena Borgen och Savelund. | den genomforda simuleringen har dverflytt-
ningen av trafik uppskattats till 3 900 fordon per dygn, vilket innebar att trafik-
mangden l&ngs Vénersborgsvagen minskar med uppskattningsvis 17 %. Arbetet
har inte tagit hansyn till en okad exploatering inom utredningsomradet.

De berdrda korsningarna har utformats for fordon-, gang- och cykeltrafik med en
ny forbindelse mellan Borgens och Savelunds verksamhetsomrade. Principfor-
slagen har dimensionerade for lastbil med sldpvagn av modultyp Lmod
(25,25 m). Gang- och cykelvagarna i forslagen ar 4 m breda med 0,5 m buffertyta
till korbana for motorfordon. De har ritats for att skapa en sa gen och trafiksaker
fardvag som mojligt for fotgangare och cyklister.
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Inledning

1.1 Bakgrund

Alingsas kommun arbetar med att ta fram en detaljplan med syftet att mojliggora
for en underfart for bil-, cykel- och gangtrafik under Vastra stambanan samt en
gang- och cykelvag langs Borgens gata. Den planerade underfarten skulle da
sammanbinda Savelunds och Borgens verksamhetsomrade, och darmed &ven
E20 och Vanersborgsvéagen (180:an). Alingsas centrala delar kan darigenom fa
ett minskat trafikflode av tunga och miljofarliga transporter och raddningstjans-
ten kan fa en alternativ korvag. Vidare ar syftet att bygga en gang- och cykelvég
ldngs med Borgens gata.

1.2 Syfte

Uppdraget syftar till att ta fram en trafikutredning som beskriver forutsattning-
arna i nuvarande vagnéat och berakning av framtida trafikmangder med och utan
ny forbindelse.

Vidare syftar utredningen till att utreda konsekvenserna pa trafikmiljon samt att
ta fram principforslag pa lamplig utformning vid berérda korsningar och véagbro
over Savean. En oversyn av foreslagen placering av gang- och cykelvag langs
Borgens gata ska dven studeras i utredningen.

1.3 Metodbeskrivning

En VISUM-modell har tagits fram for dagens vagnat i centrala Alingsas. Da ut-
redningen endast ber6r ett mindre avgransat omrade, ar zonindelningen for év-
riga delar av centrala Alingsas forenklad. Modellen har kodats in och validerats
tillsammans med framtagen resmatris. Trafiken har fordelats ut pa vagnatet utan
att ta hansyn till kapacitetsrestriktioner, vilket innebdar att resultaten kan ses som
efterfragad kapacitet.

Den framtagna resmatrisen ar baserad pa en tidigare framtagen Visum-modell,
som togs fram i arbetet med fordjupas Oversiktsplan for staden.

Utifran nulagesmodellen har darefter tva scenarion har studerats:

» Scenario 1: 2040 utan ny forbindelse
» Scenario 2: 2040 med ny forbindelse

Trafikmangderna som redovisas representerar ett normalt vardagsdygn.

For korsningen E20 — Borgens gata har belastningsgraden for ett framtida scena-
rio med ny forbindelse analyserats i programvaran Capcal.
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2. FOrutsattningar

Det aktuella planomradet ligger ca 2 km 6Gster om Alingsas stadskarna. Planom-
radet stracker sig langs hela Borgens gata, fran korsningen E20 — Borgens gata
till Skansgatan i nordost. Vidare stracker sig planomradet fran Krangatan norr
om jarnvagen via Kastellgatan till Borgens gata i soder, se Figur 2-1.

Detaljplanen medger inga nya byggratter och trafikokning pa grund av forvantad
exploatering har inte tagits med i berdkningarna.

2.1 Ny forbindelse

Alingsas kommun planerar for att bygga en ny forbindelse mellan verksamhets-
omradena Savelund och Borgen. Forbindelsen planeras som en forlangning av
Krangatan under jarnvégen och kopplas ihop med Borgens gata via Kastellgatan.
Den planerade forbindelsen illustreras i Figur 2-1.
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Figur 2-1  Planomrade, vilket &ven &r utredningsomrade for den har utredningen illustreras i blatt, den
planerade forbindelsen illustreras med en svart pil.
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3. Dagens trafiksystem

Borgens och Savelunds verksamhetsomrade ar lokaliserat strax Oster om
Alingsas stadskarna. Omradena omges av E20 pa sodra sidan och Vanersborgs-
vagen pa norra sidan. De tva verksamhetsomradena ar idag separerade av Vastra

stambanan, vilket innebéar att man idag behéver kora via Alingsas centrala delar
for att ta sig mellan dessa omraden.

Idag finns endast tva underfarter for att passera jarnvagen i centrala Alingsas,
langs Vanersborgsvagen och Strahles allé.

3.1 Dagens biltrafikfloden

Uppmatta biltrafikfloden for vagar i Alingsas visas i figur 3-1.
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Figur 3-1 Uppmatta trafikfldden i Alingsas, trafikfloden anges i fordon per dygn.
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Utifran de uppmatta flodena har en férenklad nulagesmodell tagits fram for om-
radet omkring kring verksamhetsomradena Savelund och Borgen. Modellen &r
framtagen med simuleringsverktyget Visum version 17 och ar avgrénsad till att
fokusera pa det narliggande vagnatet och de korsningspunkter som forvantas pa-
verkas mest av en ny tvarforbindelse under jarnvagen.

Hastigheter i modellen har baserade pa dagens hastighetsbegransningar.

Det storsta trafikflodet aterfinns pa E20 mellan Sveaplan och Borgens gatan med
ett flode pa ca 20 000 fordon per dygn. Langs Borgensgata ar trafikflodet ca 3000
fordon per dygn och langs Savelundsgatan ca 4700 fordon per dygn.

Figur 3-2 Nulagesmodell av omradet kring verksamhetsomradena Borgen och Savelund.

Det narliggande vagnatet i nulagesmodellen kring planomradet, ar validerat mot
uppmétta floéden.

Eftersom modellen &r férenklad med stora zoner och dar endast stérre vagar ar
inkluderade i modellen, innebér det att nuldgesmodellen ej till 100% stammer
Overens med uppmétta floden for alla vagar i modellen. Fordonstrafiken i mo-
dellen kan endast kéra pa de vagar som finns tillgangliga och darav kan trafik-
méangden pa vissa vagar vara nagot hogre/lagre &n uppmatta véarden. Dessa fel-
kallor bedoms ej paverka resultatet av de tva framtida scenariona.
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3.2 Cykeltrafik

Inom utredningsomradet saknas gang- och cykelvagar. Ett rekreationsstrak finns
langs sodra sidan av Vastra stambanan. En gang- och cykelbana finns langs Sa-
velundsgatan mellan VVénersborgsvagen och Krangatan.
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4. Framtida trafiksystem

Trafikflodena i omgivande vagnat kring verksamhetsomradena Borgen och Sa-
velund har prognosticerats for ar 2040. Prognosen har baserats pa dagens upp-
matta biltrafikfléden med en procentuell upprékning. | Trafikverkets basprognos
for aren 2014-2040 prognosticeras trafiktillvaxten till 1,0% arligen. Utredningen
har inte tagit hansyn till en kad exploatering kring verksamhetsomradena.

4.1 Scenario 1 ar 2040 utan forbindelse

Scenario 1 tar endast hansyn till den prognosticerade trafiktillvéaxten till ar 2040.
Trafiken pa Savelundsgatan 6kar fréan 4 700 till 5 800 (23 %). Aven p& Borgens
gata okar trafiken fran 3000 till 3800 (27 %) medan trafikmangden pa Tokeback-
avagen ar oférandrad.

Trafikmangden langs E20 dkar med ca 25 % vid korsningen E20 - Borgens gata.

Figur 4-1 Trafikfloden 2040 enligt scenario 1, utan tillkommande exploatering.
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4.2 Scenario 2 ar 2040 med forbindelse

I scenario 2 har den nya tvarforbindelsen under vastra stambanan lagts till. Aven
I detta scenario har hansyn tagits till den prognosticerade trafiktillvaxten fram till
ar 2040.

Den nya lanken ger ett ytterligare alternativ for fordon som ska korsa véstra stam-
banan. Den nya forbindelsen far en trafikmangd pa 3900 fordon per dygn. Trafi-
ken pa Savelundsgatan okar fran 4 700 till 8 500 (81 %). Aven pé& Borgens gata
okar trafiken fran 3000 till 3600 (20 %) medan trafikméangden pa Tokebackava-
gen okar fran 100 till 2500 (2400 %).

Figur 4-2 Trafikfloden 2040 enligt scenario 2 med ny forbindelse, utan tillkommande exploatering.

Scenario 2 ger en forflyttning av trafik fran E20/Vanersborgsvagen genom cen-
trala Alingsas till den nya forbindelsen genom verksamhetsomradena Borgen och
Savelund. Overflyttningen frn VVanersborgsvagen &r ca 3 900 fordon per dygn,
fran 23 500 till 19 600 (-17 %).

Trafikméngden langs E20 6kar med 6-10 % vid korsningen E20 - Borgens gata.

De fordon som véljer den nya forbindelsen kér av E20 vid Balingemotet, vilket
innebér att trafikméngden vid korsningen E20 — Borgens gata minskar med ca -
13 % jamfort mot scenario 1, da den nya forbindelsen inte byggs.

Simuleringen visar att det framforallt & de som ska kora i relationen Balingemo-
tet — Kungéalvsvagen som véljer den nya forbindelsen. Den dverflyttning av trafik
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som scenario 2 ger, illustreras i figur 4-3. Av de som kor 1angs den nya lanken &r
ca 20 % genomfartstrafik i denna relation.

Savelund. /&

-
e

Figur 4-3  lllustrerar skillnad i trafikméangd mellan scenario 1 och scenario 2. Gront illustrerar en 6kning
och rétt en minskning av trafik.

4.3 Konsekvensbeddmning

Hastigheter i modellen for framtida scenario 1 och 2 dr detsamma som for nula-
get. Utredningen har inte tagit hénsyn till att kommunen i framtiden kan &ndra
hastigheter for vissa vagar.

Modellen tar inte hansyn till aspekter som att fordonsforare upplever det mer
eller mindre bekvamt att exempelvis valja en vag med manga svangar eller att
vagen upplevs narmare. Istallet baseras ruttvalen i modellen pa den vag som an-
ses vara snabbast med hansyn till langd, hastighet och trafikmangd. Modellen tar
inte heller nagon hansyn till kébildning. Detta paverkar framforallt de som kor
langs E20 da det ofta uppstar koer vid Sveaplan och Gotaplan. Sammantaget an-
ser Trivector att dessa faktorer balanserar ut varandra och darmed inte paverkar
resultatet ndmnvart.

Exakt hur stor 6verflyttningen blir beror pa faktorer som hur korsningar i verk-
samhetsomradet utformas, framtida hastighet, kébildning langs E20, hur kom-
munen valjer att skylta, med mera. Om hastigheten i utredningsomradet exem-
pelvis skulle sénkas, skulle detta troligtvis leda till att farre skulle valja att kéra
via den ny forbindelse.
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Utredningen har inte tagit h&nsyn till framtida exploatering langs exempelvis To-
kebackavégen. Vid en exploatering langs Tokebackavégen skulle trafikmangden
inom planomradet att 6ka.

Hur kommunen véljer att skylta till olika malpunkter paverkar ocksa vilka som
kommer att anvanda den nya forbindelsen. Alingsas kommun kan héar styra dver
vilka resor man vill ska ga igenom verksamhetsomradena. Att exempelvis skylta
till Bolltorps handelsomrade via den nya forbindelsen skulle innebéra att aven
manga fritidsresor sker via den nya forbindelsen.
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5. Kapacitetsanalyser

5.1 Korsningspunkt Borgens gata — E20 och Sandbergsvagen —
E20

Baserat pa scenario 2, framtidsscenario med ny forbindelse, har kapacitetsberak-
ningar utférts med berédkningsverktyget Capcal 4.4. Resultaten redovisas i form
av belastningsgrad per tillfart, se figur 5-1. Notera att figuren endast visar belast-
ningsgraden for den tillfart dar belastningen ar som hdgst i varje korsningspunkt.

Belastningsgrad ar en kvot mellan aktuellt trafikflode och kapacitet. En korsning
kan beroende pa belastningsgraden ha 6nskvérd eller godtagbar serviceniva. Ser-
vicenivan skiljer sig beroende pa korsningstyp, for en signalreglerad korsning ar
onskvard serviceniva b < 0,8 och godtagbar serviceniva <1,0.

Analyserna utgar fran trafikflodet i maxtimmen vilken sétts till 10% av dygns-
trafiken. Belastningsgraden for samtliga tillfarter ar inom énskvard serviceniva,
se figur 5-1

Signalregleringen har ej optimerats, istallet har grontider och omloppstider be-
raknats i Capcal utefter angivna faser. For korfaltet E20 soderifran, vilket
svanger hoger till Sandbergsvégen géller i verkligheten vajningsplikt, detta kan
dock ej hanteras i Capcal och istallet ingar korfaltet i signalstyrningen. Att sig-
nalregleringen ar forenklad leder troligtvis till en ndgot hogre belastningsgrad an
i verkligheten.
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Figur 5-1 Belastningsgrad per tillfart for korsningen E20 — Borgens gata — Sandbergsvégen for
scenario 2 med ny forbindelse.

En kanslighetsanalys har genomforts dar trafikméangden langs Borgens gata dkar

med 100%, detta resulterar i en belastningsgrad pa som hogst 0,92, vilket ar inom

godtagbar serviceniva.
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6. Oversyn av foreslagen placering av gang- och
cykelvag

Inom den detaljplan som Alingsas kommun arbetar med har en ny gang- och
cykelbana 1angs med Borgens gata tagits fram, se gul markering i figur 6-1.

Figur 6-1 lllustrationskarta gng- och cykelbana (i gult) vid Borgens gata®.

Inom uppdraget har en 6versyn av foreslagen placering av gang- och cykelbanan
genomforts.

Placeringen av gang- och cykelbanan ldngs sodra sidan av Borgens gata anses
bra eftersom det finns flertalet in/utfarter langs den norra sidan. Gang- och cykel-
overfart pa stracka rekommenderas dock ej, utan foreslas istallet laggas i anslut-
ning till korsningen Borgens gata — Kastellgatan. Trafikmiljon blir da tydligare
och trafiksékerheten okar eftersom bilférare & mer alerta ndr de kor in i en kors-
ning an om en cyklist korsar vagen mitt pa strackan. Se gang- och cykel6verfar-
ten i figur 7-2 i kapitel 6.1.

1 Alingsas kommun, 2014. lllustrationskarta Samradshandling, Detaljplan fér Alingsas, Gang- och cykelbana
vid Borgens gata.
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7. Forslag pa trafikutformning

7.1 Principfdrslag for utformning av korsningar

| uppdraget ingar aven att ta fram principutformning for tre berérda korsningar
inom verksamhetsomradena Savelund och Borgen; Borgens gata — Kastellgatan,
Kastellgatan — Krangatan och Krangatan — Savelundsgatan, se figur 7-1.

Korsningarna har utformats for fordon-, gang- och cykeltrafik med trafikfloden
enligt scenario 2 med en ny forbindelse mellan Borgens och Sévelunds verksam-
hetsomrade. Principforslagen ar dimensionerade for lastbil med slapvagn av mo-
dultyp Lmod (25,25 m) och kontrollerade med korspar. Kérbanorna i forslagen
ar 3,5 m breda. Det foreslas att hogerregeln ska gélla i alla tre korsningar, dvs
ingen reglering med véjningsplikt utdver det. Hogerregel ar valdigt vanligt i
Alingsas och beddmningen gors att det ar lampligt dven i dessa korsningar.

Gang- och cykelvagarna i forslagen ar 4 m breda med 0,5 m buffertyta till kor-
bana for motorfordon, enligt dialog med Alingsas kommun.

Sﬁveldn’dsgatan -
Krangatan

Krangatan -

Kastellgata?,f'

Borgens gata -
Kastellgatan

Figur 7-1 Berdrda korsningar dar en principutformning tagits fram.

Borgens gata — Kastellgatan

Uppskattning av trafikméngden for korsningen under maxtimme redovisas i ta-
bell 7-1.
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Tabell 7-1 Trafikméngder uppskattade i respektive ben fér Borgens Gata — Kastellgatan.

Tillfart Trafikméangd, maxtimme
A — Borgens gata, vasterifran 110
C — Borgens gata, osterifran 190
D - Kastellgatan 195

Korsningen ar en trevagskorsning dar de storsta flodena har uppskattats i tillfar-
terna C och D. Enligt uppskattade trafikmangder krdvs inga svangfélt, daremot
kravs utokat gatuomrade for att lastbil med slapvagn av modultyp Lmod ska
komma runt i korsningen. Detta medfor att mark behdver tas av kringliggande
fastigheter.

Gang- och cykelvagen foreslas laggas langs den sédra sidan av Borgens gata och
korsa densamma véster om korsningen. Det innebédr den genast vagen for fot-
gangare och cyklister. Oster om korsningen, efter Savedn, kan GC-vagen ansluta
till en befintlig GC-védg som ligger langs den norra sidan av Tokebackavégen.

Forslagen utformning innebér att en stodmur langs GC-védgen mot fastigheten
Bastionen behdver byggas da det idag ar en hojdskillnad pa ca 0,5 — 1 m upp till
fastighetens parkering.
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C. Borgens gata
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Figur 7-2  Principskiss 6ver utformning av korsning Borgens gata — Kastellgatan.
Teckenforklaring: Svart = befintligt, blatt = GC, Rétt = ny gata.

Konsekvensbeddmning

I utformningen har hansyn till trafiksékerhet tagits genom tydliga GC-passager i
direkt anknytning till korsning samt refuger med “mellanstation” for de som ska
korsa gatan. Det ar en fordel att GC-vagen korsar Borgens gatan pa den véstra
sida om korsningen eftersom det &r hdgst uppskattat trafikmangd i ben C och D.
Fotgangare och cyklister prioriteras genom bred GC-vag samt sa gena fardvagar
som mojligt.

Forslaget innebar att intrang behdver goras pa fastigheten Bastionens mark, vil-
ket medfor att en stoédmur behdver byggas langs GC-védgen mot fastigheten pga.
hojdskillnader. Det anses viktigt att skapa en trafiksaker 16sning dar man vinner
tydlighet i utformningen, vilket har legat till grund for den féreslagna utform-
ningen.
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Kastellgatan — Krangatan

Uppskattning av trafikméngden for korsningen under maxtimme redovisas i ta-
bell 7-2

Tabell 7-2 Trafikmangder uppskattade i respektive ben for Kastellgatan — Krangatan.

Tillfart Trafikmangd, maxtimme
A — Kastellgatan 195

C - Krangatan, norrifran 50

D — Krangatan, vasterifran 30

| korsningen Kastellgatan — Krangatan har de storsta trafikméngderna uppskat-
tats i 6st — vastlig riktning, dvs langs den nya tunnelforbindelsen. Enligt uppskat-
tade trafikmangder kravs inga svangfélt. Hojderna gor att Krangatan (ben C) inte
kan kopplas pa vinkelrat mot Kastellgatan utan maste forst folja befintlig strack-
ning norrut. Kérbanans lutning ar ungefar 7 % pa tunnelns vastra sida och unge-
far 3 % pa tunnels dstra sida.

Gang- och cykelvagen foljer den sédra sidan av gatan och ansluter till tvargaende
GC-végar pa bada sidor om tunneln. P& den vastra sidan av tunneln har en bage
gjorts for att minska lutningen, fran ca 7 % till ca 4 %. Utformningen skapar im-
pedimentytor, vilka har ansetts rimligt utifran att komforten och tillgangligheten
for fotgangare och cyklister annars ar for lag.
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Figur 7-3  Principskiss 6ver utformning av korsningen Kastellgatan — Krangatan.
Teckenforklaring: Svart = befintligt, blatt = GC, Rétt = ny gata.

Konsekvensbeddmning

Gang- och cykelvagen (GC-vagen) vagen korsar inte bilvagen i denna korsning
vilket i detta fall anses vara bra ur trafiksédkerhetssynpunkt. For att minska lut-
ningen har GC-végen ritats i en bage pa den vastra sidan om tunneln. For att det
inte ska bli nagra siktproblem for cyklisterna nar de ska kora in i tunneln sa slutar
bagen ett antal meter fore tunnelmynningen.

Krangatan — Savelundsgatan

Uppskattning av trafikméngden for korsningen under maxtimme redovisas i ta-
bell 7-3

Tabell 7-3 Trafikméangder uppskattade i respektive ben for Krangatan — Sévelundsgatan.

Tillfart Trafikméangd, maxtimme
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A — Savelundsgatan, vasterifran 350

— Industrifastighet 12*
C - Séavelundsgatan, dsterifran 110
D - Krangatan 220

*Antaget varde, trafikmangd saknas.

Krangatan — Sévelundsgatan &r en fyrvagskorsning dar ben B leder till en privat
industrifastighet. Ingen data om trafikmangder finns for detta ben men det antas
vara lagt. Enligt uppskattade trafikmangder kravs inga svangfalt.

GC-végen laggs langs den sodra sidan av Krangatan och kopplas till befintlig
GC-vag vid korsningen. For att forbereda for fortsatt GC-védg norrut langs Sa-
velundsgatan (A) sa gors en refug med mellanstation pa Krangatan. GC-passage
kan dvervégas men det behover utredas vidare hur den kan koppla till de Ostra
delarna av Savelund. Ny GC-passage foreslas pa befintlig éverfart 6ver Industri-
gatan.

7 V4 ‘
7 /C e{ve/ gga/n
{{'/p o/ ¢ {5/ ,

l’ stighet //
g n m—~ . / . //
% 8 o/ /o

\/ fo(
/ ‘ _ m-r,I

=
\-\-:_Y

Gstngatan 7 /__ =

Figur 7-4  Principskiss 6ver utformning av korsningen Krangatan — Séavelundsgatan.
Teckenforklaring: Svart = befintligt, blatt = GC, Rétt = ny gata.

Befintl@"'c;c-vag/ |

Konsekvensbeddmning

Korsningen kommer fungera som i dagsldget men det kommer vara storre trafik-
mangder. De storsta trafikmangderna kommer ga mellan ben A och D. Eftersom
det ar god sikt i korsningen foreslas att hdgerregeln ska gélla i korsningen.



19

Trivector Traffic

7.2 Principforslag utformning av vagbro 6ver Savean

| samband med att en ny gang- och cykelvag byggs langs den sddra sidan av
Borgens gatan vill Alingsas kommun utreda hur sektionen bor se ut pa bron éver
Savean, se Figur 7-5.

— S
' - Vagbro over Savean
Ey
e P, 7
o £
=27 920 &
"""" e ms\"‘e"c""‘s Ver,,

z
8

Figur 7-5  Véagbro éver Savean pa Borgens gata.

Trafikmangden pa Borgens gatan uppskattas enligt Scenario 2 (ar 2040 med ny
tunnelforbindelse) oka fran dagens 3000 fordon per dygn till 3600 fordon per
dygn. Vagbron foreslas dimensioneras enligt vriga gator och GC-vagar i omra-
det, dvs med 3,5 m breda korfalt och en 4 m bred GC-vég. Se sektionen i Figur
7-6. Vidare utredningar gallande brons konstruktion far visa om foreslagen ut-
formning &r mojlig.

= T

—-*'.5’—&3.5m '-I- 3.5m —TSH 4m =5 l——

Figur 7-6  lllustration éver énskvard sektion for vagbro 6ver Savedn pa Borgens gata.
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8. Slutsatser och rekommendationer

Ny forbindelse

En ny forbindelse under Vastra stambanan mellan verksamhetsomradena Borge
och Savelund, innebar en éverflyttning av trafik fran E20 — Vénershorgsvagen
genom centrala Alingsas, till den nya férbindelsen genom verksamhetsomraden.

I den genomfdrda simuleringen, med angivna forutsattningar har dverflyttningen
av trafik uppskattats till 3 900 fordon per dygn, vilket innebdr att trafikméngden
langs Vanershorgsvagen i centrala Alingsas minskar med 17 %.

Utredningen har inte tagit hansyn till framtida exploatering langs exempelvis To-
kebackavégen.

Utformning av korsningar

De berdrda korsningarna har utformats for fordon-, gng- och cykeltrafik med
trafikfloden enligt scenario 2 med en ny forbindelse mellan Borgens och S&-
velunds verksamhetsomrade. Principforslagen har dimensionerade for lasthil
med sldpvagn av modultyp Lmod (25,25 m). Korbanorna i forslagen &r 3,5 m
breda. Enligt uppskattade trafikmangder for Scenario 2 sa behdvs inga svangfalt
behovts i dessa korsningar.

Gang- och cykelvéagarna i forslagen ar 4 m breda med 0,5 m buffertyta till kor-
bana for motorfordon. De har ritats for att skapa en sa gen och trafiksaker fardvag
som mojligt for fotgangare och cyklister.

Fordelar och nackdelar

Den nya forbindelsen under véstra stambanan innebdr att fordonstrafiken i cen-
trala Alingsas kommer att minska med uppskattningsvis 17 %. Detta kan ses som
positivt da trafikplatsen Gotaplan idag ar hart belastad och tung trafik istallet kan
ga via verksamhetsomradena istallet for att passera centrala Alingsas.

Vastra stambanan kan idag ses som en barriar som delar Alingsas, att bygga flera
passager ger flera mojligheter att passera barridaren. Underfarten utformas for
bade fordon-, cykel och gangtrafik vilket skapar en 6kad tillganglighet till verk-
samhetsomradena.

Ur raddningstjanstens perspektiv innebér den nya forbindelsen ytterligare ett al-
ternativ till att passera véstra stambanan och snabbt kunna ta sig till de norra
delarna av Alingsas. Den nya forbindelsen bor vara driftséker for att aven kunna
anvandas under skyfall.

Den nya forbindelsen innebar en forbattrad redundans i Alingsas vagnat. Trafik-
systemet blir mindre storningskansligt.
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Atgarder som innebér att tillgangligheten forbattras innebér dven en risk for 6kad
fordonstrafik. Den nya férbindelsen innebéar en kapacitetsokning genom en 6kad
tillganglighet till verksamhetsomraden samt mellan dem, vilket kan komma att
innebdra att flera valjer att kora bil dit. Samtidigt innebar atgarden positiva ef-
fekter for cykeltrafiken i omradet.

Forslaget med en ny gang- och cykelbana langs Borgens gata tillsammans med
foreslagen utformning av gang- och cykelbana langs Krangatan sammankopplar
verksamhetsomradena Borgen och Savelund med Alingsas stadskarna och ger en
Okad tillganglighet for cyklister och fotgangare.
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