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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att ge majlighet att bygga en underfart under Vastra stambanan for att
sammanbinda Savelunds- och Borgens verksamhetsomraden, och dirmed @ven E20 och Vanersborgsvégen.
Alingsés stadskdrna kan ddrigenom fa minskat trafikflode av tunga och miljéfarliga transporter och radd-
ningstjansten kan fa en alternativ korvag. Vidare ér syftet att bygga gang- och cykelvag lings med Borgens
gata for att serva befintliga verksamheter ldngs gatan samt nya verksamheter langs Tokebackavagen.
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Oversiktskarta med markering iver planomradet.
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Planprocessen

Planprocessen regleras av Plan- och bygglagen och den bestar av flera olika skeden. Denna detaljplan tas
fram enligt utokat forfarande och drendet bereds av Kommunstyrelsen och antas av Kommunfullmaktige.

Samréd

Kommunen ska samrada detaljplaneforslaget med bland andra lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten,
kénda sakédgare och boende som berérs. Samradets syfte ar att samla in information, 6nskemal och
synpunkter som beror planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet. Ndr samradet genomforts kan
planforslaget justeras utifrdn de synpunkter som kommit in for att béttre anpassa forslaget till forutsatt-
ningarna pa platsen. Synpunkterna fran samradet redovisas i en samradsredogorelse.

Granskning

Nir ett forslag till detaljplan har varit pa samrad och redigerats efter inkomna synpunkter ska det firdiga
forslaget vara tillgdngligt for granskning under tva veckor. Infér granskningen ska kommunen underritta
dem som berors av forslaget, till exempel sakdgare, boende och Gvriga som har yttrat sig under samradet
om forslaget till detaljplan.

Synpunkter frin samradet och granskningen redovisas i ett granskningsutlatande.

Antagande och laga kraft
Detaljplanen antas av Kommunfullmiktige. Efter antagandet har ej tillgodosedda sakagare under tre
veckors tid mojlighet att 6verklaga detaljplanen. Ddrefter vinner planen laga kraft om den inte 6verklagas.

GRANSKNING ANTAGANDE LAGA KRAFT

KRISTINEHOLM 1:30 MFL UTKAST TILL SAMRADSHANDLING



Planbeskrivning

1. Inledning

Planens syfte

Syftet ar att ge mojlighet att bygga en underfart under jarnvédgen i Krangatans forlangning for att
sammanbinda Sévelunds- och Borgens verksamhetsomréden, och dirmed dven E20 och Vianersborgsvigen.
Alingsés stadskdrna kan dérigenom fa minskat trafikflode av tunga och miljofarliga transporter och radd-
ningstjansten kan fa en alternativ korvdg. Vidare ar syftet att bygga gang- och cykelvég laings med Borgens
gata for att serva befintliga verksamheter i omradet samt nya verksamheter lings Tokebackavégen.

Planhandlingar

Den juridiskt bindande handlingen ar plankarta med bestimmelser. Till detaljplanen fogas en Planbeskriv-
ning och en Illustrationskarta. Dessa har ingen réttsverkan utan ska underldtta forstaelsen av planen och
vara vigledande vid tolkningen av den.

Efter ett samradsskede upprittas en Samradsredogorelse med samtliga skriftliga synpunkter pa forslaget.
Efter ett skede med granskning av planen upprittas ocksa ett Granskningsutlatande. En 6vrig handling ér
en Fastighetsforteckning.

Uppdrag
Kommunstyrelsen beslutade 2019-11-25 om "Planprioritering 2019-2020” dédr uppdraget att uppritta denna
detaljplan ingar. Uppdraget dr ocksd utpekat i Alingsas kommuns Tillvaxtprogram 2019-2028.

Gallande detaljplan

For omradet giller f6ljande detaljplaner (med laga kraft datum inom parentes):

- A 459 Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for Alingsas (Del av Sdavelunds industri-
omrade), (19 augusti 1980, reviderad 10 mars 1981)

- DP 23 Detaljplan for Alingsas kv Kastellet mm (Borgens arbetsomrade), (20 oktober 1992)

- DP 1 Andring och utvidgning av detaljplanen for Alingsas, Borgen, Etapp 1 Kristineholm,
(10 november 1987, reviderad 26 januari 1988)

- A 472 Forslag till andring av stadsplanen for Alingsas kv. Slakthuset m.m., (30 maj 1986)

Genomforandetiden har gétt ut for ovanstaende planer. Den nya detaljplanen ersétter de dldre planerna i
berorda delar.

Planomrade

Planomradet ligger ca 2 km 6ster om Alingsas stadskédrna. Planomradet stricker sig langs hela Borgens
gata, fran korsningen E20 — Borgens gata, till Skansgatan i nordost. Vidare stracker sig planomradet fran
Krangatan norr om jarnvagen, via Kastellgatan till Borgens gata i soder. Planomradet &r ca 6 ha.

Marken i omradet dgs av flera olika fastighetsagare. Pa s6dra sidan av Borgens gata dger kommunen den
mesta marken medan storsta delen norr om Borgens gata dr privatagd. Direkt norr och séder om jarnvagen
ar marken kommunégd.

Pa Ostra och véstra sidan om den del av Kastellgatan som 16per vinkelrdtt mot Borgens gata dgs drygt
hilften av marken av Alingsas kommuns bolag Alingsashem AB. Resterande ar privatagd mark.
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Gillande detaljplaner.

Oversiktsplan

Planférslaget staimmer 6verens med 6versiktsplanen for Alingsas kommun (antagen 2018-10-31), dar
vagforbindelsen under jarnvagen mellan Borgens- och Sévelunds industriomraden finns sérskilt utpekad.

Omradet runt Sdvean ar utpekat som "Sammanhidngande omrade med véirdefull natur”.

2. Bebyggelse

Bebyggelsestruktur

Planomradet har pa bada sidor om jarnvégen karaktdren av industriomrade. I omrédet norr om Borgens
gata och s6der om jarnvégen ligger ett antal industri- och verksamhetslokaler, samt ett par lucktomter.
Norr om jarnvagen ligger Savelunds industriomrade som idag nas via Vanersborgsvigen och vidare via
Krangatan. Soder om Borgens gata, mellan vdgen och Savean finns ett gront omrdde som domineras av
16vskog.

Strax soder om jiarnvigen gar den gamla banvallen som utgdrs av en grusad ging- och cykelvig. Oster om
planomradet ssmmanbinds Borgens gata med Tokebackavigen genom en bro 6ver Sdvean.

Arbetsplatser

Inom Borgens- och Savelunds industriomraden finns arbetsplatser inom i huvudsak kontor och industri-
verksamheter. Strax dster om planomradet mojliggor en detaljplan fran 2014 for utbyggnad av ytterligare
verksamheter ldngs med Tokebackavagen, vilket i framtiden kan generera fler arbetsplatser dster om
planomradet.
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Borgens gata diir géng- och cykelviig saknas.

Omvrdde for den planerade forlingningen av Krangatan ned mor Borgens gata.

UTKAST TILL SAMRADSHANDLING DETALJPLAN




Befintlig service

Langs med Borgens gata finns en rad olika verksamheter. Flera ar inriktade mot lager och fordon, exem-
pelvis tankstéllen for fordonsgas. Det finns dven besoksverksamheter som t.ex. en sportklubb. Norr om
jarnvagen pa Krangatan i Savelunds industriomrade, finns bland annat bygg- och tradgardshandel.

Ny bebyggelse
Detaljplanen medger inga nya byggratter.

3. Gator och trafik

Forutsattningar

Gatunat, angoring och utfarter
Infart till planomréadet sker via korsningen E20 i soder till Borgens gata, alternativt via Tokebackavagen i
oster. Norrifran finns infart till Savelunds industriomrade via Vanersborgsvigen. Planomradet nis sedan
via Sévelundsvagen och Krangatan.

Kollektivtrafik

Niarmaste busshallplats ar Nygard strax nordost om planomradet pa Tokebackavigen, samt hallplats
Saveholmsviagen som ligger i korsning Borgens gata — E20. Fér ndrvarande trafikerar tva olika busslinjer
strackan in till Alingsas centrum. I Sévelunds industriomrade norr om jarnvagen finns dven hallplatsen
Skruvgatan.
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Raddningsvagar

Rdddningstjanststationen och lasarettet ligger pa skilda sidor om jarnvigen. Vid kraftigt regn finns risk att
de tvd centralt beldgna vagportarna under jairnvagen i Alingsas stad fylls med vatten. Vid sadana situatio-
ner kan exempelvis framkomligheten f6r ambulans och raddningstjanst forsvaras och insatserna forsenas.

Underfarten under Vistra stambanan binder samman Sévelunds- och Borgens verksamhetsomréade, och
ddrmed dven E20 och Vinersborgsvigen. En underfart under jarnvagen i Krangatans forlaingning skulle
ge Rdddningstjansten en alternativ korvag, utover de tva centralt beldgna viagportarna som finns under
jarnvédgen i Alingsas stad. Da brandstationen framéver forvantas flytta langre norr ut mot Bélinge blir
underfarten an mer avgorande for att Rdddningstjansten inom skalig tid ska kunna ta sig till Savelund
eller vidare ut pa Vénersborgsvagen eller Kungilvsvigen. For att sikra framkomligheten dr det av vikt att
tunneln utformas sa att 6versvimningar vid extremsituationer undviks.

Gang- och cykeltrafik

Krangatan saknar gang- och cykelvdg. Borgens gata saknar gang- och cykelviagar med undantag for ett
kortare vagparti med trottoar for gangtrafik pa bron 6ver Sévean i véstra delen av planomradet. Utanfor
planomradet utmed Tokebackavdgen finns en gang-cykelvédg pa dess norra sida, som upphor efter bron Gver
Savean dar aktuellt planomrade tar vid. Avsaknaden av gang- och cykelvdg gor att alla trafikslag maste
samsas pa vigbanan.

Soder om jarnvagen l6per Amerikastigen lings den gamla banvallen som idag utgors av en grusad gang-
och cykelvdg. Stigen inramas av vixtlighet och Véstra stambanan, vilket gor det svart att skapa en kinsla
av trygghet for gang- och cykeltrafikanter efter morkrets inbrott. Amerikastigen kommer dock fortsitta
fungera som ett rekreationsstrak och det ar darfor viktigt att den pé ett bra och tillgangligt sitt binds
samman med den nya vdgen under jairnvégen.

Vy mot vister pa Borgens gata. Pé bron ver Sivedn finns

idag en kort striicka med en smal trottoar.

Stora delar av Borgens gata saknar iag ging- och cykelviigar.  Liings Tokebackaviigen finns en nybyggd ging-och cykelviig
som slutar pd andya sidan bron, dir Borgens gata birjar.
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Riksintresse kommunikationer

Planomradet beror Vistra Stambanan som utgor ett riksintresse. Planen syftar till byggnation av en
underfart under jarnvédgen. Planforslaget bedoms inte begrinsa méjligheterna till utveckling av Vistra
Stambanan.

I soder angrinsar planomradet till E20 som ocksé utgor ett riksintresse. Foreslagen detaljplan bedoms inte
begransa mojligheterna till utveckling av E20. En Trafikutredning (Trivector 2018) visar att de fordon som
vdljer den nya forbindelsen i framtiden kommer kora av E20 vid Bélingemotet, vilket innebar att trafik-
mangden vid korsningen E20-Borgens gata minskar med ca 13%, jaimfort med ett framtida scenario dar
den nya forbindelsen inte byggs.

En belastningsanalys har ocksa utférts i korsningspunkten Borgens gata - E20 och Sandbergsvigen - E20,
ddr resultatet redovisas i servicenivd. Analysen visar att dven om trafikmangden skulle 6ka med 100% lings
Borgens gata skulle det resultera i en belastningsgrad med godtagbar serviceniva.

Savean

BiEene -
- risty nenol misvat

Kristineholm

© B SUnL S

Belastningsgrad per tillfart for korsningen E20 — Borgens gata — Sandbergsviigen vid ny forbindelse under Viistra stambanan
(Trivector 2018).
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Forandringar

Ny vagstrackning med tunnelforbindelse och gang-cykelvag

Detaljplanen majliggor for byggnation av en tunnel under Vistra stambanan {or bil samt gdng- och cykel-
trafik med syfte att binda samman Borgens- och Savelunds industriomraden. Detta planeras i en forlang-
ning av Krangatan. S6der om Borgens gata mojliggor planen for en gang- och cykelvig lings med bilvigen.
Inga nya byggratter medges i detaljplanen och omradet behéller sin karaktdr av industriomrade.

Det kommer bli enklare, sdkrare och tryggare att rora sig som gang- och cykeltrafikant utmed Borgens
gata, dd dessa trafikanter inte kommer behova vistas direkt pa viagbanan tillsammans med tung trafik efter
att den nya gang- och cykelvigen byggts ut.

Paverkan pa trafiksystemet

For att utreda detaljplanens paverkan pa trafiksystemet har en Trafikutredning tagits fram (Trivector 2018).
Trafikfléden har prognostiserats utifrdn framtidsaret 2040. Utredningen visar att den nya forbindelsen
under Vistra stambanan kommer innebdr att fordonstrafiken i centrala Alingsas kommer att minska med
uppskattningsvis 17 %, vilket dr positivt da den narliggande trafikplatsen Gotaplan idag ar hart belastad
och tung trafik istéllet kan ga via verksamhetsomradena istallet for att passera centrala Alingsas.

Vistra stambanan kan idag ses som en barridr som delar Alingsés, och att bygga flera passager ger fler
mojligheter att passera barridren. Underfarten utformas f6r bade fordons-, cykel- och gangtrafik vilket
skapar en okad tillginglighet till verksamhetsomradena. Atgirder som innebir att tillgingligheten
forbattras innebar samtidigt en risk for 6kad fordonstrafik. Detta eftersom den nya forbindelsen innebar
en kapacitetsokning genom en 6kad tillganglighet till verksamhetsomradena samt mellan dem, vilket kan
komma att innebara att flera véljer att kora bil dit. Samtidigt innebar dtgirden positiva effekter for cykeltra-
fiken i omradet.

Forslaget med en ny gang- och cykelbana lings Borgens gata tillsammans med foreslagen utformning av
gang- och cykelbana lings Krangatan sammankopplar verksamhetsomradena Borgen och Savelund med
Alingsds stadskérna och ger en okad tillgénglighet for cyklister och fotgéngare i ett storre sammanhang.

&

i

Figuren illustrerar skillnad i trafikmiingd mellan scenario 1 och scenario 2. Grint illustrerar en dkning och rott en minskning
av trafik (Trivector 2018).
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Ur raddningstjénstens perspektiv innebar den nya forbindelsen ytterligare en alternativ vag att passera
Vistra stambanan och att snabbt kunna ta sig till de norra delarna av Alingsds. Den nya férbindelsen
bor vara driftséker for att d&ven kunna anvandas under skyfall. Den nya forbindelsen innebér att Alingsas
trafiksystemet blir mindre storningskénsligt.

Korsningen Kastellgatan- Borgens gata

Den nya gang- och cykelvigen lings Borgens gata kommer i huvudsak anldggas soder om Borgens gata mot
Savedn eftersom det ddr finns mer utrymme jaimfort med pa gatans norra sida. Gang- och cykeltrafikanter
behover da inte passera de in- och utfarter som finns till de verksamheterna norr om Borgens gata, dar
tung trafik korsar, vilket ar positivt fér de oskyddade trafikanterna.

Fotgdngare och cyklister prioriteras genom en bred gang- och cykelvig med sa gena fardvagar som mojligt.
Gang- och cykelvagen foreslas korsa Borgens gata i korsningen Borgens gata - Kastellgatan, vilket innebér
den genaste vagen for fotgangare och cyklister. Det dr en fordel att gang- och cykelviagen korsar Borgens
gata pa den vistra sidan om korsningen eftersom det uppskattas blir en hogre trafikméngd efter korsningen
fran Tokebackavigen, som ir den vig som ansluter till Borgens gata efter Sivedn i dster. Oster om kors-
ningen, efter Sdvean kan gang- och cykelviagen ansluta till befintlig gang- och cykelvig som ligger langs den
norra sidan av Tokebackavigen.

I korsningsutformningen har hansyn till trafiksdkerhet tagits genom tydliga gang- och cykelpassager i
direkt anknytning till korsningen samt refuger med “"mellanstation” for de som ska korsa gatan. Det ar
viktigt att dessa mellanstationerna blir minst 2 meter breda for att det ska finnas tillrackligt med plats

att vinta med exempelvis en cykel eller barnvagn. Korsningsforslaget innebér att intrdng behover goras

pa fastigheten Bastionen 1. En stodmur behéver formodligen byggas langs gang- och cykelvigen mot
fastigheten p.g.a. hojdskillnaderna. Det dr av vikt att skapa en trafiksdker 16sning dar man vinner tydlighet
i utformningen, vilket har legat till grund f6r den foreslagna utformningen. For att undvika att tung trafik
korsar gang- och cykelvagen mer dn nédvéandigt dr det dnskvért med utfartsférbud efter korsningspunkten
Borgens gata - Kastellgatan ut mot Borgens gata. For de fastigheterna som ligger pa den norra sidan om
Borgens gata kan trafik fran dessa fastigheter istéllet kora ut via Kastellgatan pa fastigheternas nordvastra
sida.

 Principskiss dver utformning av

"\ korsning Borgens gata - Kastellgatan.
N Svart= befintligt, blart = ny GC,
BASTIONEN 1 >"x Rott = ny gata. (Trivector 2018).
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Korsningen Krangatan - Savelundsgatan

For att minska lutningen har gang- och cykelvigen ritats i en bage pa den véstra sidan om tunneln. For att
det inte ska bli nagra siktproblem for cyklisterna nir de ska kora in i tunneln sa slutar bagen ett antal meter
fore tunnelmynningen.

Principskiss jver utformning av
korsningen vid Krangatan. Svart=
befintligt, blart = ny GC,

Rott = ny gata. (Trivector 2018).

Gang- och cykelvag langs med Krangatan

Langs med Savelundsgatan finns idag en befintlig gang- och cykelvdg som kommer att ansluta till den

nya gang- och cykelviagen vid Borgens gata, via den nya tunneln under Véstra stambanan. Enligt dagens
utformning finns det inte utrymme att anldgga en gang- och cykelvig sydvast om Krangatan med hansyn
till angriansande fastigheter och gillande detaljplaner som inte tillater en utbyggnad av gang- och cykelvig.
For att anda mojliggora for en gang- och cykelvdg pa sydvastra sidan om Krangatan kan en gronyta mellan
vagen och fastigheterna nordost om Krangatan istallet utnyttjas. For att gang- och cykeltrafikanterna inte
ska behova korsa Krangatan kan vigbanan da breddas pa befintlig gronyta, pa gatans norra sida, for att ge
utrymme fOr en ny gang- och cykelvdg pa Krangatans sydvistra sida, som idag bestar av vagbana.

Gronytan norr om Krangatan ar drygt 7 meter bred och bestar av en griasbevuxen yta med trad. Traden
ingar i en allé av 16nnar. Traden star idag ca 4 meter ifran befintlig vigbana. Ett skyddsavstand pé ca 2
meter bor finnas mellan trdden och den nya vigbanan efter breddningen av vigen, for att trdden inte ska
ta skada. Det bedoms rdcka att ta ca 2 meter av gronytan i ansprak for breddning av vigen da Krangatan
idag dr ca 9,5 meter bred och en 7 meter bred vigbanan ar fullt tillrackligt. Matten méjliggor for anldg-
gande av en 4 meter bred gang- och cykelvdg pa Krangatans sodra sida, utan att ansprak behover goras

pa fastigheterna soder om Krangatan. Omrédet ligger utanfor detaljplanens geografiska avgransning men
forandringarna kan med fordel utforas i samband med 6vrig projektering och byggnation av detaljplanen.
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ny ging- och cykelvig. Omréidena ir ungefirliga.

ovan.

m L+ k. O . . . °
" *: Kartan visar en inzoomning av omrddet
‘ R & -':'-_
F

2 Omréde inom rodstreckad yta kan
utnyttjas for breddning av Krangatans
viigbana och bléstreckad linje kan urgira
yta for ny ging- och cykelvig. Omridena
dr ungefirliga.

For gang- och cykeltrafikanter som vill fortsétta oster ut

lings Krangatan foreslas en 6verfart anldggas strax soder om
infarten till fastigheten Kranen 5. En gang- och cykelviag kan
sedan fortsdtta antingen pa Krangatans vistra, alternativt
oOstra sida. Fordelen med att anldgga den pa Ostra sidan ér att
gang- och cykeltrafikanterna da slipper korsa ett flertal in- och
utfarter med tung trafik, men det innebér ocksa att de maste
korsa Krangatan ytterligare en gang for att ta sig 6ver till ostra
sidan. Skulle gdng- och cykelvigen dnda anlaggas pa Kranga-
tans véstra sida kan in- och utfarter med fordel anldggas med
kontrasterande material, sésom exempelvis rod sf-sten.

For att undvika intrang pé privat fastighetsmark kan vigba-
nan forskjutas nagot Oster eller véster ut, beroende pa vilken
sidan man véljer att anldgga gang- och cykelvdgen pa. Omra-

det ligger utanfor detaljplanens geografiska avgransning men ¢ e = : .
forandringarna kan med fordel utforas i samband med 6vrig  Blistreckad linje kan utgora yta for ny ging- och
projektering och byggnation av detaljplanen. cykelvig. Omridena ir ungefirliga.
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Breddning av bron éver Savean

Borgens gata passerar Sdvean med en bro med befintlig bredd pé 10 meter. For att inrymma den nya gang-
och cykelvidgen pa bron behover bron goéras bredare. Brons lamplighet att breddas har studerats genom

att alternativa utformningar pa brobreddning har tagits fram (AF 2019). Alternativen skiljer sig at bl.a.
avseende mojlig brobredd, framtida underhéllsbehov, anpassning till trafiksituation, majlighet for framtida
férandring av trafiksituation, yta och tid for intrdng i berort naturvardesobjekt.

Bron bedoms lamplig att bredda med 1,5 - 4 meter. Breddningen rekommenderas utforas genom att brostod
byggs bredvid de befintliga och att nya brobalkar och ny brobaneplatta gjuts ihop med den befintliga

bron. Bedomningen baseras pa att detta alternativ ar flexibelt avseende brobredd samt anpassning till och
mojlighet att fordndra framtida trafiksituation. Med detta alternativ far gang- och cykelvigen en bredd

pa 4 meter, precis som resterande stricka lings Borgens gata. Vidare innebar alternativet att inget intrang
behover ske pa nagon privat fastighet och att befintlig gangbana pé norra sidan av bron kan fortsatt vara
kvar. Drift - och underhallsbehov 6kar inte jamfért med befintlig konstruktion.

Atgirder behover utforas for att erhalla forbattrad stabilitet genom att befintliga slinter avschaktas. Denna
atgird ar oberoende av breddningsalternativ. Avseende de studerade milj6- och stabilitetsaspekter innebér
det inte ndgon stor skillnad i atgarder och konsekvenser mellan de olika alternativen. (Se vidare informa-

tion under rubriken Mark- och vatten - Geoteknik och radon.)
BEFINTLIG BRO

E=—= —//
; BEFINTLIG GANGBANA ;’r— BORGENS GATA
i i
/ / BEFINTLIGT KORFALT
_________ S
,f ‘,i BEFINTLIGT KERFALT
_ / L——
ALTERNATIV 1
— —:%
f BEFINTLIG GANGBANA !r' BORGENS GATA
/ i
i / BEFINTLIOT KORFALT
-________Tf _________________________ e —————————————
/ ‘,i BEFINTLIGT KORFALT

! / NY GANG- OCH CYKELBANA

Befintlig bro (6vre figuren) samt Alternativ 1 (nedre figuren) som innebiir att befintlig gingbana iir kvar pa norra sidan och
att bron kan breddas pa sidra sidan upp till 4 meter. (AF 2019)

Rid markering visar bron jver Sivedn som behiver breddas for att inrymma den nya ging- och cykelviigen.
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Tunnel under Vastra stambanan

Detaljplanen mojliggor for en planskild passage vid Sdvelunds industriomrade som ansluter till Krangatan
och Kastellgatan. D Vistra stambanan dr en anldggning som tillhor Trafikverket har myndigheten tagit
fram en utredning med syfte att presentera informationsgrund kring planerad tunnel infér kommande
projekterings- och byggarbete. Ett utredningsalternativ presenteras for en planskild passage i form av en
vigport med en fri h6jd pa 4,7 m och med en uppskattad konstruktionsldngd pd 14 meter, fOr att fa plats
med en vigbredd pa 6 m och géng- och cykelbanan med en bredd pa 4 m. Jarnvéigen gér pa strackan uppe
pa en bank vilket gor platsen passande for en tunnel. Konstruktionsbredden pa jarnvéigsbron uppskattas bli
ca 13 m for att fa plats med dubbelspar och broricken.

En ny védgport under Vistra stambanan skulle mojliggora for trafiken fran industriomradet Savelund att
enkelt ta sig till E20, den skulle avlasta vdg 180 som idag dr hért belastad, samt ge rdddningstjdnsten 1
Alingsés som idag har for fa platser pé vilka de kan ta sig dver/under Véstra Stambanan, &nnu en genom-
fart.

En sa kallad plattramsbro foreslas i forsta hand av Trafikverket d& den kan prefabriceras i nirheten av dess
slutliga l4ge och lyftas/lanseras pa plats. Avstangningstiden av Véstra stambanan kan dd minimeras. En
plattramsbro forutsitter dock bra grundforhillanden sé att bron kan grundldggas pé packad fyllning och
inte behdver palas.

Trafikverket behover ta fram ytterligare en utredning i form av en sa kallad AKJ (anldggningsspecifika
krav jarnvig), som bl.a. kommer innehélla en riskanalys dver anldggningens livscykel. Trafikverkets
process for intern hantering av Transportstyrelsens godkédnnandeprocess for jairnvag paborjas vid framta-
gande av AKJ.

S j ]

Liknande brokonstruktion som den som fireslis under Viistra stambanan (Trafikverkets funktionsutredning 2019).
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4. Mark och vatten

Natur och vegetation

Naturmiljon s6der om Borgens gata bestéar frimst av kantzoner till Sdvean dar 16vskog dominerar i stor
omfattning. I kantzonerna forekommer bl.a. trddslagen ek, al, 16nn, bjork och ronn. Néra strandkanten
forekommer blottade ler/sandpartier, rotsystem och en del dod ved. Pa marken vixer bl.a. unga askar,
bjornbdr, vitsippor och olika grisarter. Flera ekar dr timligen grova och kan klassas som skyddsvérda trad.
Flackvis finns 6ppna grasytor med en nagot ortrik flora med viss nektartillgdng for insekter. Bortom det
direkta ndromradet med industrier och vigar finns skogsmiljoer och akermark.

Vatten
Utdver Sévean finns det inom planomrédet ett meandrande vattendrag som loper genom omradet och
mynnar i Sédvean (se karta pd nista sida).

Rekreation
Den gamla banvallen strax sdder om Vistra stambanan utgors av Amerikastigen som dr en grusad stig,
inramad av véxtlighet. Stigen dr utan belysning och fungerar som rekreationsstrak for dagsturer.

Skyddad natur och skyddsvarda trad

Néarmaste skyddade natur finns 500 m sydost om omrédet i form av naturreservatet Hjortmarka dér det
finns bade vérdefulla barrskogsmiljoer och 16vskogsmiljoer. Stora delar runt Sdvedn inom planomréadet ar
skyddat inom strandskydd.

Naturen i inventeringsomradet bestar frimst av 16vskogsmiljoer 1 kantzonen mot Sdvean. Vid en utford
inventeringen (Calluna, juni 2018), identifierades 7 naturvirdesobjekt, ett med naturvéardesklass 2 och
resterande med naturvirdesklass 3. Ett patagligt till hogt naturvérde finns ldngs med stora delar av kant-
zonen mot Savean. Naturvérdet i Iovskogsmiljoerna ér kopplat till en variation i bade tridslag och alder
samt innehéller dod ved 1 olika dimensioner och virdefulla grova trdd. Solexponerade kanter med jord/lera
forekommer tillsammans med dod ved och tradrétter vilket ger gynnsamma miljoer for bl.a. ryggradslosa
djur.

Inom planomradet visar naturvirdesinventeringen att ett patagligt hogt naturvérde finns ldngs med stora
delar av kantzonen mot Saveén. Naturvirdet i 16vskogsmiljderna &r kopplat till en variation i bade tradslag
och alder samt innehaller dod ved i olika dimensioner och vérdefulla grova trad. Ytan nira vattnet dér
solexponerade kanter med jord/lera forekommer tillsammans med dod ved och triddrotter ger gynnsamma
miljoer for bl.a. ryggradslosa djur. Elva skyddsvirda trdd registrerades varav tva grova ekar riknas som
sarkilt skyddsvirda trad enligt Naturvardsverkets definition. Ett virdeelement i form av déd ved registrera-
des ocksa.

Atta rddlistade arter har livsmiljder inom omréadet och har registrerats strax utanfor. Dessa dr: mindre
hackspett och grongoling samt svamparna korallkremla, rosensporing, korallticka, skillerticka, sommar-
sopp och oxtungssvamp.

Andra naturvérdsarter som finns i niromrédet och har livsmiljoer inom omradet 4r mindre flugsnappare,
stjartmes, gulpudrad spiklav, stubbspretmossa och gulnél. De naturvirdesklassade objekten dr gynnsamma
miljder for mossor, lavar och svampar samt ryggradslosa djur. Smaféglar trivs ocksa i kantzonen mot
Séveadn och det ar troligt att naturvardsintressanta figelarter hackar har. Nérheten till virdefulla biotoper i
form av naturreservatet och lovskogar hojer biotopvardet for arterna inom inventeringsomradet ytterligare.

Sammantaget har kantzonen vid Sidvean betydelse for biologisk mangfald och fungerar som spridnings-
strdk for olika arter inom olika artgrupper.
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Naturvéirdesinventering utford i juni 2018 av Calluna.

Skyddad natur och skyddsvarda trad

Detaljplanens illustrationskarta visar skyddsvarda trdd inom inventeringsomradet. Traden inom planom-
radet skyddas inte med en planbestimmelse eftersom de star pa allmén platsmark. Kommunens park- och
naturavdelning tar hand om trdd pa allmén platsmark och kommunen tar i princip bara ned trid om de

ar farliga eller sjuka. Tva trdd i planomradets vistra del behover dock troligen féllas i samband med den

avschaktning som maéste utforas med hinsyn till stabilitets- och sékerhetsaspekter, bl.a. till f6ljd av att bron
behover breddas.
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Biotopskydd

Vid inventering av planomradet (Calluna 2018) konstaterades det att biotopvardet for fladdermdss bitvis ar
tdmligen hogt i omradet. Detta baseras pa den tillgdng pa haligheter i trdd och nérheten till 6ppet vatten
over vattendraget finns i omradet, samt tillgangen till dvriga Oppna grasytor i niromréadet dir insekter
produceras. Alla fladdermdss ar fridlysta. Om trdd med héligheter maste avverkas bor det utredas om, och/
eller vilka fladdermusarter som finns i omradet och i vilken omfattning. Vid en efterféljande inventering
av fladdermossen 1 omréadet registrerades sex arter som troligen beddms ha populationer som férekommer
i eller i nira anslutning till omradet. P4 en nationell nivéa anses enstaka platser med populationer med sex
eller flera arter vara en rik fladdermusmiljo. Ingen rodlistad eller ovanlig art patréffades.

Utifran en samlad bedomning &r det svart att veta hur foreslagen exploatering i omradet kommer att
paverka fladdermusfaunan, men exploateringen beddms sannolikt inte forsvéra arternas mojlighet till att
bibehilla en gynnsam bevarandestatus. Pdverkan fran den hér typen av exploatering pa fladdermdss ar
undermaligt undersokta. Grova trdd rekommenderas att sparas men om det inte 4r mojligt kan en sista
utvdg vara att ersétta forlust av boplatser genom att séitta upp fladdermusholkar inom omréadet eller i
nidromradet.

Daturn kariproduktion: 2018-09-18

Teckenforklaring - Fladdermusinventering Kanedinaisystam: SWEREF$3 Th

Copyright bakgrundskarta: Source: Esri,

DigitalGlobe, GaoEye, Eathstar Gaograghics,

Buffer 30m - Rackvidd inspelning CNESfAirbus DS, USDA, USGS. AeroGRID, IGN,

L5 an 0z

Autoboxar

] —
° N
& CALLUNA
: Inv_emr A w

Registrerade arter vid fladdermusinventering (Calluna 2018).
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Radon
Omradet bestar till storsta delen av sand. Ett mindre omréde norr om jarnvagen bestér av lera. Soder om
Borgens gata utgors de naturliga jordlagren inom delomridet av mulljord alternativ fyllning. Det ytligaste

jordlagret underlagras av siltig sand alternativt sandig silt. Den siltiga sanden/sandiga silten underlagras av
siltig lera (Cowi 2017).

Omrédet utgors av normalriskomrade och 1dgriskomrade for radon.

150
i

U Berg L - Isélvssediment, Sten-block

e Organisk jordart " sand-block .

T ylining Tunt jordtacke
Sand Lera
; Vatten

7 Grus Silt Morén O

Geoteknik

Grundvatten.

I samband med geoteknisk undersdkning 2017 installerades tre portrycksmétare och ett grundvattenror.
Grundvattenroret har avlasts vid ett tillfalle, 2017-01-04. Grundvattenytan lag pa ett djup om ca 3,2 m
under markytan vilket motsvarar en niva pa +59,1. Grundvattenytan har noterats i utférda skruvprovtag-
ningar och nivan pa grundvattenytan varierar generellt mellan +58,6 och +59,7. I en annan undersoknings-
punkt noterades grundvattenytan pa +63,5. Lagsta lagvatten i Sdveéan ligger enligt tidigare utredningar

pa +57,4. Lagsta lagvatten uppmétt sommaren 2018 var +57,6. Medellagvatten i Sdveén ligger pa ca +57,7.
(Cowi 2019).
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Séttnings- och stabilitetsforhillanden (Grundliggning)
Flera geotekniska utredningar har utforts 1 omradet:

Norconsult 2013-12-04

En geoteknisk utredning utférdes av Norconsult 2013-12-04. Séveéans dalgéng i anslutning till aktuellt
omréde bestdr generellt av miktiga siltiga leror med relativt hog skjuvhéllfasthet. Leran dverlagras oftast
av ett lager med sand (kan innehalla en stor andel silt) med ndgra meters méktighet men sanden kan ibland
dven saknas. Grundvattenytan patraffas normalt ndgra meter under markytan och sjunker sedan i riktning

mot Sdvean.

Erosionsskydd har delvis utfors for aktuell stricka under 80- och 90-talet, dock utan ndgon detaljerad
dokumentation pa exakt omfattning. En beddmning av omfattningen gjordes av Norconsult i samband med

inventeringen.

BILAGA 1
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Omfattning av befintligt erosionsskydd (Norconsult 2013).

Stabilitet, Norconsult 2013

Norconsults utredning visade att stabiliteten for den framtida gdng- och cykelvigen bedoms oversiktligt
som fullgod. Séveédns dalging visar dock stéllvis for branta slénter for att uppné fullgod stabilitet och
skulle behova flackas ut. For de omrdden som redan erosionsskyddats har slénterna tidigare flackats ut
varvid detta problem fradmst ber6r idag oskyddade omraden.

Erosion, Norconsult 2013
Péagaende erosion, med branta slédnter mot Sédvean som foljd, pagar for delar av det aktuella omradet. Se

bilaga 1, Norconsult 2013 for bedomd omfattning av erosion som paverkar detaljplaneomréadet och som
bedoms som nddvandigt att flacka ut samt erosionsskydda. Vid den bro som byggdes 6ver Sidveédn 2014, i
planomradets Ostra del ska erosionsskydd ha tillkommit.

20 UTKAST TILL SAMRADSHANDLING DETALJPLAN



Stabilitetsutredning, Cowi 2017

Efter Norconsults utredning 2013 dar fordjupade utredningar rekommenderades, genomforde Cowi en
geoteknisk utredning, daterad 2017-02-17. Syftet var att sékerstilla stabiliteten mot Sdvean och utreda
behovet av forstarkningsatgirder, infor anldggande av ny gang- och cykelvig lings med Borgens gata.
Stabilitetsforhéllanden analyserades i sex sektioner.

Undersikningssektioner for bedomning av stabiliter (Cowi 2017).

Rekommendationer

Utredningen visar att stabiliteten for befintliga forhallanden inte ar tillracklig for sektion 1-5 enligt
géllande krav och normer (se figuren ovan). For att né tillfredsstillande sdkerhet behover atgérder vidtas
t.ex. genom avschaktning. Stabilitetsberdkningarna visar att en anldggning av en ny gang- och cykelvig
inte paverkar stabilitetsforhallandena i omradet i ndgon storre utstrackning i jamforelse med befintliga
forhallanden.

Befintligt erosionsskydd dr okuldrbesiktigat och inmatt. Stéllvis dr erosionsskyddet daligt och bor ersit-
tas och kompletteras inom hela detaljplaneomrédet. Erosion pdgér i Sdvedn och for de delomrédena som
inte ingar i detaljplaneomrédet kan kompletteringar av erosionsskydd inte kravstillas i denna detaljplan.
Eventuell erosion i dessa omraden bedoms inte paverka detaljplaneomradet eftersom avsténdet ar relativt
stort (minst 30 m) samt att den storsta delen av erosionen, pd grund av geometrin, borde ske pd Sdvedns
andra sldnt. Framtida meandring av Sdvean och utveckling av sa kallade korvsjoar bedoms férhindras av
erosionskydd inom denna detaljplan. Erosionsforhdllanden péverkas inte av en tillkommande gang- och
cykelvég.

Gillande den befintliga beslastningsrestriktionen av Kastellet 1 visar nu utford stabilitetsutredning att
belastningsrestriktionen kan dkas till 60 kPa.
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Ungefirligt omride for avschakining fore komplettering av utredning dir hinsyn inte tagits till omrddets utpekade
naturvirden (Cowi 2017).

Sattnings- och stabilitetsfornallanden (Grundiaggning)

Utforda undersokningar visar att atgérder behover vidtas for att uppné fullgod stabilitet. Avschaktning
rekommenderas. I utredningen som genomfordes av Cowi 2017 togs ingen hénsyn till befintliga naturvér-
den.

Geoteknik och naturvarden

Efter att naturvdrdesinventeringen som utfordes juni 2018 visade att det i omradet finns flertalet skydds-
virda objekt, bestélldes en komplettering av tidigare geoteknisk utredning dér en versyn av behovet av
atgdrder gjordes (Cowi 2019). Syftet med dversynen/kompletteringen av den geotekniska utredningen
var att forsoka minimera paverkan pd naturmiljon och samtidigt redovisa de omraden dir atgérder maste
vidtas och vilken typ av atgdrd som rekommenderas med hénsyn till omradets naturvirden.

Efter revideringen av utredningen beddms att stabiliteten for befintliga forhéllanden inte ar tillracklig

for sektion 2 och 4 enligt gillande krav och normer. For att nd tillfredstillande sdkerhet 1 dessa omraden
behover dtgérder vidtas till exempel genom en avschaktning. De kritiska glidytorna r relativt sma vilket
gor att avschaktning bedoms vara den atgiird som bidrar till minst paverkan i kantzonen. Utdver berdknade
sektioner har kraftig erosion pétriftats pa tva platser langs med strickan dar atgarder bor vidtas for att
forhindra ras. Stabilitets- och erosionsférhallanden paverkas dock ej av den tillkommande géng- och
cykelvdgen.

Avschaktningen innebir att befintlig vegetation i form av trdd och buskar tas bort. Trdden och buskarna
har idag en positiv effekt p4 de mindre glidytorna genom att dess rotsystem haller jorden samman. Det ar
darfor av storsta vikt att vegetation inte tas bort innan avschaktning sker. Vegetation som avverkas bor

22
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Ungefirligt omride for avschaktning pga erosion och stabilitetsforhillanden. Hinsyn har tagits till omridets utpe-

kade naturvirden (Cowi 2019).

i

ersittas med ny som utgors av lokalt forekommande arter. Planerad gidng- och cykelvdg rekommenderas
att utforas 1 nivd med befintlig markyta for att minimera tillkommande laster. Det rekommenderas att det
1 samband med projektering av gdng- och cykelvédg och vid avschaktning utfors fler undersdkningar och
ytterligare avvigning och lodning for att minimera avschaktningen.

Geotekniska forutsattningar och stabilitet for tilkommande brobreddning
Generellt 4r omgivande sldnter delvis branta och har dar 1&g sékerhet mot stabilitetsbrott. Geotekniska
forstarkningsatgérder krévs av stabilitet- och sittningsskél vid breddning av den befintliga bron.

I anslutning till bron pa den viéstra sidan ger breddningen med gang- och cykelvég en viss utfyllnad i
befintlig sldnt. Detta forsamrar den befintliga stabiliteten som inte ar tillfredstédllande. For att erhélla en
tillfredstillande stabilitet i detta omrade kravs en avlastning av sldnten genom att befintlig jord skiftas ut
mot exempelvis lattklinker 1 detta omradde. Genom att tillimpa detta utférande fram mot den nya brobredd-
ningen minimeras dven risken for att marken 1 anslutning till bron ska sétta sig. Sattningar 1 anslutning

till bron kan medfora negativ paverkan pé befintlig grundlaggning samt ge for stora séttningsdifferenser
mellan tillfartsbank och bro. Av denna anledning anldggs dven bankbreddningen pa dstra sidan pa lattfyll-
nadsmaterial. For att verifiera nu utférda antaganden rekommenderas ytterligare geotekniska
faltundersokningar i1 senare skede, framforallt pa véstra sidan.
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;‘irzugg Ungefirlig utbredning av littfyllnad

Ungefiirlig utbredning avschaktning

Ungefirlig utbredning av geotekniska dtgiirder for breddning av bro (AF 2019).

Avschaktningen som behdver ske till f6ljd av brobreddningen bedéms behdva en anmélan for vattenverk-
samhet. Anmaélan sker till Lansstyrelsen och dr en process som kommer att hanteras parallellt med detalj-
planeprocessen. Utover den avschaktning som behover ske till f6ljd av brobreddningen, har det pekats ut
ytterligare avschaktningsomriden p.g.a. stabilitets- och erosionsforhdllanden (se foregdende avsnitt under
rubriken Geoteknik). Dessa handlar om stabilitetsatgarder som inte behover ske till foljd av utbyggnaden
av gang- och cykelvigen, eller ndgon annan atgird som tillats genom detaljplanen. Tillstdndsprocessen for
avschaktningen kommer dérfor att hanteras genom en separat process. Det finns ingenting 1 foreslagen
detaljplan som hindrar avschaktningen fran att ske i ett senare skede, da de utpekade omrédena for
avschaktning finns inom omrade for ”Natur”, som tillater den typen av atgérder. I detaljplanens illustra-
tionskartan illustreras de omrdden som behdver avschaktas till f6ljd av brobreddningen.

24
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Fornlamningar och kulturminnen

Om man vid gravning eller annat arbete patréaffar fornldmning foreligger anmalningsplikt enligt Kultur-
miljolagen (2 kap. Fornminnen). Nagra kdnda fornlamningar finns inte inom planomradet. En arkeologisk
utredning genomfordes i juni 2018 av Véstarvet kulturmiljo/Loddse museum, inom planomradet mellan
Borgens gata och Sdvean. Utredningen visar att det inte forekommer nagra tidigare okénda fornlamningar
inom planomrédet. Tva skadade gropavallar hittades, men dessa har inget arkeologiskt eller antikvariskt
intresse. Den sodra gropavallen fungerar som aktiv fastighetsgrins och den norra fungerade som fastig-
hetsgréns i sen tid, fram till ca &r 2000 da nuvarande intilliggande industribebyggelse anlades. Léansstyrel-
sen meddelar att de ddrmed ur antikvarisk synpunkt inte har ndgot emot att den berérda marken anvéinds
for avsett &ndamal.

Gropavall ~

Schakt

N N

50 10 200 Meter
L AR N

Arkeologisk utredning (Viistarvet kulturmiljo/Lidose museum 2018).

KRISTINEHOLM 1:30 MFL UTKAST TILL SAMRADSHANDLING 25



Fo&rorenad mark

En oversiktlig kartldggning och inventering dver potentiellt fororenade omradden utmed Borgens gata
utfordes 2014 (Sweco 2014-01-21).

Vister om bron 6ver Sdvean finns sedan 50- eller 60-tal nadgra verksamheter som har eller kan ha fororenat
marken (se figur ldngst nedan). P4 Ladan 1 finns en bensinstation dér det skett ldckage av drivmedel, samt
en olycka med utslépp av diesel frn en tankbil. Sanering har skett men det kan finnas markférorening
kvar inom aktuell fastighet. Inom omrédet finns dven betongindustri (har hanterat bl a drivmedel och
eldningsolja) och gummiverkstad. Betongmassor fran betongindustrin har enligt uppgift fyllts ut inom
naturmarksdelen vid Sdvean. En miljéteknisk markundersokning genomfordes inom omradet véster om
bron (Sweco, 2014-08-13). Uppmitta fororeningshalter i jordprover var ldgre dn Naturvardsverkets gene-
rella riktvédrden for kénslig markanvindning, KM. Undersokningen omfattade dock endast ytliga jordlager
i ett fatal punkter.
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Det inringade omrddet visar de fastigheter som potentiellt kan ha gett upphov till markfororeningar, Ladan 1 (bensinstation),
Brandstationen 3 (f.d. gummiverkstad) samt Brandstationen 4 (betongindustri). (Sweco 2014.)

Verksamheterna pé nordostra sidan av Sdvean planerades och byggdes under sent 80- och tidigt 90-tal.
Inventeringen indikerade inte pa nagon betydande risk for forekomst av markfororeningar vid planerad
GC-bana lings med Borgens gata.

Nordvést och sydvist om Kastellgatan finns fastigheterna Kristineholm 1:48 och Kastellet 3. Dessa

kan komma att paverkas av att Kastellgatan breddas mellan Vistra stambanan och Borgens gata. Bada
fastigheter ska sedan 2010 ha anvénts som snétipp. Del av Kastellet 3 har anvénts som branddvningsplats
av Rdddningstjansten och 2014 gjordes en utfyllnad pa del av fastigheten med rivningsmassor fran tva
fastigheter 1 Goteborg (utfyllnaden anméldes till miljoskyddskontoret).

En miljéteknisk undersékning har genomforts pa fastigheten Kastellet 3 (2018-05-08, Structor Miljo Vést
AB), vilken omfattat provtagning av jord och vatten. Analyser har dock endast genomforts pa vatten fran
en provgrop samt dagvatten. Uppmitt halt av PFOS 1 vatten frn provgropen ér ldgre dn SGI:s preliminéra
riktvirde for grundvatten, m a p skydd av ytvatten. Undersokningen visar pé forekomst av fyllnadsmassor
med innehall av rivningsrester inom del av fastigheten. Inga analyser av jordprover genomfoérdes. Miljo-
skyddskontoret har stéllt krav pa att Riddningstjénsten ska fortsétta utreda forekomst av PFAS i anslutning
till brandévningsomradet.
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Pa fastigheterna Kristineholm 1:54 och Kristineholm 1:56, lokaliserade sydost om jarnvigen (se rod
markering 1 kartan), planeras det anldggas en dagvattendamm. En miljéteknisk markundersdokning har
genomforts 2019, vilken dven innefattar del av fastigheten Kristineholm 1:48.

Undersokningen visat att marken fyllts ut samt att dumpning av avfall har skett. Avfall forekommer pa
markytan inom stora delar av omradet. Inom del av omradet aterfinns fyllnadsmassor med stort inslag

av tegel och betong samt forekomst av plat/metallskrot, kabel, asfalt, trd, duk/viv m.m. Uppmdtta
fororeningshalter 1 dessa fyllnadsmassor var hogre an riktvirden for KM, samt halt av enstaka fororening
hogre dn mindre kidnslig markanviandning, MKM. I prover pa naturligt avlagrad jord noteras ingen forore-
ningspéverkan.

Fastigheten Kastellet 3 markerad med gult. (Structor Miljo viist AB 2018).
Fastigheterna Kristineholm 1:54 och Kristineholm 1:56 markerade med rots.

Sammanfattning fGrorenad mark

Sammantaget bedoms att det inte finnas ndgra misstankar om kraftigt fororenade omréden i detaljplane-
omradet. Laga fororeningshalter har dock pévisats inom enstaka delomraden (Kastellet 3 och Kristineholm
1:54) och det finns delomrdden med viss misstanke om markfororening (framforallt vister om Sévean).

Det bedoms inte finnas behov av ytterligare utredningar i detaljplaneskedet. Om det 1 senare skeden visar
sig ett behov av omfattande schakt och masshantering, kan det vara lampligt att genomfora kompletterande
utredning/provtagning med avseende pad markfororeningar som underlag for masshantering.

Om markarbeten berdr fororenade eller misstédnkt fororenade omréden ska detta anmalas till miljoskydd-
kontoret i god tid innan planerad atgérd.
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Riksintresse (natur)
Sjon Mjorn ar av riksintresse for naturvard dar Sdvean mynnar. Foreslagen detaljplan bedoms inte skada
riksintresset.

Strandskydd

Enligt miljobalken kapitel 7 rader strandskydd vid bl.a. insjéar och vattendrag och syftet &r att tillgodose
allménhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet. Strandskyddet finns inom
delar av omradet. | samband med tidigare detaljplanering har strandskyddet upphévts inom delar av plan-
omrédet.

Nér en dldre detaljplan ersétts av en ny intrdder strandskyddet enligt lag om inférande av miljobalken och
beddmning ska goras om strandskyddet ska upphivas inom vissa delar. Ett omrade mellan strandlinjen och
aktuella anldggningar ska dock fortfarande ha strandskydd for att sdkerstélla fri passage for allmdnheten
och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet. Nu aktuellt planfrslag har en planbestammelse som
anger att strandskyddet upphivs inom anvindningarna GATA och E (teknisk anlidggning). Det ska finnas
sarskilda skél for att upphdva strandskyddet i enlighet med bestammelserna i 7 kap 18 c-g §§ miljobalken.
Kommunen bedomer att de sérskilda skél som finns det hér fallet ar:

* Att omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Detta &r aktuellt for de delar som redan ar bebyggda, d.v.s. de tekniska anlédggningarna, indu-
strifastigheten samt Borgens gata.

* Attt omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allméint intresse som inte kan tillgodo-
ses utanfor omradet, sdsom den nya ging- och cykelvigen.

Stora delar av planomradet dr redan ianspraktaget och anvindningen eller utbredningen férdndras inte i
nagon storre utstrackning 1 den foreslagna planen. De tekniska anlidggningarna som tillkommer i planen

ar redan byggda men 1 géllande plankarta ligger de inom anvindningen NATUR istéllet for E (teknisk
anldggning). Har anpassas planen for att stimma béttre 6verens med verkligheten. Strickningen av
Borgens gata fordndras inte. I nu géllande detaljplanen ér strandskyddet dven upphévt inom omradet med
anviandningen P (parkering). Parkeringsomréden tas bort i den nya foreslagna detaljplanen och strandskyd-
det aterintrdder inom dessa ytor.
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Strandskyddet idag. Strandskyddet efter planens genomforande.
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Risk for bversvamning

Planomradet grinsar till Sdvean. En hydraulisk modellering av Sdvean och Lillan med 6versvimnings-
kartering utférdes av Sweco 2009-12-30. Oversvimningsberikningarna har gjorts utifrén framtida dkade
nederbordsméangder till foljd av ett fordandrat klimat. Det vérsta scenariot &r 100-arsflode plus 60% okade
vattenfloden i Sdvean. Det hér leder till en hogvattenniva pa mellan +63,41 och 63,6 inom planomradet.
Borgens gata ligger idag pa mellan +61,75 och +65 (hdjdnivaer dr angivna i hojdsystemet RH2000).

Enligt Lansstyrelsens handbok for fysisk planering i dversvimningshotade omraden (2011) bor det i
omraden som hotas av det klimatanpassade 100-arsflodet inte tillkomma nigon bebyggelse. Undantag
géller dock for vigar med alternativa forbifartsmdjligheter om riskreducerande dtgirder vidtas. I aktuell
detaljplan tillkommer inte ndgon ny vag utmed Borgens gata, utan den befintliga kompletteras endast med
en gang- och cykelvig. Alternativa korvigar finns. Den tillkommande underfarten under jdrnvéigen hotas
inte av ndgon oversvidmningsrisk ifran Sdvean vid 100- eller 200-arsfloden. Dock ér det av vikt att tunneln
utformas sa att Gversvimningar vid extremsituationer och skyfall undviks.

Teckenférklaring och lagerlista

Vdlj karterat vattendrag nedan eller navigera i kartan.

Savean -

— 0 Karterade vattendrag o

L Tvarsektioner o

M 100-arsfiode, Kimatanpassad €
v 200-arsflode, klimatanpassad o
™ Beraknat hogsta fisde (HF) @

L] 100-&rsfléde, dversiktlig kartering o

ZERNOMN

L] Beraknat hogsta flode (BHF), oversikilig kartering o

Information ifran Myndigheten for sambiillsskydd och beredskaps (MSB) kartverktyg Oversvimningsportalen. Kartbilden
visar 100-drsflide, 200-drsflide samt beriknad higsta flide.
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5. Teknisk fOrsorjning

Vatten och aviopp
En pumpstation dr placerad vid Krangatan strax norr om jérnvégen.

Dagvatten

Dagvatten fran Borgens gata vister om Kastellgatan avrinner idag direkt till gronytan mot Sdvean utan
dagvattenbrunnar. Dagvatten fran Borgens gata Oster om Kastellgatan avvattnas via brunnar och lednings-
system till en storre dagvattenkulvert. Den kommer fran jarnviagsbanken via Kastellgatan till mindre dike
som mynnar 1 Sdvean. Till denna kulvert dr dven dagvattenavrinning fran Krangatan tillsammans med
2/3-delar av industriomrddet Sévelund (véster om jarnvégen) ansluten.

Sdvean ar recipient for allt dagvatten inom aktuellt omrade.

Atgiirder for att fordroja dagvatten och minska fororeningsbelastning foreslis enligt nedan:

For Borgens gata vister om Kastellgatan foreslds att ett makadamfyllt infiltrationsdike placerat 1 skiljerem-
san mellan korbanan och den planerade géng- och cykelvigen. Makadamdiken utformas som ett relativt
smalt dike dar makadamfyllning 6verlagrar en draneringsledning. Dagvattnet avleds fran makadamdiket,
via ett antal samlingsbrunnar ldngs med stridckan, och vidare i1 ledning mot Sdvean. Avledningen av
dagvatten fran diket kan eventuellt ske mot befintliga lagpunkter mellan gatan och &n som nyttjas for extra
fordrdjning innan vattnet nar Sdvean (det bor dock kontrolleras att nyttjande av lagpunkter ej innebar dkad
risk for erosion/skred eller att eventuella lokala naturviarden péverkas). Lagpunkterna kan alternativt dven
anvédndas som tillfédlliga dversvimningsytor vid skyfall. Marken behover da hojdsittas sé att ytligt avrin-
nande vatten leds mot dessa ldgpunkter.

Avvattning av underfarten kan ske med hjilp av brunnar som ansluts till befintlig dagvattenkulvert.
Sjélvfall i omréadet fungerar vil och andelen tillkommande hardgjord yta &r inte omfattande. Det kan bli
problem med att brunnar i gatan sitts igen. En 16sning kan da vara att dimensionera storre brunnar. Rening
av dagvatten fran underfarten sker forslagsvis med hjélp av filterkasetter i dagvattenbrunnar.

Dagvatten fran en storre del av Sdvelunds industriomrade leds idag i anslutning till planerad underfart, via
ledningar direkt till Sdvedn. Dagvattnet fran Sdvelund kommer fran bade trafikytor och industrimark. Idag
saknas bade fordrojning och rening for merparten av dagvattnet. For att fordrdja och rena dagvatten fran
Savelund foreslés att en dagvattendamm anldggs inom fastigheterna Kristineholm 1:56 och Kristineholm
1:54.

Dagvattendammen bor utformas sé att fordrojning och sedimentation av partiklar blir sa effektiv som
majligt, samtidigt som utformningen bor tillfora estetiska vdrden och bidra till biologisk méangfald. Utfor-
mingen bor dven anpassas till oversvimningsrisker med hédnsyn till skyfall, se ovan.

En dagvattenutredning kommer att tas fram for dammen infor granskningsskedet for att avgora och
beskriva mer exakt utformning och funktion av dagvattendammen.

En milj6teknisk markundersékning har genomforts inom fastigheterna, se s 27.

Atgiivder fior att motverka utslipp till recipient vid olyckor
For att gora det mdjligt att skydda recipienten vid eventuellt utsldpp/olyckor dr det viktigt att det finns
mojlighet att kunna stoppa eller begrinsa dagvattenflodet innan det nar recipienten.

Det finns mojlighet att stoppa flodet dels genom tétning av rannstensbrunnar (hindra flode till dagvat-
tensystemet) och dels genom titning av dagvattensystemets utlopp. Det senare kan goras med uppbléasbar
bilg alternativt absolfyllda sidckar i befintliga och nya samlingsbrunnar for planerat makadamdike ldngs
Borgens gata.
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For den storre befintliga dagvattenkulverten mellan jirnvagsbanken och Sidvean dr det troligtvis endast
mojligt att genomfora en atgéird vid utloppet till Sdvedn, exempelvis med ldnsar. Avseende planerad damm,
se ovan, foreslas att den anpassas sa det 4r mojligt att stoppa/begrinsa fldden av dagvatten fran Savelund
och vidare mot Séaveén.

Hantering av utsldpp skall innefattas i Rdddningstjénstens insatsplan. Insatsplanen skall &ven innehalla
lokalisering av utlopp till recipient (Sdvean).

El, tele och fiber

Langs med Borgens gata finns ett flertal tekniska anldggningar s som transformator- och pumpstation.

Det dr viktigt att kantstenen &r fasad vid infarterna till dessa samt att det finns tillrdckligt med utrymme att
stélla upp arbetsfordon sa att de inte behdver sta pa gdng- och cykelbanan. Tvé av anliggningarna kommer
ligga precis 1 anslutning till gdng- och cykelbanan. Ingen av dessa har dorrar ut mot vigen men det ar

anda viktigt att lamna ett mindre utrymme mellan vigen och byggnaderna sa att snérgjningsmaskiner inte
skadar anldggningarna.

Fjarrvirmeledning och hogspidnningsledning samt signalkabel korsar jarnvigen mellan Krangatan och
Kastellgatan. Trafikverket anger i sin Funktionsutredning att fjarrvirmerdren behover flyttas. Ledningarna
tillhor Alingsés energi och dr mgjliga att flytta, men det dr forenat med en kostnad. Om ledningarna skulle
behova flyttas 10 m norr ut innebér det en konflikt med de VA-ledningar och den pumpstation som ligger
vid Krangatan.

Under Borgens gata finns VA-ledningar, gasledningar och fjarrvirmeledningar. Strax sdder om Borgens
gata finns pa VA-ledningar och gasledning. Gasledningar stricker sig &ven under bron éver Sdvean.

6. Risker och stbrningar pa platsen
Farligt gods

I Alingsés ér jarnvdgen och E20 farligt-godsleder. Jirnvégen striacker sig inom planomrédets granser vid
underfarten och E20 ligger 1 ndra anslutning till planomrédet. Vistra stambanan bedoms enligt kommu-
nens risk- och sarbarhetsanalys (2011) som sidker men inte helt fri frdn olyckor. Korsningen vid Krangatan
blir planskild sa att inget korsande av jarnvéigsparen sker.

Liansstyrelsen har 2006 beslutat om en policy for markanvindning intill transportleder for farligt gods.
Inom riskhanteringsomradet 150 meter har mojlig markanvandning angivits och delas upp i tre olika zoner
med flytande griinser. Aven i zon A som #r nirmast transportleden, kan markanvindning med bl.a. trafik
och odling accepteras. Bedomningen &r att planutformningen inte paverkas av riskerna forknippade med
transport av farligt gods eftersom ingen ny bebyggelse mojliggors utan endast trafiksystem samt dagvatten-
damm tillkommer.

Buller
Planen binder samman tva industriomraden vilket kommer 6ka andelen trafik lokalt i verksamhetsom-

radena. Alingsds stadskdrnan dér det finns en storre tdthet och koncentration av bostdder och ménniskor
kommer samtidigt avlastas och fa en mindre andel tung trafik. Trafiken omfordelas pa s sétt och forbattrar
boendemiljoer dir fler ménniskor vistas och ddr ménniskor visas mer stadigvarande.

Forbéttrad gang- och cykeltrafik kan uppmuntra och bidra till ett minskat bilberoende och férre antal
fordon sénker bullernivéerna.
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Vibrationer

Vibrationer fran Vistra stambanan och E20 kan upptrida i planomradet eftersom dessa ligger 1 direkt
anslutning/korsar planomradet. Detaljplanen medger dock inga nya byggrétter och fordndrar inte heller
avstand mellan befintlig bebyggelse och Vistra stambanan och E20.

Stralning

Inom planomradet finns en kraftledning som strécker sig lings med en del av jarnvdgen som ingar i
planomrédet. Kommunen har kontrollerat att strlningen fran kraftledningen ligger 14ngt frédn det rekom-
menderade grinsvirdet 0,4 mikrotesla vid ndrmsta byggnad.

Inom planomrédet finns fyra transformatorstationer soder om Borgens gata. Stralningen fran transformat-
stationen minskar snabbt och drastiskt med avstind. I de flesta fall ricker det med mer &n 2 meter for att
stralningen ska vara mindre &n 0,4 mikrotesla. Transformatstationerna i planomradet ligger langt ifran
platser dir ménniskor vistas varaktigt och planen foreslar inga nya byggritter.

/. Konsekvenser

Miljolbbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbedomning enligt Plan- och bygglagen 4 kap 34 § och Miljobalken 6 kap

7 § (2017:782) for aktuell detaljplan. Kommunen har bedomt att detaljplanen inte medfor ndgon betydande
miljopéverkan. Vid behovsbedomningen har kriterierna i bilaga 4 till MKB-férordningen sérskilt beaktats
och ansetts vara uppfyllda. Kommunen har ddrmed bedémt att en miljokonsekvensbeskrivning inte behdvs
for aktuellt planomride. Omgivningsforutsattningarna och den péverkan detaljplanen innebér for miljon,
hélsan och hushallningen redovisas i denna planbeskrivning.

Konsekvenser riksintressen

Detaljplanen berors av riksintresse for kommunikationer d4 omradet ligger 1 anslutning till E20 samt
medger en underfart for bil-, gdng- och cykeltrafik under Vistra stambanan. Foreslagna fordndringar
beddms inte skada riksintresset.

Hallbar utveckling

Goda forutsittningar for gang- och cykeltrafik dr en viktig faktor for omstéllningen till ett hallbart
samhdlle. Detaljplanen syftar bl.a. till att bygga ut gdng- och cykelvdgnatet. Satsningar pa utdkad och
forbattrad gang- och cykeltrafik dr betydelsefulla bade ur ekologiskt och socialt perspektiv. Detaljplanen
mojliggor dven for utbyggnad av busshallplatser pé tva platser lings Borgens gata, vilket ger goda forut-
sattningar for attraktiv kollektivtrafik. Fardsitten med gang-, cykel och kollektivtrafik bidrar till ett mer
hallbart transportsystem med mindre utslépp. Likasa dr de viktiga ur ett socialt perspektiv da de ar jamlika
och jamstédllda transportsystem som bidrar till den allménna folkhélsan.

Naturmiljo

Inom planomrédet finns ett patagligt hogt naturvirde lings med stora delar av kantzonen mot Séveén.
Kantzonen har sammantaget betydelse for biologisk méngfald, samt fungerar som spridningsstrak for olika
arter inom olika artgrupper (Calluna 2018).

De geotekniska forutséttningarna gor att fyra omraden lings med Séveén behover avschaktas for att uppna
fullgod stabilitet. Tvéa av dessa kommer 1 konflikt med ytor klassade med naturvérdesklass 2 "Hogt” och
ett av omrddena kommer i konflikt med en yta klassad som 3 “’patagligt”. Avschaktningsomréden har
minimerats sa 14ngt det varit mdjligt utifran platsbesok och kompletterande berdkningar i ett samarbete
mellan geotekniker och naturmiljokonsult/miljokonsult. Befintliga stabilitets- och erosionsforhallandena
paverkas inte av den tillkommande gang- och cykelvigen. En bedomning har dnda gjorts av den ekologiska
paverkan pa landmiljon tillfoljd av avschaktningen. Bedomningen visar att paverkan blir liten bl.a. med
anledning av att ytan av den totala kantzonen som paverkas dr minimal och fa trdd behover tas bort.
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Dessutom péaverkas kantzonens ekologiska funktion som spridningskorridor mycket lite och beddms kunna
fortsdtta fungerar. Natura 2000-omradet i Nolhagaviken bedoms inte paverkas av de foreslagna atgirderna
(Calluna 2019).

Utover dessa 4 avschaktningsomraden behdver avschaktning ske pé ytterligare tva platser 1 anslutning till
bron dver Séveédn for att uppna tillfredstillande stabilitet. Detta till foljd av att bron breddas for den nya
ging- och cykelvigen. Breddningen av bron kommer i sin helhet att utforas at soder. Hir kommer natur-
varden péverkas till f6ljd av att omrade r6js for anldggning och arbetsomrade for utférande av nya brostod
och breddat erosionsskydd. P4 den sydvéstra sidan om &n finns ett virdefullt trdd i anslutning till berort
omrade, en silg enligt naturvirdesinventeringen. Tradet dr av vérde pa varen som pollenresurs for bland
annat vildbin men &ven andra insekter. Om trddet maste avverkas bor det limnas som dod ved i sa ndra
anslutning som mdjligt till ursprunglig plats. Berord yta pa den sydvéstra sidan beddmdes dock som helhet
inte innehélla nagra hdgre naturvidrden utan bestar dverlag av unga trdd och sly. En avverkning hir bedoms
inte ge nagon storre paverkan.

Den sydostra stranden av an har hogre naturviarden. Inom omrédet for brobreddningen finns ett véirdeele-
ment inom naturvérdesobjektet (dod ved). Paverkan sker genom att del av detta naturvdrde kommer att
forsvinna. Endast en liten del av hela naturvirdesobjektet kommer dock att berdras och atgérden bedoms
darfor inte innebdra nadgon pataglig skada pa naturvérdet. Omradet bedoms kunna vara goda fladdermus-
miljoer. Inga vérdefulla trad for fladdermdss kommer att beroras, varfor paverkan pa fladdermdéss bedoms
bli marginell. Sammantaget bedoms en breddning med 4 meter och tillkommande atgérder inte medfora att
nagon stor paverkan uppstar pd omradets naturvérden. Inte heller bedoms atgdrderna medfora négra storre
konsekvenser for biologisk méangfald eller vésentligt storre barridreffekter for fladdermdss inom omradet.

Alingsas kommuns princip “ett trdd ned - tre nya upp” ska foljas. Principen innebir att for varje trid som
maste tas ned ska tre nya trdd aterplanteras. Platsen for de nya traden ska i mojligaste mén vara inom
synhall fran platsen for det nedtagna tridet.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjénster beskriver och synliggor vilka nyttor ménniskor fir av ekosystem och den biologiska
mangfalden. Det dr produkter och tjénster som naturens ekosystem ger oss manniskor helt gratis och som
bidrar till vér vilfard och livskvalitet. Biologisk mangfald &r en grundforutsittning for ekosystemens
langsiktiga kapacitet att leverera ekosystemtjénster.

Ekosystemtjénsterna brukar delas in i fyra foljande typer: forsérjande, reglerande, kulturella och stédjade
tjdnster. Sdvean samt de hoga naturvirdena lings med kantzonen av Sdvean beror framst reglerande och
stodande tjanster. Dessa tjinster dr darfor viktiga att skydda. De kulturella och forsorjande tjénsterna ar
inte lika starka i omradet och kan darfor behova stirkas 1 den man det ar mdjligt.

Stodjande tjanster

Stodjande tjdnster dr en forutsiattning for att andra typer av ekosystemtjénster ska fungera. Alla ekosystem
behdver vatten och dir spelar Sdvedn en viktig roll. Fotosyntesen ér grunden 1 de flesta ekosystem och den
grona vaxtlighet som finns i omréadet tar upp solenergi, koldioxid och vatten och anvénder det for att bygga
upp sig sjdlva och producera syre. Grona miljoer fungerar ocksa som livsmiljoer for vilda djur sasom faglar
och insekter. Trad i omradet ska bevaras i1 sa hog grad det gdr men de som maéste avverkas bor inte anvén-
das som virke utan istéllet sparas som dod ved till insekter i omradet.

Reglerande tjanster

Reglerande tjinster handlar bl.a. om skydd mot éversvimningar och att rena luft och vatten. I vattendrag
och dar sdsom Sédvean renas vatten med hjdlp av mikroorganismer och genom att silas genom sand. Vaxt-
ligheten 1 omradet fangar upp koldioxid. Gronomrédet kan ddmpa effekterna av en eventuell Gversvimning
genom att suga upp vatten. Den planerade dagvattendammen i planomradet kommer ocksé att vara en

del av en reglerande ekosystemtjanst genom att fanga upp och rena dagvatten, samt fordrdja vatten fran
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eventuella 6versvidmningar eller skyfall. Ett dagvattendike planeras anldggas mellan Borgens gata och
tillkommande ging- och cykelvigen. Diket kommer hjdlpa till att fordr6ja och rena smutsigt vattnet fran
bilvigen genom filtrering innan vattnet rinner ned mot Sdvedn. Sévedn och de omgivande gronytorna
reducerar och reglerar ocksé temperaturen och luftfuktigheten, vilket dr en viktig funktion vid kommande
klimatforandringar.

Forsoriande tjanster

Forsorjande tjénster ger ménniskor sddant som behovs for dverlevnad i form av t.ex. mat, trivirke och
dricksvatten. Sdvedn dr inte en dricksvattentdckt men ska skyddas mot féroreningar. Tillkommande
dagvattendamm och dagvattendike kan bidra med detta.

Kulturella tianster

Kulturella tjanster handlar om sddant som gor oss ménniskor glada och som ger livet mening genom t.ex.
hilsa, ekoturism och friluftsliv. Planomradets omgivning med industrier och stora vigar ger omradet ett
lagre kulturellt viarde. Dock anvinds Amerikastigen som rekreationsstrak och den planerade dagvatten-
dammen kan med rétt utformning tillfora ett estetiskt virde. Den nya gang- och cykelvigen lings med
Borgens gata kommer gora det lattare for gdende och cyklister att komma néra Sévedn vilket dr ett sétt att
stirka de kulturella tjdnsterna.

Kulturmiljo

Planen innebér inte ndgon fordndring av ndgon kulturhistoriskt vardefull milj6. En arkeologisk utredning
genomfordes i juni 2018 av Vistarvet kulturmiljé/Loddse museum, inom planomradet mellan Borgens gata
och Sdvean. Utredningen visar att det inte forekommer nédgra tidigare okénda fornldmningar inom planom-
radet. Lansstyrelsen meddelade ddrmed att de ur antikvarisk synpunkt inte har ndgot emot att den berérda
marken anvénds for avsett andamal.

Miljiokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda manniskors hélsa och miljon samt att uppfylla krav som
stills genom vart medlemskap 1 EU. Regeringen har utfiardat en férordning med miljokvalitetsnormer

for utomhusluft, luftkvalitetsférordningen (2010:477). Miljokvalitetsnormer finns bl.a. for kvivedioxid,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM10) och ozon i utomhusluft. Luftféroreningshalten ar
hogst vid hart belastade gator och vigar 1 titare bebyggelse, men dven utslépp fran industrier, smaskalig
vedeldning och energiproduktion paverkar halterna.

Den nya detaljplanen medger inga byggratter men den nya vigen som ska sammanbinda Borgens- och
Sévelunds industriomraden kommer generera en allmén 6kning av trafiken lokalt, vilket paverkar buller
och avgaser negativ. Trafikmingden ldngs Vénersborgsvigen i centrala Alingsés berdknas dock minska
med 17% till f6ljd av den nya forbindelen, vilket dr positivt for halten av luftféroreningar 1 omraden dér
koncentrationen av andelen ménniskor som bor och ror sig dr hogre. I det aktuella planomradet bedoms att
miljokvalitetsnormer och miljomal for luft klaras.

MiljOkvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormen for vatten beskriver den vattenkvalitet som vatten ska uppné vid en viss tidpunkt.
Det overgripande maélet ar att allt vatten ska vara av god kvalitet &r 2015 men senast till &r 2027. Normen
anger en miniminiva och ger inte ndgon automatisk rétt att fororena upp till den angivna nivan.
Miljokvalitetsnormerna for vatten formuleras pé olika sétt beroende pé vilken typ av vattenforekomst de
beror.

Ytvatten dr sjoar och vattendrag. De klassificeras i ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska
statusen utgar fran forutsdttningarna for vaxt- och djurliv. Sddant som kan péverka vattendraget och
vaxt- och djurliv negativt ir fordndring av vattenflddet, fordndring av botten eller mark och strandzon,
forsurning och 6vergddning. Ytvattnets kemiska status bestdms av hur mycket kemiska fororeningar som
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finns 1 vattnet eller bottensedimentet. De &mnen som ses som féroreningar 4r &mnen som normalt sett inte
hor hemma 1 vara ytvatten, t.ex. tungmetaller, bekdmpningsmedel och kemiska foreningar som anvands 1
bland annat tillverkningsindustrin.

Den 24 km linga strickan mellan Alingsas centrum och Vérgarda i Sdvean ar en samlad vattenforekomst
som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenkvalitet. Strackan har klassificerats att ha *mattlig
ekologisk status’ enligt Vattenmyndigheten. Det innebér att ’god status’ som skall uppnas, inte &r nadd.
God ekologisk status for vattenforekomsten ska enligt forvaltningscykel 2 uppnas till ar 2021. Orsaken
till den mattliga statusen &r att forutsittningarna for ett flertal hydromorfologiska (fysiska forandringar)
kvalitetsfaktorer inte &r tillfredsstidllande. Nagra av dessa kvalitetsfaktorer dr: konnektivitet uppstroms/
nedstroms och 1 sidled, vattendragets form, bottensubstrat och forekomst av dod ved samt férekomst av
barridreffekter och vandringshinder. Vandringshinder &dr den utslagsgivande kvalitetsfaktorn for bedom-
ningen. Fiskar och andra vattenlevande djur forhindras att vandra i vattensystemet eller saknar

naturliga livsmilj6er i1 strandzonen. Vattenférekomsten har tre definitiva vandringshinder som hindrar
fiskar fran Mjorn att vandra upp i vattenforekomsten. I tilligg har stora delar av strandzonen forsvunnit
eftersom den ar uppodlad eller har bebyggelse i de nedre delarna i Alingsas. Den kemiska statusen uppnar
ej god kemisk ytvattenstatus, pa grund av forhojda halter av kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyle-
trar (PBDE), som ir ett problem i manga ytvattenforekomster.

Detaljplanen gransar till Sdvean dar strackan mellan Alingsas centrum till Vargarda ar 2017 klassades med
mattlig ekologisk status. Vattenforekomsten far tidsundantag till ar 2021 for att uppna god ekologisk status.
Tidsundantaget beror pa konnektivitet, d.v.s. en fysisk paverkan som kan hindra fiskar och andra vattenle-
vande djur att vandra i1 vattensystemet. Detta kan atgdrdas genom att aterstélla Sdvean i ett mer naturligt
tillstand.

Den kemiska statusen klassades ar 2017 som god, med undantag for kvicksilver och kvicksilverforeningar
samt bromerad difenyleter, dir mindre stréinga krav rader.

Sdvean ar recipient for dagvatten fran planomradet. Den nya underfarten som ska sammanbinda Borgens-
och Sévelundsindustriomrade kommer generera en allmén 6kning av trafiken i planomradet pa ca 3600-
3900 fordon. Planen innebér samtidigt forbattringar genom att mojliggora for en ny dagvattendamm samt
ett dagvattendike mellan Borgens gata och den tillkommande gang- och cykelviagen, vilket kommer ha en
renande effekt pa dagvatten som rinner frdn Borgens gata innan det nar Sévean.

Miljokvalitetsnormer for vatten bedoms inte paverkas negativt av genomférandet av detaljplanen.

Miljokvalitetsnormer, vatten och geoteknik

De geotekniska forutsdttningarna gor att fyra omraden lings med Sdvean behover avschaktas for att uppna
fullgod stabilitet. Omrédet ndrmast ett vattendrag har stor betydelse for dess ekologiska status. Det som
styr vilka och hur stora effekter som dtgidrderna kan leda till &r huvudsakligen kopplat till niar och hur
atgdrderna genomfors. Avschaktningsomraden har minimerats sa 14ngt det varit mgjligt utifran platsbesok
och kompletterande berdkningar i ett samarbete mellan geotekniker och naturmiljokonsult/miljokonsult.
Befintliga stabilitets- och erosionsférhdllandena péaverkas inte av den tillkommande géng- och cykelvigen
och den avschaktning som behover ske pad grund av befintliga stabilitets- och erosionsférhallanden kommer
darfor att hanteras i en separat process. En bedomning har dnd4 gjorts av paverkan pa Sédveén och miljo-
kvalitetsnormer for vatten:

Sammanfattningsvis dr det essentiellt att utarbeta en bra metod for att minimera paverkan och atgirdernas
omfattning bor begrinsas sd mycket som mojligt. Detta méste tas hdnsyn till under projekteringsarbetet.
Skadeforebyggande skyddsatgéarder bor ocksa vidtas for att begransa verksamhetens paverkan pé natur-
miljon och for att minimera risken for langsiktiga och kumulativa effekter. Exempelvis kan erosionsskydd
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anldggas fran pramar i 4n som minskar omfattningen av skador pd vegetation och kantzonen, grévre och
skyddsvirda trdd samt grenar som hinger ut over vattnet bor sparas sa langt mgjligt och ett naturanpassat
erosionsskydd kan anviandas 6ver medelvattennivén.

Planerade arbeten i vatten bedoms prelimindrt kunna leda till kortsiktiga och sma negativa konsekvenser
for 1 huvudsak lokala naturviarden. Natura 2000- omraden utanfor dtgdrdsomradet bedoms inte péverkas av
atgirderna. Baserat pd att biasta mdjliga metod viljs och att effektiva skyddsatgirder vidtas bedoms

inga ldngsiktiga konsekvenser uppsta. Detta grundas bl.a. pé att kantzonen idag paverkas av befintligt
erosionsskydd, det handlar om en begrinsad anlidggningstid i ett relativt litet delomrade, grumling férvén-
tas ske tillfdlligt och lokalt och att tridbarden ska hanteras med forsiktighet och erséttas sa langt

som mojligt. De planerade atgidrderna bedoms preliminért inte forsimra Sdveans ekologiska eller kemiska
status eller pa annat sétt paverka mdjligheten att uppna god status till 2021. (Cowi, 2017 revidering mars
2019).

MKN vatten och brobreddning

Breddningen av bron dver Sdvean bedoms inte ge en negativ effekt pa miljokvalitetsnormen for Savean.
Den péverkan som framst kommer att ske pa Sdvean ar grumling under byggskedet. Ny grundldggning och
eventuell spontning kommer att ske under hogvattennivan. Eftersom arbetet kommer att ske under 14ng tid
(8-10 manader) kommer det férmodligen vara hogvatten i 4n under delar av tiden. Atgirder for att undvika
grumling bor vidtas. Grumlingen har en temporir effekt pa vattenkvaliteten och efter avslutat byggarbete
forvintas forhdllandena aterga till det som rddde innan. Inga arbeten kommer att ske 1 sjdlva vattendraget.
Nir det géller paverkan pA MKN for ytvatten far inte planerade atgarder innebira en forsdmring av

status eller underliggande kvalitetsfaktorer och riskera att paverka mojligheten for Sdveéan att uppna god
ekologisk status. Genom att vidta skyddsatgirder bedoms det vara mojligt att genomfora breddningen utan
paverkan pA MKN for ytvatten. (AF 2019)

Konsekvenser for fastighetsagare
Det finns inga boende i eller i direkt ndrhet till detaljplaneomradet. Ett antal fastighetségare berors dock

da Borgens gata maste breddas for att bereda plats for den nya gang och cykelbanan, samt breddning
av Kastellgatan for att ge plats for den nya bilvdgen samt gang- och cykelbanan. Fér en mer detaljerad
beskrivning se rubriken Fastighetsrittsliga frdgor under Genomforande.

Konsekvenser for barn och ungdomar

Enligt Alingsas trafikplan dr gdng- och cykelnétet viktigt for att manniskor som inte &r bilburna, sasom
barn och ungdomar, ska kunna rora sig tryggt och sikert i staden. Ett vl utformat och utbyggt gdng- och
cykelnét skapar mer jimlika forutsittningar i samhéllet oavsett socioekonomisk bakgrund. Det framjar
dven vardagsmotion och annan trianing vilket mojliggor for béttre hélsa. Detaljplanen mojliggor ocksé for
fler och sékrare busshallplatser.

Ur ett barnperspektiv dr sammanlédnkade och sékra gang- och cykelnit viktiga for barns rorelsefrihet och
mobilitet. Inom Borgens industriomrade finns en sportsklubb och norddst om Borgens industriomride
finns en ridklubb, vilka dr potentiella malpunkter for barn och ungdomar.

Halsa och sakerhet

Den nya trafiklosningen med utbyggd och separerad géng- och cykelvig leder till 6kad sdkerhet, da alla
trafikslag inte langre behdver samsas pa bilvigen utan gaende och cyklister blir separerade fran tung trafik.
Underfarten under jarnvdgen gor ocksa att det blir mindre andel tung trafik i centrala staden, vilket ar
positivt for bullermiljon, trafikmiljo och luftkvaliteten 1 innerstaden dér minga manniskor bor och ror sig.
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Trygghet och jamstalldhet

Ett kommunikationsnét dar kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik prioriteras har flera sociala positiva
fordelar. Kommunikation som gynnar kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik dr mera jimlikt och
jamstéllt jamfort med kommunikation for bilen. Det kan ocksa forenkla manniskors vardagsliv och minska
bilberoende. Nir mojligheten finns till effektiva alternativ &r chansen storre att fler véljer bort bilen.

Hog tillgénglighet vid hallplatser, turtéthet och tillforlitlighet till kollektivtrafiken &r viktiga aspekter

for en god kollektivtrafik, liksom god sikt och belysning vilket paverkar trygghetskénslan. Detaljplanen
mojliggor for fler och sékrare busshallplatser. Fler hallplatser med kortare avstdnd emellan gor det mer
attraktivt att vélja kollektiva firdmedel och det kan kénnas tryggt att ha nira till en vél belyst hallplats.
Eftersom fler médn dn kvinnor kor bil ar det fordelaktigt ur ett jamstédlldhetsperspektiv att skapa samhillen
med goda gang- och cykelmgjligheter som inte forutsitter tillgang till bil. Det &r ocksa mer jamlikt nér fler
minniskor har goda mojligheter att rora sig 1 staden med géng-, cykel- och kollektivtrafik.

Det ér individuellt vad ménniskor uppfattar som otryggt men belysning och 6verblickbarhet dr aspekter
som paverkar majoriteten. God dverblick innebir t.ex. att hoga buskar, plank eller murar inte far skymma
sikten langs géngstrak. Trafikfloden med fordon och ménniskor som ror sig ger ocksa trygghet. Parallellt
med Borgens gata gar en grusad géng- och cykelvig pd den gamla banvallen. Da den inte angransar till
nagon bilvidg eller bebyggelse utan istillet inramas av véxtlighet samt Viastra stambanan kan det vara svéart
att skapa en kénsla av trygghet for gdng- och cykeltrafikanter som &r ute efter morkrets inbrott. Denna
géng- och cykelbana fungerar dock bra for rekreations- och dagsturer, vilket den dven fortsattningsvis kan
gora.

8. Planbestammelser

Forklaring av planbestammelser

Allmanna platser

"GATA”

Omrade for blandad trafik med plats fér separat ging- och cykelvig, dagvattendike, belysning etc. Aven
busshallplatser ryms inom anvidndningen.

"NATUR”
Naturomradet mellan Borgens gata och Sévean ér ett frivixande gronomrdde som ska bevaras. Omradet
sOder om jirnvégen avsétts som naturomride, och innefattar dven bestimmelsen "damm”.

“damm”
Omréde for dagvattendamm.

Kvartersmark

”J”” (Industri) och ”E” (Teknisk anldggning)

Pa kvartersmarken som utgérs av fastigheten Kastellet 1 finns anvdndningsbestimmelser som motsvarar
gillande detaljplans bestaimmelser (DP 23, &r 1992). Bestimmelserna dr dock uppdaterade till formule-
ringar som dr motsvarande dem som aktuella och lagenliga enligt dagens standard &r 2019. P4 fastigheten
tillats ”K” (Kontor) samt J”” (industri). Industri &r en generell anvindningsbestimmelse som tillimpas for
omraden for produktion, lagring, partihandel och annan jaimforlig verksamhet.

Byggnadshojd
Pa fastigheten Kastellet 1 finns bestimmelse om hogsta byggnadshojd vilket dr en bestdmmelse som finns
dven 1 gillande detaljplan (DP 23).
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Bestammelse "¢ reglerar hur stor yta pa marken som far bebyggas. Storsta byggnadsarea far vara max
50% av fastighetsarean inom anvdndningsomradet, d.v.s. K och J. Denna bestimmelse finns dven i gillande
detaljplan (DP 23).

299

P
Bestdmmelsen ”p” anger att huvudbyggnaden ska placeras minst 4,0 meter frin fastighetsgrins och att

komplementbyggnader maste placeras minst 1,0 meter fran fastighetsgréns. I géllande detaljplan (DP 23) ar
motsvarande gréns 4,5 meter.

b
Belstéimmelsen ”b” reglerar markbelastning. Tilldten maximal markbelastning utbredd 6ver hela fastigheten
ar 60 kPa. I tidigare géllande detaljplan (DP 23) var restriktionen 20 kPa. Den nya generdsare bestdm-
melsen om maximal markbelastning grundar sig i geoteknisk utredning (Cow1 2017, 2019). Vid storre
belastningar ska en stabilitetsutredning utforas.

"b n
2
Bestimmelsen ”’b,” reglerar att frihdjden 6ver gatan och under jarnvagen ska vara minst 4,7 meter.

Administrativa bestdmmelser

”a,7

Bestdmmelsen “a” innebér att strandskyddet upphévs for att mdjliggéra breddningen av Borgens gata for
att kunna bygga en gang- och cykelvig. Strandskyddet aterinfors delvis 1 omraden som 1 tidigare detaljplan

var avsedda for parkering (P) samt omrade for tekniska anlédggningar (E), vilka inte utnyttjas.

Viktiga fragor i efterkommande skeden
De trdd som behover tas ned till foljd av avschaktning ska ldmnas som dod ved inom nagot av de utpekade
naturvidesobjekten i omradet.

For att skapa en trygg trafikmiljé for gaende och cyklister ar ett utfartsférbud mot Borgens gata onskvart
ifrn fastigheterna Kastellet 1, Kastellet 2 och Kastellet 3. Trafik frén fastigheterna Kastellet 1-3 kan istél-
let kora via Kastellgatan. Pa fastigheten Ladan 1 finns ett tidsbegrénsat bygglov for gastankstation som
gér ut hosten ar 2020 och som inte gar att forlinga. Nér bygglovet gétt ut och gastanken forsvunnit dr det
onskvart med utfartsforbud mot Borgens gata sa att trafik kor in via Borgens gata, och ut via Tomasgéards-
véagen.

9. Tidigare stalningstaganden
Vision 2040

Alingsés kommun har antagit Vision 2040 som en framtidsbild av vad Alingsés vill vara ar 2040. Visionen
lyder: "Alingsés dr Vistsveriges vackraste kulturstad i en levande bygd. Genom nytédnkande, engagemang
och tillgdnglighet skapar vi livskvalitet for alla".

For att 1ata visionen f4 kraft i hela samhéllet finns fem fokusomriden utpekade, som tydliggor de sarskilda
inriktningar dér fokus bor ligga for att nd Vision 2040. De utpekade fokusomradena éar:

* Vackra miljoer

» Livskvalitet

* Experimentlust

*  Omstéllning

+ Tillsammans.
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Kommunens flerarsstrategi 2019

Sedan kommunens nya styrmodell borjade gilla (ar 2012) tar kommunen fram dokumentet flerarsstrategi
som omfattar budget samt mal for kommunens styrning. I flerarsstrategin presenteras prioriterade mal
som &r overgripande och omfattar hela kommunen. Till de prioriterade malen kopplas indikatorer som &r
styrande for att nd de politiska ambitionerna. De mél som beror detaljplaneringen ar:

* I Alingsés dr det tryggt, sikert och vilkomnande

* I Alingsas finns goda mojligheter till arbete och foretagande

* I Alingsés skapar infrastrukturen mdjligheter for tillvaxt

Tilvaxtprogram 2019-2028

Tillvaxtprogrammet med tillh6rande finansieringsplan visar pd vilka mojligheter det finns 1 Alingsas
kommun samt hur Alingsas kommun skulle kunna utvecklas de kommande tio aren. Tillvixtprogrammet
ar ett underlag till kommunens Flerarsstrategi och 6vrig samhaéllsplanering. Programmet anger de politiska
prioriteringar som ligger till grund fér kommunal planering och investeringar.

Huvudinriktningen for utvecklingen inom de kommande tio dren utgar bl.a. fran att:

* Infrastruktur i form av vatten- och avloppsledningar, viagar och kollektivtrafik behdver byggas for att
mota framtida behov.

*  Mark for verksamheter ska goras tillgénglig. Med en 6kad befolkning vixer dven attraktionskraften
for kommunen att locka till sig verksamheter.

I Tillvaxtprogrammet pekas utbyggnaden av Krangatans forlingning ut med byggstart ar 2021 och paga-
ende byggnation ar 2022.

Alingsas miljomal

Kommunen har ocksa antagit Alingsas miljomal 2011-2019”. De ar grupperade i de tre huvudomradena
Rik natur, Friskt vatten och Det goda samhéllet. Inom det sistndmnda omridet dr det frimst foljande natio-
nella miljokvalitetsmal som &r aktuella for detaljplaneringen: Begriansad klimatpaverkan, God bebyggd
miljo och Frisk luft samt Sdker stralmiljo. Ett 6vrigt Overgripande maél ér att de nationella miljomalen
avseende luftfororeningar ska klaras i hela kommunen.

Ett annat mal &r att energianvindningen per invanare och utsldppen av vixthusgaser per invanare ska
minska, andelen fornyelsebar energi ska dka samt att nya byggnader ska kidnnetecknas av en mycket hog
energieffektivitet. Kommunfullmédktige har ocksé antagit “Alingsds energiplan 2012-2013”.

Trafikplan

Kommunfullméktige har antagit en Trafikplan for Alingsds Stad (antagen 2012-06-20). Bl.a. innehéller
planen mal for olika trafikslag, beskrivning av olika gators funktioner samt ett antal forslag till dtgirder.
Andrad utformning av gator, nya ging- och cykelviigar m.m. foreslas. For nu aktuellt planomrade anges att
ny gang- och cykelvig anldggs lings bade Krangatan och Borgens gata.

Trafikplanen anger att d4 fotgéingare och cyklister drivs av muskelkraft &r de kinsliga for omvégar,
nivaskillnader och omotiverade stopp. Finns det en alternativ vig som é&r kortare, snabbare eller kanns mer
naturlig sa har cyklister och géngtrafikanter, till skillnad fran motortrafikanter, mojlighet att avvika fran
den planerade védgen och vilja en annan. De alternativa vigvalen kan i vissa fall vara trafikfarliga. Darfor
ska den anlagda véigen for gang- och cykeltrafiken vara den kortaste, snabbaste och mest naturliga.

Policy for funktionshinderfragor

Alingsés har 2011 antagit en "Policy for funktionshinderfragor i Alingsas kommun”. Viéstra Gotalands-
regionen har tagit fram detaljerade riktlinjer for tillgdnglighet: ”Tillgdngliga och anvindbara miljoer” (se
www.vgregion.se/riktlinjer-tillganglighet). Riktlinjerna har antagits av Alingsas kommunfullméktige 2012
och giller vid kommunalt byggande. De anger krav pa tillginglighet vid bl.a.:
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*  Nyanldggning pd allmédnna platser
«  Atgirder av enkelt avhjilpta hinder p4 befintliga allménna platser

Alingsas ljlusguide

Riktlinjer for ljusséttning finns i Alingsés ljusguide (antagen av kommunstyrelsen 2004) samt i rapporten
Tryggt och jamstillt ljus (Alingsas kommun 2010). Ljusséttningen bor gestalta rummet, framhéva
karakteristiska detaljer/miljoer och underlitta orientering. Gang- och cykelstrdk mellan olika malpunkter
som entréer, busshallplatser etc. ska vara vél ljussatta. For belysning pd kvartersmark och lings gang- och
cykelstrak anvénds stolpar med ca 4 m hojd till armaturen, alternativt 1aga pollare eller vigghingning pé
byggnader. Samtliga armaturer inom kvarteret bor ha en enhetlig karaktar for att upplevelsemassigt halla
samman omradet. Ljuskéllor ska ha god fargitergivning och neutral fargtemperatur.

10. Administrativa fragor

Genomforandetid
Genomforandetiden slutar 5 ar efter att planen har vunnit laga kraft. Genomforandetiden ar kort for 6kad
flexibilitet.

PBL-version
Planarbetet pabdrjades efter 2 januari 2015 och planeringen sker dérfor i enlighet med den nya version av
plan- och bygglagen (PBL) som giller frdn och med detta datum.

Handlaggning

Planprévningen sker med utokat forfarande eftersom forslaget dr av betydande intresse for allménheten
och har 1 6vrigt av stor betydelse for kommunen. Detaljplanen medfor ocksé storre ekonomiska ataganden
for kommunen. Skillnaden mot standardforfarandet dr att en kungorelse gors innan planarbetet inleds
med ett samrad och att en samradsredogorelse upprittas efter samradet, dir samtliga skriftliga synpunkter
redovisas.

Efter ett granskningsskede upprittas sedan ett granskningsutldtande och dérefter antas planen av kommun-
fullmaktige.

Planavgift
Ett planavtal dr upprittat om fordelning av kostnader for planarbetet och planavgift kommer dérfor inte att
tas ut 1 samband med bygglov.

1. Genomforande

Denna del av planbeskrivningen redogdr for hur detaljplanen ér tidnkt att genomfoéras. Har redovisas de
organisatoriska, fastighetsrittsliga, tekniska och ekonomiska atgarder som behovs for att astadkomma ett
samordnat och dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Organisatoriska fragor

Detaljplanens tidplan

Malsdttningen &r att foljande tidplan ska gélla for planarbetet.

Samrad: Vir 2020

Granskning: Host 2020

Godkénnande samhéllsbyggnadsndmnden: Var 2021

Antagande kommunfullmaktige: Var 2021

Laga kraft: Var 2021 (forutsatt att planen inte 6verklagas)
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Huvudmannaskap

Kommunen dr huvudman for allmén plats. Huvudmannaskapet innebar ansvar for utbyggnad och framtida
drift och underhéll av allmén plats. Med huvudmannaskapet foljer en ritt men ocksa en skyldighet, om
fastighetségare begér det, att 10sa in allmén platsmark.

Allmén plats inom planomradet omfattar gata, gang- och cykelvdg och naturomraden.

Ansvarsfordelining

Alingsas kommun projekterar och utfor samtliga dtgirder pa allmin platsmark, sisom utbyggnad av
gc-vig, stabiliseringsatgérder av Séveans slénter och anldggande av dagvattenmagasin.

Trafikverket projekterar och utfoér byggnationen av underfarten under jirnvigen d& denna beror deras
anldggning. Anldggningen bekostas av kommunen.

Avtal

Avtal skall tecknas mellan kommunen och Trafikverket som reglerar kostnadsférdelning, tidplan for
utférande m m for underfarten under jirnvagen. Avtal skall tecknas mellan kommunen och samtliga
fastighetsdgare som blir berorda av inlésen av allmén plats. Avtal skall tecknas med arrendatorn av Ladan
1 angdende ombyggnad av in- och utfart frén fastigheten.

Vattenverksamhet

Atgirder i detaljplanen medfér vattenverksamhet, i samband med utbyggnaden av bron éver Sévedn, som
kriver anmilan enligt miljobalken. Kommunen ir fastighetsidgaren 4r ansvarig for ansdkan. Arendet
handldggs av ldnsstyrelsen.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsforteckning
I planen ingaende fastigheter framgéar av den till detaljplanen horande fastighetsforteckningen.

Mark ingaende i alman plats

Utover kommunal mark foreslas mark tas i ansprak fran foljande fastigheter for att skapa allmén plats:
Bastionen 1 o 2, Kastellet 1-3, Vindbryggan 4 o 2, Taljan 2 och Kristineholm 1:48, 1:54 och 1:56. Allmén
platsmark ombildas till kvartersmark nar kommunen séljer mark frdn Kristneholm 1:30 till Kastellet 1.

Kvartersmark
Fastigheten Kastellet 1 ges mdjlighet att utdkas med kvartersmark genom kop fran kommunen. Omréde for
Teknisk anldggning ”E” kan antingen avstyckas eller upplatas med ledningsratt.

AnsOkan om lantméateriforrattning

Kommunen ansoker om lantméteriforrattning i samband med att dverenskommelse om fastighetsreglering
skrivs med berorda fastighetsdgare. Kommunen bekostar lantméteriforréttningarna dar mark overfors till
allmén plats i1 enlighet med detaljplanen.

Vid eventuell avstyckning eller bildande av ledningsrétt for fastigheter for tekniska anldggningar svarar
respektive anlidggningsidgare for ansokan och kostnader for lantméteriférrittning.

Befintiga arrendeavtal
Fastigheten Ladan 1 arrenderas idag ut av kommunen till ST1 som bedriver bensinstation pa fastigheten.
Den nya cykelvéigen innebdr att andra 10sningar for in- och utfart méste ordnas.
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Ekonomiska fragor
Ekonomiska konsekvenser for kommunen

Kommunens investeringsekonom
Kommunen bekostar utbyggnaden av samtliga anldggningar pa allmén plats inklusive underfarten under
jarnvédgen. Berdknad kostnad inklusive kostnader for markldsen ér 45 miljoner kronor.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonom

Kommunen genom Samhéllsbyggnadskontoret, gatuavdelningen, far kostnader for 6kad drift och under-
hall av det utokade gatu- och genitet vilket skall beaktas vid kommande budgetberedning. Kommunen
genom Samhillsbyggnadskontoret, va-avdelningen, far kostnader for 6kad drift och underhall av tillkom-
mande va-anldggningar.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

Bastionen 1

Fran Bastionen 1 frangar ca 250 m? allméan platsmark som skall utgora gc-viag. Marken ersétts enligt expro-
priationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller dterstills.

Bastionen 2
Fran Bastionen 2 frangar ca 91 m? allméan platsmark som skall utgora gc-vag. Marken ersitts enligt expro-
priationslagens regler och ev annan skada pé fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller aterstalls.

Kastellet 1

Fréan Kastellet 1 frangar ca 250 m? allmén platsmark som skall utgdra gc-vég. Marken ersétts enligt expro-
priationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller aterstalls.
Fastigheten far ocksd mdjlighet att kopa till mark som idag utgors av allmén plats, gata.

Kastellet 2
Fran Kastellet 2 frangér ca 210 m? allméan platsmark som skall utgora ge-vag. Marken ersitts enligt expro-
priationslagens regler och ev annan skada pé fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller aterstalls.

Kastellet 3
Fréan Kastellet 3 frangar ca 480 m? allmén platsmark som skall utgdra gc-vdg. Marken ersétts enligt expro-
priationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller dterstélls.

Vindbryggan 2

Fran Vindbryggan 2 frangér ca 98 m? allmén platsmark som skall utgora busshéllplats. Marken ersitts
enligt expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller
aterstélls.

Vindbryggan 4

Fréan Vindbryggan 4 frangér ca 194 m? allmén platsmark som skall utgéra gc-viag. Marken ersétts enligt
expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anldggningar ersétts eller ater-
stélls.

Taljan 2
Frén taljan 2 frangar ca 828 m? allmén platsmark som skall utgora gc-vdg. Marken ersétts enligt expropria-
tionslagens regler och ev annan skada pé fastigheten eller dess anlédggningar ersitts eller aterstalls.

Ladan 1
Infarts/utfartsforhéllandena kommer att dndras pé fastigheten, vilket innebér vissa fordndringar pa fastig-
heten méste géras som péverkar arrendatorn. Dessa dndringar ersétts av kommunen.
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Kristineholm 1:48

Fran Kristineholm 1:48 frangér ca 720 m? allmén platsmark som skall utgora gc-vag. Marken ersitts
enligt expropriationslagens regler och ev annan skada pa fastigheten eller dess anldggningar ersitts eller
aterstalls.

Kristineholm 1:54
Kristineholm 1:54 utgdr i detaljplanen mark for Natur, dagvattenmagasin. Fastigheten skall 16sas in i sin
helhet och ersitts enligt expropriationslagens regler.

Kristineholm 1:56
Kristineholm 1:56 utgor 1 detaljplanen mark for Natur, dagvattenmagasin. Fastigheten skall 16sas in 1 sin
helhet och ersitts enligt expropriationslagens regler.

Tekniska fragor

Utredningar

Foljande utredningar utgor underlag for detaljplanen:

* Arkeologisk utredning (Véstarvet, Lodose museum, 2018-06-18)

» Inventering av potentiellt fororenade omrdden (Sweco 2014-01-21)

*  Miljoteknisk markundersokning, Kristineholm 1 54 m fl. (Alingsés kommun 2019-12-18)
* Miljoteknisk markundersokning vid Borgens gata (Sweco 2014-08-13)

+  Oversiktlig miljéteknisk markundersékning Kastellet 3 (Structor Milj6 Vist AB 2018-05-08)
* PM Geoteknik, Borgens gata (Norconsult 2013-12-04)

* PM Geoteknik, detaljplan for Borgens gata (Cowi 2017-02-17)

* PM Geoteknik, detaljplan for Borgens gata (Cowi 2017, reviderad 2019-03-29)

* Naturvirdesinventering (Calluna 2018-07-05)

* PM inventering av fladdermdss (Calluna 2018-10-23)

* Ekologisk paverkan, Sédvedn och kantzoner, Borgens gata (Calluna 2019-03-15)

» PM Brobreddning, Bro éver Sivean i Borgens gata (AF 2019-07-05)

+ Trafikutredning Krangatan och Borgens gata (Trivector traffic 2018-12-14)

* Funktionsutredning, Alingsas vigport (Trafikverket 2019-05-28)

» Bro dver Sivedn, projekterings PM Geoteknik (AF 2019-06-14)

De geotekniska undersokningar som gjorts ar tillrickliga for 6verviaganden i plansammanhang. Infor
detaljprojektering erfordras ytterligare undersokningar.

El-, teleledningar mm

Alingsas Energi Nat, Telia samt 6vriga natdgare ska kontaktas 1 god tid innan arbeten paborjas som
paverkar deras anldggningar. Minst fyra ménader innan négra arbeten paborjas 1 ndrheten av Telias
anldggningar onskar Telia AB att bestidllning har inkommit pa eventuell undanflyttning. Kostnader for
omlaggningar belastar exploatorer (vid dndringar av allmén plats kan detta vara reglerat 1 avtal mellan
kommunen och respektive ledningshavare).

HOjdsattning
Allmédnna gator liksom delar av gang- och cykelvégarna har hojdsatts preliminart. Till granskningsskedet
kan vissa justeringar erfordras.

Massbalans
En massbalans ska efterstravas for planomradet. Exploatér (kommunen) och entreprendr ansvarar for
omhindertagande samt att bygglov soks for tillfillig lagring av massor fér omfoérdelning inom omrédet.
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Medverkande
Detaljplanen har utarbetats under medverkan av en plangrupp med representanter fran samhallsbyggnadskonto-
ret, kommunledningskontoret, tekniska forvaltningen och miljoskyddskontoret.

Planavdelningen
Helen Ashman Cecilia Sjolin
Planarkitekt Planchef

Samhillsbyggnadskontoret,

o .. . °
4L BESOKSADRESS Sveagatan 12, 441 81 Alingsds
h A L I N G SAS TEN 0322-61 60 00 (vixel) E-posT samhallsbyggnad@alingsas.se

KOMMUN wEBBPLATS alingsas.se/detaljplanering
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