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1 Sammanfattning

Alingsas kommun har 6nskemal om att skapa en planskild passage vid Sdvelunds industriomrade som
ansluter till Kransgatan och Kastellgatan. Detta ger mojlighet for vagtrafik att komma ut till vag E20
och avlastar vig 180 samt ger raddningstjansten ytterligare en mdgjlighet att passera Vistra Stambanan.

Ett utredningsalternativ presenteras pa en planskild passage i form av en vigport pa ca km 409+870.
Vigporten har en fri hdjd pa 4,7 m och ska ha en teknisk livslangd pa minst 120 &r.

Konstruktionslangden uppskattas till ca 14 m for att fa plats med viagbredd pa 6 m och gang- och
cykelbanans bredd pa 4m. Konstruktionsbredden pa jarnvagsbron uppskattas till ca 13 m for att fa
plats med dubbelsparet samt att brordcken ska placeras inom normalsektionen for fria rummet vid
nybyggnation enligt TDOK 2014:0555.

Det finns inga uppgifter om grundvattenforhallanden annat an att det finns synligt vatten i vattendrag
(diken) pa bada sidor om jarnvagen sa det forutsétts att grundvattenytan kan sta i markytan.

En plattramsbro ar att foredra om bron kan prefabriceras i niarheten av dess slutliga ldge och
lyftas/lanseras pa plats. En hog grundvattenniva kan kréva en sluten och tit ram eventuellt dven
kompletterad med trag. Detta underldttar &ven genomforande da en tdt ram medfor en styv
konstruktion som kan lyftas/lanseras pé plats. Detta for att minimera avstdngningstiden.

Alingsas Energi Nét AB har ett ledningskorsningsavtal (Avtalsnummer 16069) med Trafikverket
géllande fjarrvarmeledning i mark vid km 409+870. Denna ledning behdver flyttas vid byggnation av
planskildhet.

Jarnviagsanldggningen uppe pé bron ska terstéllas till normenlig standard.

Figur 2. Utklipp frian FAVY (Fastighetsvyn) som visar Trafikverkets fastighet.
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2 Bakgrund och syfte

2.1.1 Syfte och atgard

Onskemalet ir att skapa en planskild vigpassage vid Savelunds industriomrade som ansluter till
Kransgatan (nordvast om spar) och Kastellgatan (sydost om spéar). Planerad passage skulle erbjuda
mojlighet for vagtrafik fran den norra sidan av Vistra stambanan att komma ut till vag E20 vid
trafikplats Bilinge via Borgens gata och Tokebackavégen.

I samrad med Alingsas kommun och med hénsyn till platsens forutsdttningar har det redan i ett tidigt
skede beslutats att en vigport dr den mest aktuella I6sningen. Vidare kontakter med Alingsds kommun
skots av samhéllsplanerarna pa Trafikverket VO Planering.

En ny véagport under Vistra stambanan skulle mojliggora for trafiken fran industriomradet Savelund
att enkelt ta sig till E20, den skulle avlasta vig 180 samt ger rdddningstjdnsten i Alingsas, som i dag

har for fa platser pa vilka de kan ta sig ver/under Vistra Stambanan, d&nnu en genomfart.

Syftet med utredningen é&r att presentera en bra informationsgrund kring planerad tunnel inf6r
kommande projekterings- och byggarbete.

Figur 3. Placering av viigport.
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2.1.2 Bakgrund

I den nordostra delen av Alingsés ligger industriomradet Savelund. Den tunga végtrafiken som
verksamheten vid industriomrédet genererar far idag framféras genom tatbebyggd statsmiljo, via
vagarna 180 samt 1890 och passera under Véstra Stambanan vid Goétaplan for att kunna nd E20 vid
trafikplats Alingsas. Védg 180 &r under perioder hart belastad.

Figur 4. Vagkarta.
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3 Befintliga forhallanden (Ar - laget)

3.1.1 Sydostra sidan om spar

Fran Borgens gata svinger Kastellgatan norrut upp mot jarnvédgen. I kroken av Kastellgatan gar det
upp en mindre grusvig vilken leder till en gang- och cykelvig parallellt med jarnvigen.

Figur 5. Sydost om spar. Rod cirkel visar planerad véigport.
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Figur 6. I kroken av Kastellgatan giar en mindre grusvig upp mot jirnviigen, sydost mot spar.
Figur 7. Mindre grusvig upp mot ging och cykelvig, sydost om spar.
BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0
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Figur 8. Gang- och cykelvig parallellt med jéirnvigen, sydost om spar.

3.1.2 Nordvastra sidan om sparet

For att komma in i den norra delen av industriomradet Sdvelund dker man fran Vinersborgsvigen in
pé Sdvelundsgatan. Kransgatan leder sedan ner mot jarnvégen dér den gor en krok och gar upp
parallellt med jarnvéagssparet en bit. I kroken borjar en gang- och cykelvidg som svinger av vésterut,
parallellt med spar. Mellan Kransvégen och spér ligger dven ett pumphus (se bild 9) for spillvatten
som tillhoér Alingsas kommun.
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Figur 9. Nordvist om spar. Réd cirkel visar planerad vigport.

Figur 10. Kroken av Kranvigen med pumphus, sett
fran jarnvégsvallen, nordvist om spar.
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Figur 11. Borjan pa gang- och cykelvig med kroken av Kransgatan till vinster och pumphus samt
jarnvig mitt framfor, nordvist om spar.

Figur 12. Ging och cykelvig parallellt med jérnvig pa vinster sida, nordvist om spar.
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3.1.3 Lokforarvy

Tilltankt placering av planskildhet ligger i en cirkuldrkurva med radie pa 1135 m. Detta begriansar
lokforarens siktstrécka.

Ett snabbtag har en retardation pa 0,121 m/s"2, vilket innebér en bromsstriacka pa 870 m med skyltad
hastighet pd 140 km/h. Bromsstridckan beddms som ldngre dn siktstriackan.

Inga rapporterade incidenter med spéarspring har identifierats vid tilltdnkt placering av vagport. Om
sparspringet forvintas 6ka i och med byggnation av planskildhet far hanteras i riskanalys i senare
skede.

Figur 13. Utklipp fran ”Jiarnvigsfilmer” som visar tilltéiinkt placering av vigport.
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Figur 14. Utklipp fran ”Jirnvigsfilmer” som visar befintlig placering av GC-vig.
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3.2 Anlaggningsfakta

Bandel: 611.

Bana: Véastra Stambanan.

Km: Ca 409 + 870.

Strak: O1.

Kommun: Alingsas kommun

Lan: Vastra Gotalands lan
Spar Uppspar Nedspar
TSD-linjeklass P4P5F2 P4P5F2
Sth (km/h) 140/150/180 140/150/180
Elektrifierat Ja Ja
Fjarrstyrt Fjérrblock Fjarrblock
Riltyp 60E1 60E1
Sliper Betong B2.3 Betong B2.3
Befastning P-Fc P-Fc
Ballast M1 Ml

Tabell 15. Anldggningsinformation for berord plats (Ca km: 409 + 870.), upp- och nedspar

Vistra stambanan.

Verksamhetssystemet

BVMall 1012 Funktionsutredning

version 2.0




FUNKTIONSUTREDNING 16 (25)

Dokumenttitel Dokumentdatum Version
Funktionsutredning Alingsas, vagport | 2019-05-27 1.0
Arendenummer/Diarienummer
TRV 2018/61620
3.3 Drift

Vastra stambanan trafikeras av flera olika typer av tagtrafik. Exempel pa detta ar snabbtag, regiontag,
pendeltag och godstég, vilka samtliga har olika hastigheter och egenskaper. Storsta tillatna hastigheten
vaster om Alingsas ar 135 km/h for snabbtdgen, medan 6vriga tag har ndgot lagre hastighet (80-120
km/h).

Oster om Alingsas 6kar hastigheten till 150 km/h for regiontédgen och 180 km/h for snabbtégen.
Godstagens hastighet forandras inte eftersom det i forsta hand ar tdgens prestanda och bromsforméaga
som begréansar hastigheten.

Hastighet enligt faststalld linjebok for strackan mellan Goteborg-Skdévde vid placeringen av ny vagport
ar 140 km/h till km-tal 407+373 da den skyltade hastigheten ar 160 km/h.

Det forekommer trafik under hela dygnet, men nattetid ar trafikeringen inte lika intensiv. Under
morgonrusningen och eftermiddagen samt tidig kvall ar trafikeringen sa intensiv att det &r omajligt att
sténga av ett spar utan att det far stora konsekvenser for tidhallning. Nedanstaende tabell ger en
overskadlig bild av trafikeringen.

Enligt Basprognos 2040, kommer det &dven att ske en 6kning med cirka 100 tag/dygn.

Natt Dagtid Totalt antal
22.00 — 06.00 06.00 — 22-00 tag/dygn
Snabbtag 3 47 50
Regiontag 4 38 42
Godstag 26 36 62
Summa antal tag 50 191 241

Tabell 16. Overskadlig sammanstiillning av dagens trafikering under ett vardagsmedeldygn.

Pendeltagen fran Goteborg vander i Alingsas pa nagot av de tva mittsparen tillbaka mot Goteboryg.
Ovriga tag passerar pa de yttersta sparen vidare mot (fran) Vargarda — Skovde — Stockholm. De flesta
regiontagen och ett fatal snabbtag har uppehall i Alingsas.

3.4 Anlaggningens tillstand

En utsokning gjordes i Ofelia pa tidsperioden 2010-01-01 till 2018-12-28. Pa strackan mellan Alingsas
och Algutsgarden har det inte varit ndgra akuta felrapporter som kan kopplas till daligt sparlage eller
daliga markforhallanden.
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3.4.1 Markanldggning

Figur 17. Jarnviigsbank nordvist om spar.

Jarnvagen gar pa strackan pa bank vilket gor platsen passande for en tunnel. Enligt BIS finns trummor
vid km 409+803 (betongtrumma) och km 409+855 (stentrumma). Ytvatten rinner fran vister genom
ovanstaende trummor till 6ster om jarnvdgen och rinner vidare till Sivean. Historiska kartan,
Léansstyrelsen visar att det tidigare funnits en back i omradet nordvést om jarnvdgen som troligen &r
kopplad till befintlig trumma i km 409+855. Idag finns det vattendrag (dike) som gér langs med
jarnvdgen pa bada sidor. Grundvattennivan ligger troligtvis hogt och kan ligga i markniva. 1 figur 13
visas en karta med terrdnglutning éver omrédet diar trummorna dr markerade och béckar och diken kan
skonjas.

3.4.2 Kablar

Foljande kablar korsar jarnvédgen i narheten av tilltdnkt placering av végporten.

o Telekabel vid km 409+835. Enligt BIS dr drendenumret 97-165/38 och avtalet ar giltigt till
2022-02-22. Dock gar inte ledningskorsningsavtalet att finna i diariet.

e Fjarrvirmeledning vid km 409+870. Ledningskorsningsavtalet mellan Trafikverket och
Alingsés Energi AB ér giltigt till 2022-02-22. Avtalsnummer:16069.
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Figur 18. Bild som visar Alingsas Energi Néit ABs ledningar himtat fran ledningskorsningsavtalet.

3.4.3 Diken

Det finns inga registrerade “Oppet dike” i BIS vid placeringen av viigporten. Det som finns

registrerade dr placerade vid km-tal 401.
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Figur 19. Biick sydost respektive nordvést om jarnvigen.
Figur 20. Trummor och bickar i plankarta terringlutning.
version 2.0
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3.4.4 Geoteknik

Aldre undersdkningar visar att jorden dverst bestir av ndgon meter sand som underlagras av lera.
Lerans méktighet dr ca 30 m. Det finns inga uppgifter om grundvatten forhallandena annat 4n att det
finns synligt vatten i vattendrag (diken) pa béada sidor om jarnviagen sa det forutsétts att
grundvattenytan kan std i markytan. Det finns inga uppgifter att jarnvigsbanken skulle vara forstarkt,
vilket den troligtvis inte ar.

3.4.5 Miljo

Det finns inte ndgra kdnda naturvirden registrerade vid platsen i nagot system. Platsen utgor inte heller
en igenvéxande stationsmiljo, vilka ofta kan ha hoga naturvirden trots att de dnnu inte ar registrerade.
Noterbart ar att vattendraget Sdvean och narliggande strandmiljéer och ddellovmiljoer har hoga
naturvarden. Strax sdder om den planerade underfarten finns rodlistade arter noterade som ar kopplade
till 4dellvskog, skogen verkar fortsétta fram till dtgdrdsomradet. Vilka hdnsyn som kan komma att
behova tas behdver utredas i ndsta skede, och i samrad med kommunekolog.

3.5 Markanvandning

3.5.1 Fastigheter

Trafikverket 4ger marken ldngs med Viastra Stambanan med en bredd pa cirka 44 m. Trafikverkets
fastighet har beteckningen ”Alingsas Centrum 1:20”. Omgivande mark som berors 4gs av Alingsas
kommun med beteckningen ”Alingsas Nolby 37:13” och ”Alingsas Kristineholm 1:30”

Figur 21. Trafikverkets fastighet ”Alingsas Centrum 1:20”.
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4 Behovs- och bristanalys (Bor-laget och brister)

4.1 Behovsanalys

Alingsds kommun har foljande behov:
o En effektivare vig till E20 for den tunga trafik som industriomradet Sédvelund genererar.
o Ett okat antal platser dér rdddningstjansten i Alingsés kan korsa Véstra stambanan.

e Avlastning av vdg 180 och 1890.

4.2 Bristanalys
e Den tunga végtrafik som industriomradet Sdvelund genererar maste i dag dka en omvig
genom titbebyggd stadsmiljo, via vigarna 180 och 1890, for att ta sig till E20.
e Riddningstjénsten i Alingsas har i dag for fa platser dér de kan korsa véstra stambanan.

e Vig 180 och 1890 ar i dag hart belastade.

4.3 Samband andra projekt/planer/aktiviteter

Inga kdnda projekt som kan samordnas med denna atgard.

5 Utredningsalternativ

51 Sammanfattning av utredningsalternativ

I denna utredning férekommer endast ett utredningsalternativ utéver jimforelsealternativet. Detta
beror pa att det redan tidigt i utredningsprocessen har framkommit ett alternativ som i férhdllande till
platsen ér overlagset dvriga 16sningar: UA 1, En ny viagport under véstkustbanan. Utredningen
presenterar detta utredningsalternativ for att tillhandahalla en bra informationsgrund infér kommande
projekteringsarbete.

52 Jamforelsealternativ (JA)

Jamforelsealternativet &r ett nollalternativ och innebér att ingen atgérd genomf6rs — dvs. att
anldggningen forblir i ”Ar-laget” (se kap.3 Befintliga forhdllanden).

5.3 Utredningsalternativ (UAL1)

5.3.1 Syfte
Att erbjuda mojlighet for végtrafik fran den norra sidan av Véstra stambanan att komma ut till vig E20

vid trafikplats Bilinge via Borgens gata och Tokebacksvigen.

En ny végport under Vistra stambanan skulle mojliggora for trafiken fran industriomradet Sévelund
att enkelt ta sig till E20, den skulle avlasta vig 180 samt ger rdddningstjdnsten i Alingsas, som i dag
har for fa platser pa vilka de kan ta sig 6ver/under Vistra Stambanan, &nnu en genomfart.

Verksamhetssystemet BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0
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Syftet med UAL ér att erbjuda en mojlighet for vagtrafik fran den Norra sidan av Véstra stambanan att
komma ut till vag E20 vid trafikplats Bilinge via Skansgatan och Tokebacksvéagen.

En ny végport under Vistra stambanan skulle mdjliggora for trafiken fran Savelunds industriomrade
att enklare ta sig till E20 och pa sa satt avlasta viag 180 och 1890. Den skulle dven underlitta for
raddningstjdnsten i Alingsés, som idag har for fa platser dér de kan ta sig 6ver/under Vastra
stambanan.
5.3.2 Utférande
Inférande av en planskild viagport vid Sdvelunds industriomrade som ansluter till Kransgatan (nordvést
om spér) och Kastellgatan (sydost om spar).
Vigportens placering dr pa ca km 409+870.
UALI innebar foljande atgérder:

o Ny vagforbindelse mellan Kransgatan och Kastellgatan.

e Ny végport med fri hojd pa 4,7 m. Konstruktionen ska ha en teknisk livslangd pa minst 120 ar.

e Vig som mynnar till tunnelkonstruktionen antas fa en lutning pa 5 % (projektering far utvisa
exakt lutning och placering av viagramp). Detta ger en vigramp pa uppskattningsvis 50 m pa
vardera sidan om jarnvagen.

o  GC-végen behover ha en fri hojd pa minst 2,5 m och lutningen blir ca 2 %. Projektering far
utvisa exakt lutning och placering.

e Jarnvdgsbro péd ca 175 kvm (13 m bred och 14 m lang) med tillhdrande stoddmurar pé bigge
sidor.

0 Det finns tre brotyper som anses ldmpliga. Dessa ar plattramsbro, balkbro eller
dndskdrmsbro. Bron ska vara i betong d4 mindre underhall krdvs under brons
driftskede jamfort med en stalbro. En hdg grundvattenniva kan krdva en sluten och tit
ram (plattramsbro) eventuellt kompletterad med trag.

e Broricken ska placeras enligt normalsektionen for fria rummet vid nybyggnation enligt TDOK
2014:0555. Broriacken klassas som ett langt objekt och ska séledes vara minst 3,5 m frén
sparmitt. Vidare dr det dubbelspar med 4,5 m sparavstadnd. Detta ger en uppskattning pé att
konstruktionsbredden blir 12,5 m.

e Konstruktionsldngden uppskattas till ca 14 m for att fa plats med végbredd pa 6 m och GC-
banans bredd pa 4 m.

e (Ca 2000 kvm ny védg och ca 950 kvm ny gc-vig.

e (Ca 3600 kubikmeter markschakt.

Verksamhetssystemet BVMall 1012 Funktionsutredning version 2.0




FUNKTIONSUTREDNING 23 (25)

Dokumenttitel Dokumentdatum Version
Funktionsutredning Alingsas, vagport | 2019-05-27 1.0
Arendenummer/Diarienummer
TRV 2018/61620

o Aterstillande av jirnvigsanliggning pa nya bron till normenlig standard.

o Fjdrrvirmerdr som dgs av Alingsas Energi AB behover flyttas. Eventuellt dven telekabeln pa
km 409+835.

e Flytt av stentrumma pé km 409+855.

Figur 22. Liknande brokonstruktion vid Eslov, Harjigersvigen.

5.3.3 Trafikpaverkande/driftpaverkande - under byggnationstiden

Da planskildheten ligger ldngst med Véstra Stambanan dr det viktigt att avstingningstiden minimeras i
storsta mojliga man. En plattramsbro ar att foredra om bron kan prefabriceras i niarheten av dess
slutliga ldge och lyftas/lanseras pa plats. Detta forutsitter dock bra grundforhdllanden sé att bron kan
grundléggas pa packad fyllning och inte behdver palas. En hog grundvattenniva kan kriva en sluten
och tit ram eventuellt &ven kompletterad med trag, men en sluten ram rekommenderas &ven om
grundvattennivan &r 14g. Detta for att fa en styv konstruktion om den ska lyftas/lanseras pa plats.
Diremot kan en plattramsbro ta lédngst tid att bygga, om den ska platsgjutas. Detta pa grund av att
rambenen och brofarbanan ska gjutas ihop utan brolager.

En balkbro &r att foredra om en plattramsbro inte kan prefabriceras och lyftas/lanseras pa plats.
Balkbrons underbyggnad ska i vilket fall som helst gjutas pa plats, men forbaneplattan kan
prefabriceras och lyftas pa plats. Under tiden brounderbyggnaden byggs, kan en provisorisk
jarnvigsbro monteras 6ver broomradet, s att avstaingningstiden kan minimeras.

Nedan presenteras en avstidngningsplan vid byggnation av plattramsbro som kan lanseras pa plats.
Detta forutsétter att bron kan prefabriceras i ndrheten av den aktuella platsen.
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Hindelse/ Etapp Tidsatgang Anm.
Forberedande arbeten Helgavstingning 48h Spont for schaktarbeten, grundldggning

for sparbroar.

Montering sparbroar U/N Helgavstiangning 48h Befintliga spar rivs, bankropp schaktas
bort, Ktl-sektion demonteras. Spontning
och eventuellt stalkdrnepalar bor kunna
ha monteras innan helgavstingning.
Atermontage av ktl-sektion och spar
mm.

Inlancering av vagport Helgavstingning 48h Spérbroar demonteras, Ktl-sektion
demonteras, lansering av vigport.
Byggnation av bankropp montering av
nytt spar och atermontage av Ktl-
sektion mm.

Figur 23. Avstingningsplan vid byggnation av bro.

5.3.4 Konsekvens och forvantad effekt
Atgarden innebar foljande effekter:

e Oppnar upp en effektivare vag till E20 for den tunga trafik som industriomradet Savelund
genererar.

o Okar antal platser dar raddningstjansten i Alingsés kan korsa Vastra stambanan.

o Okad tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter.

5.3.5 Ekonomi
Tabell 1 Kostnad for UAL

Alternativ Entreprenadkostnad | Total kostnad inkl
block 4-8 (mkr) osakerheter (mkr)

UA1l 22,5 29,2
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6 Riskanalys for anlaggningens livscykel

Ingen riskanalys dr framtagen i detta skede. Vid eventuellt beslut om att genomfora atgérden i denna
funktionsutredning kommer framtagande av AKJ (anldggningsspecifika krav jarnvég) att bli aktuellt. I
samband med denna AKJ ska en riskanalys for anldggningens livscykel upprittas.

7 Trafikverkets stallningstagande for

Transportstyrelsens godkannandeprocess

Transportstyrelsens godkédnnandeprocess ska goras enligt TDOK 2014:0072 - Trafikverkets interna
hantering av Transporstyrelsens godkdnnandeprocess for jarnvdag. Denna process paborjas for projektet
vid framtagandet av anldggningsspecifika krav jarnvag (AKJ).

8 Slutsats och val av alternativ

8.1 Alternativjamforelse

Endast ett alternativ har presenterats som medfor en planskild passage for att trafiken frén Sévelund
ska kunna ta sig till E20. Detta avlastar viag 180 samt ger raddningstjansten i Alingsas ytterligare en
genomfartsmojlighet forbi Vistra Stambanan.

Vid val av brotyp foresprakas plattramsbro da avstdngningstiden kan minimeras. Da grundvattnet
troligtvis star hogt rekommenderas en sluten och tit ram eventuellt kompletterat med trag. En styv
konstruktion férenklar 4ven genomforandet om bron kan lanseras pé plats.

8.2 Remissynpunkter

Remissynpunkter presenteras i bilaga 2.

8.3 Samlad bedomning och férordande av alternativ
Den samlade bedomningen ér att UA1 bor genomforas for att uppfylla 6nskad funktion.

o Det fortsatta arbetet

e Framtagande av Anldggningsspecifika krav for Jirnvig (AKJ) for valt utredningsalternativ
(UA).
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