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Andring av dversiktsplanen for Alingsas kommun - Vistra Bodarna

Samradsredogorelse 2013-06-17

En andring av dversiktsplanen fér Vastra Bodarna (i dagligt tal kallad férdjupning) har
varit ute p4 samrad under tiden 21 oktober till 17 december 2010 . Ett samradsmote hélls
den 23 november 2010. Anteckningar fran métet finns som sarskild handling.

Kommunala namnder och bolag, statliga organisationer, féreningar samt allmanhet har
under samradet erbjudits mdjlighet att IAmna synpunkter pa forslaget.

1 januari 2011 flyttades Oversiktsplaneringen fran Kommunledningskontoret och Kom-
munstyrelsen till Samhallsbyggnadskontoret och Samhallsbyggnadsnamnden. 2 maj
2011 borjade ocksa en ny plan- och bygglag att galla.

Under 2011 och 2012 har olika utredningar utforts, bl.a. av en ny planskild korsning i form
av en tunnel under jarnvagen.

Samradsredogorelsen kommenterar synpunkter som inkommit pa planférslaget under
samradstiden (i forsta hand géllande allmanna intressen) och anger om synpunkten
paverkat planens utformning. | inledningen redovisas vanligt aterkommande synpunkter.
Darefter beskrivs de huvudsakliga andringar som gors i planférslaget.

Lansstyrelsens hela yttrande citeras nedan. Féljande skriftliga yttranden har inkommit
under samréadstiden:

Myndigheter, namnder m.fl.:

Lansstyrelsen, samradsyttrande, 2011-01-11

Barn- och ungdomsnamnden, protokoll 2010-, § 103
Byggnadsnamnden, protokoll 2010-12-07 (2010-12-17), §210
Forsvarsmakten, 2010-11-09

Kommunalférbundet GR, 2010-12-17

Miljéskyddsnamnden, protokoll 2010-11-30, § 83
Raddningstjansten, 2010-11-22

Socialnamnden, 2010-12-10 (2011-01-04)

Statens Geotekniska institut, 2010-12-17

Tekniska namnden, 2010-12-20

Trafikverket, 2010-12-17

Utbildningsforvaltningen, 2010-11-10

Vattenfall Eldistribution AB, 2010-11-12

Vard och aldreomsorgsnamnden, protokoll 2010-11-23, §82
Vasttrafik, 2010-11-03

Foreningar, politiska partier m.fl.

Arrandatorféreningen Fredrik Mossbergs donation, 2010-12-13

Folkpartiet Liberalerna Alingsas, 2010-12-17

Goteborgs stads fastighetskontor (fastighetsagare), 2010-12-13 (2010-12-17)
Hemsjobygdens Socialdemokratiska férening, 2010-11-28

Kommunala pensionarsradet Alingsas, 2010-11-10

Moderata Samlingspartiet i Alingsas, 2010-12-08

Miljopartiet de gréna, 2010-12-17

Vastra Bodarna vagférening, 2010-11-01 och 2010-12-17

Boende

Boende i Vastra Bodarna, 2010-12-15

Boende i Vastra Bodarna

Boende i Vastra Bodarna, 2010-12-05 (2010-12-08)
Boende i Vastra Bodarna, (2010-12-08)

2 boende i Vastra Bodarna, 2010-12-17



Familj boende i Vastra Bodarna, 2010-12-15

4 boende i Vastra Bodarna, 2010-12-14

9 boende i Vastra Bodarna, 2010-11-11

12 fastighetsagare/boende i anslutning till foreslagen ny bro éver Vastra Stambanan.
19 boende i Vastra Bodarna, 2010-11-19

21 boende i Vastra Bodarna, 2010-11-19

Boende péa Bergsjodalsvagen 34, 2010-11-22

Boende pa Bjorkangsvagen 11, 2010-11-21

Boende pa Blakullavagen 2 och 6, 2010-12-15

Boende pa Graskarrsvagen 5, 2010-12-17

Boende pa Graskarrsvagen 10 A

Boende pa Graskarrsvagen 10 B

Boende pa Graskarrsvagen 21

Boende pa Graskarrsvagen 21

Boende pa Graskarrsvagen 35, 2010-12-17

Boende i Floda, 2010-11-28 ( 2010-12-02)

Boende pa Furutjarnsvagen 6, 2010-12-15

Boende pa Furutjarnsvagen 10, (2010-12-16)

Boende pa Furutjarnsvagen 18, 2010-12-01

Boende pa Furutjarnsvagen 20

Boende pa Hagebacken 4, 2010-11-25

Boende pa Hagebacken 6, 2010-12-06 ( 2010-12-07)

13 boende pa Hagebacken 1-6 och 8, 2010-12-06 (2010-12-08)
Boende pa Hogasvagen 3

Boende pa Hogasvagen 12, 2010-12-13 (2010-12-15)
Boende pa Hogasvagen 14, 2010-12-17

Boende pa Kantorns vag 3

Boende pa Kantorns vag 3, 2010-12-17

Boende pa Kldverangsvagen 3, 2010-11-10

Boende pa Kldverangsvagen 6

Boende pa Kyrkvagen 24

Boende pa Ljungbacken 26, 2010-12-17

Boende pa Ljungbacken 8, 2010-12-17 (2010-12-17)
Boende pa Ljungbacken 8, 2010-12-17 (2010-12-17)
Boende pa Ljungbacken 20

Boende pa Mossbergs vag 6, 2010-12-16 (2010-12-17), 2010-11-23
Boende pa Mossbergs vag 10, 2010-11-05 (2010-11-18)
Boende pa Mossbergs vag 10, 2010-11-23

Boende pa Mossbergs vag 10

Boende pa Mossbergs vag 10

Boende pa Munters vag, 2010-12-15

Boende pa Munters vag 16, 2010-12-08

Boende pa Munters vag 26, Nasetvagen 27-30 2010-12-15 (2010-12-16)
Boende pa Nasetvagen 4

Boende pa Nasetvagen 8, 2010-12-14

Boende pa Nasetvagen 24

Boende pé Prostens vag 4, 2010-12-10

Boende pa Prostens vag 21, 2010-11-22

Boende pa Skogsbacken 4

Boende pa Skogshyddevagen 3

Boende pa Smedbacken 1, (2010-12-16)

Boende pa Solbergavagen 6

Boende pa Soldatvagen 1, 2010-12-17

Boende pa Solnasvagen 8

Boende pa Solnasvagen 10

Boende pa Sommarrovagen, 2010-11-14

Boende pad Sommarrovéagen 3

Boende pa Sommarrovagen 4, 2010-11-30

Boende pa Sommarrovagen 5, (2010-11-03)

Boende pa Sommarrovagen 10, 2010-11-16

Boende pa Sommarrovagen 10, Komplettering till tidigare synpunkter
Boende pa Sommarrovagen 15, 2010-12-14

Boende pa Sommarrovagen 17

Boende pa Sommarrovagen 18, 2010-12-16

Boende pa Sommarrovagen 25, 2010-12-12 (2010-12-16)
Boende péa Svingels vag 5, 2010-12-14 (2010-12-17)
Boende pa Svingels vag 11, 2010-11-16

Boende pa Svingels vag 12, 2010-11-29

Boende pa Svingels vag 18, 2010-11-01, 2010-11-17 och 2010-12-01
Boende pa Svingels vag 28, 2010-11-12

Boende pa Tallasvagen 5, 2010-12-17

Arbetsgrupp Trollsjon, 17 underskrifter, insant av boende pa Trollsjévagen 36
Boende pa Trollsjovagen 54

18 boende pa Trollsjév. och Furutjarnsv. 2010-12-17
Boende pa Vastra Bodarnevagen, 2010-12-17
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Boende péa Vastra Bodarnevagen, 2010-12-16
Boende péa Vastra Bodarnevagen 20

Boende pa Vastra Bodarnevagen 29, 2010-12-15
Boende pa Vastra Bodarnevagen 37

Vanligt aterkommande synpunkter och kommentarer till synpunkterna
Ny bebyggelse och varnad karaktar

Vastra Bodarnas utveckling ska, som det star i samradshandlingen, "utga fran den karaktar som orten har idag”. Manga har
uttryckt oro Gver att den féreslagna utbyggnaden skulle forstéra omradets karaktar. Darfor utvecklas karaktérsbeskrivningen
i texten och vikten av hansyn fortydligas. Samtidigt ska man alltid kunna se pa en byggnad under vilken tid den byggts.

Fordjupningen av 6versiktsplanen ar dvergripande och kan inte reglera allt som paverkar Vastra Bodarnas karaktar.
Bebyggelsens utformning och arkitektur, som ar valdigt viktig for utvecklingen av karaktaren, styrs och avgors i senare
skeden (férhandsbesked, detaljplaner alternativt omradesbestammelser samt bygglov). Planens framsta syfte ar att
rekommendera anvandningen av mark- och vattenomraden och utgoéra ett underlag for framtida planering.

Antalet nya bostader foreslas minska fran ca 225 till ca 175 (fran ca 125 nya lagenheter till ca 85 samt fran ca 100 nya
smahus till ca 90). Férdjupningen av dversiktsplanen for Vastra Bodarna ar langsiktig och utbyggnaden antas ske under en
30-arsperiod. Det innebar ca 6 bostader per ar i genomsnitt, ungefar 3 smahus och 3 lagenheter. Utbyggnadstakten beror
dock pa en mangd olika faktorer, t.ex. pa vilket intresse olika fastighetségare har att bygga nya bostader (kommunen ager
ingen byggbar mark). Efterfragan pa bostéder beror bl.a. pa konjunkturer och en viktig utgangspunkt ar ocksa hur snabbt
detaljplaner alternativt omradesbestdmmelser for grupper av bebyggelse tas fram av Samhallsbyggnadsnamnden
(ndmnden kan avgoéra vad som ar lamplig utbyggnadstakt).

| en dversiktlig plan ar det inte mojligt att i detalj peka ut hur manga bostader som ryms. Det maste ske avvagningar mellan
a ena sidan bevarandet av gronomraden och kulturvarden och & andra sidan behovet av ny bebyggelse. | senare skeden
sker mer detaljerade avvagningar dar det bestams exakt var och hur mycket bebyggelse som kan tillatas. Férdjupningen av
oversiktsplanen anger dock i stora drag var det ar lampligt att préva ny bebyggelse och var det ar olampligt.

Efter avvagningar har bebyggelseomrade 3 strukits. Dels har reglerna for strandskyddsdispens andrats, dels anses
omradets natur och funktion som gronomrade tillsammans med dess narhet och koppling till Mjérn som viktigare an ny
bebyggelse (omradet markeras istallet som "Prioriterad gronstruktur”). Omrade 6 anses inte heller langre lampligt att
komplettera med ny bebyggelse (de delarna av omradet markeras istéllet som ”Ovrig grénstruktur’). Omréde 7 minskas i
vaster till forman for ett gronstrak langs befintlig bebyggelse. Omrade 8 och 11 utdkas nagot mot sdder for att ge battre
flexibilitet i kommande detaljplanering.

Flera har framfort att det ar viktigt att bevara Vastra Bodarnas lantliga karaktar och att undvika en férortsmassig
bebyggelse. Darfor 1aggs storre vikt i planen pa rekommendationer hur ny bebyggelse kan utformas for att tillgodose detta.
Strukturen pa ny bebyggelse foreslas likna den befintliga, alltsa en varierad och organisk struktur. Bebyggelsen féreslas
vara friliggande och tomterna fa en oregelbunden utformning med storlek och placering anpassad efter landskapet och
befintlig bebyggelse.

Tomtstorlek

Flera har efterfragat att endast stora bostadstomter ska tillatas. Storleken far avgoéras fran fall till fall i senare skede utifran
platsen och omradets férutsattningar. Ibland kan det vara viktigare att begréansa en tomts storlek for att till exempel bevara
ett viktigt gronomrade. Det som ska undvikas ar alltfor manga tatt liggande smatomter i for ordnade former. Det bor istéllet
efterstravas en viss gleshet i bebyggelsen. Stora tomter ar dock inte det enda medlet for att uppna detta. Stora tomter leder
inte sjalvklart till ett gront och lummigt omrade utan kan bli stora grasmatteomraden. De kan dven minska méjligheten till
rekreation genom att for stora omraden blir privatiserade. Darfor ar det viktigt att man skapar slapp mellan tomterna sa
rorligheten inte begransas och man kan na ut till gronomraden. Det ar ocksa dnskvart att nya tomter angransar till ett
grénomrade at nagot hall och att grénstrukturen mer eller mindre sammanflatas med bebyggelsen. Generellt bér det dock
vara ganska stora tomter i Vastra Bodarna. Det ar da viktigt att det sparas gronska néar det anlaggs nya tomter for att fa en
mer lummig karaktar.

Utformning

Radhus stryks ur texten da denna bebyggelseform inte anses stdmma in Vastra Bodarnas karaktar, likasa foreslas att
bebyggelsen far ha max tva vaningar (plus mojlighet att inreda vind) istallet for tre som tidigare foreslagits. (Nagra separata
lagenheter pa vindar pa tredje vaningen kommer troligen inte att byggas eftersom detta kraver hiss). Normalt réknas
souterrangvaning som vaningsplan (se Svensk Standard for matregler for nar kallare eller souterrangplan inte raknas som
vaningsplan). En dversiktsplan &r dock inte bindande och skulle det visa sig i senare skede att det &r I1ampligt med en extra
vaning i souterréng sa far det provas da i detaljplan, férhandsbesked eller bygglov. Utgangspunkten ar dock att det skall
vara smaskaligt i tva vaningar.

Olika delomradens karaktar varierar i Vastra Bodarna, likasa aldern och karaktaren pa bebyggelsen. Olika delar kraver olika
hansyn. Det ska stallas extra hdga krav pa utformning och anpassning till den vardefulla kulturmiljén och landskapsbilden
vaster om jarnvagen. Aven i dvriga delar ska hdga krav stéllas. Omradet mellan Furutjarn och Trollsjon medger stérre frihet
och majligheter till nyskapande arkitektur da omradet ar oexploaterat. Utformningen maste dock pa nagot satt forhalla sig till
Vastra Bodarnas 6vriga karaktar. Detta géller alla omraden.



Nar nya vagar anlaggs skall sdckgator och raka och breda gator undvikas. Istéllet ska man strava efter smala och slingriga
vagar i ett mer sammanhangande vagnat, likt Vastra Bodarnas befintliga vagstruktur.

Flerbostadshus

Manga har invandningar mot att det foreslas flerbostadshus. Det ar dock viktigt att méjliggéra en blandning av bade
bostadsstorlekar och upplatelseformer. Dels ger detta fler méjlighet att bo i Vastra Bodarna. Dels gor detta magjligt att bo
kvar i Vastra Bodarna nar man till exempel blir aldre och inte orkar ha kvar sin villa, nar ungdomar flyttar hemifran eller vid
skilsméassa da en foralder vill bo i I1dgenhet nara sina barn. Man uppfyller ocksa malet med ett stationsnara boende lattare
genom att bygga flerbostadshus (i form av storvillor) da de tar mindre mark i ansprak. Kommunens bostadsprogram har
som mal att vid planering och byggande av nya bostader ska samtliga upplatelseformer finnas, saval hyresratter,
bostadsratter som dganderatter. Vilken upplatelseform som valjs kan dock inte kommunen styra med t.ex. detaljplan utan
det ar fastighetsagaren som avgor. Upplatelseformen kan ocksa &ndras med tiden genom att ombildningar gors.

Formodligen ar det byggnadernas storlek manga har invandningar mot nar det foreslas flerbostadshus och att de inte skulle
passa in i Vastra Bodarnas karaktar. Det finns dock nagra befintliga flerbostadshus. Ett par av dem har blivit lite val
dominerande i landskapet. De nya flerbostadshus som féreslas ska vara av typen storvillor och visa hansyn till landskapet
och omradets karaktar. Hojden begransas till tva vaningar. Oftast ar det inte storleken och héjden som spelar storst roll for
hur man uppfattar en byggnad utan dess kvalité, arkitektonisk utformning och anpassning till landskapet. Det ska stéllas
extra krav pa utformningen av ny bebyggelse i anslutning till byggnader med héga kulturhistoriska varden.

Strandskydd

En del stéller sig fragande och kritiska till att det foreslas bebyggelse inom strandskyddet. Reglerna for strandskydds-
dispens andrades i maj 2011 och bl.a. detta medfér att omradena 3 och 6 stryks som tidigare foreslogs fér ny bebyggelse. |
ovrigt foreslas fortatning i redan befintlig bebyggelse. Vid Mjorns direkta narhet tillats ingen fortatning, ny bebyggelse
foreslas ligga bakom den befintliga. Det ursprungliga strandskyddet omfattade omradet inom 100 m fran stranden. Inom
bl.a. Mjérn har strandskyddet utvidgats till 300 m, i forsta hand for att sdkerstalla méjligheterna till tatortsnara
rekreationsomraden och tatortsnara friluftsliv. Mojlighet till dispenser i mindre omraden finns dock. Motivet for vissa
dispenser anser kommunen ar att omradena behdvs for att tillgodose ett angelaget allmant intresse, namligen
tatortsutveckling. Vastra Bodarna ar den enda pendeltagsstationen inom kommunen férutom staden Alingsas.

Vid Trollsjon foreslas ett nytt smahus inom strandskyddet (pa en avstyckad tomt vid Trollsjévagen vilket dverensstammer
med omradesplanen fran 1987). Vid Furutjarn kan det eventuellt tilldtas enstaka hus pa vastra sidan om sjon ifall den helt
overvagande delen (ca 70 m ) av strandomradet hélls fri. Detta 6verensstammer ocksa med omradesplanen fran 1987.
Omradet vid Furutjarn och om strandskyddet kan upphavas far studeras narmare i samband med detaljplanering.

Nar detaljplaner gors intill strandskyddat omrade infors planbestammelse som anger att staket eller hack ska finnas langs
de privata tomtgranserna. Anledningen ar att strandomradet ska sarskiljas sa att allmanheten tydligt ser att det ar tillatet att
ga i strandomradet.

Gronomraden

Flera boende befarar att planen ska innebara minskad méjlighet till rekreation. Planens syfte ar att utgéra ett underlag for
planering och framtida férandringar av Vastra Bodarnas mark- och vattenomraden. Som en del i detta ingar att sakra viktiga
gréonomraden och gronstrak sa att de inte bebyggs. Gronomradena ar ocksa viktiga som en del i Vastra Bodarnas karaktar.
Planen forsoker peka ut de viktigaste gronomradena och rekreationsstraken och redovisar dessa i kartor och text.

Omrade 3 som tidigare f6reslogs for ny bebyggelse markeras nu istéllet som "Prioriterad gronstruktur” i grénstrukturkartan.
Angen i omrade 6 som tidigare féreslogs for ny bebyggelse markeras nu istéllet som "Ovrig gronstruktur”. Omrade 7
minskas i vaster till férman for ett gronstrak langs befintlig bebyggelse.

De lite storre utbyggnadsomradena 7 och 8 mellan Furutjarn och Trollsjon ar inte ténkta att besta av enbart bebyggelse och
bostadstomter utan blandas upp med gronomraden och rekreationsstrak. Texten fortydligas angaende detta.

Adellévtréd och éppna marker

Flera delar av planomradet ar med i lansstyrelsens l6vskogsinventering som gjordes 1985. Samtliga av de omradena har
naturvardesklass 3 vilket innebar att bebyggelse kan tillatas. Avvagning mellan ny bebyggelse och enskilda trad far man ta
stallning till i de detaljplaner som kommer att uppréattas senare. Utgangspunkten ska vara att &delldvtrad i storsta mojliga
man ska sparas. Omrade 3 som till viss del bestod av adellévirad foreslas inte langre for bebyggelse utan markeras som
"Prioriterad gronstruktur”.

De 6ppna angs- och akermarkerna ar en viktig del i Vastra Bodarnas lantliga karaktar och planen foreslar ingen storre
bebyggelse pa dessa. De omraden dar det kan bli aktuellt &r omrade 2 och 4.

Trafik

Vastra Bodarna ar inte planerat och byggt utifran biltrafik utan vagarna ar mer eller mindre smala och foljer inte sallan
gamla stenmurar. Detta ar ocksa en del av Vastra Bodarnas karaktar. P4 de smala vagarna maste man istallet visa hansyn
och hastigheterna halls darfoér nere. Vagarna kommer aven i framtiden att hallas smala, dels med tanke pa omradets
karaktar och dels pa grund av att det ofta inte ar fysiskt mojligt att bredda vagarna. Vissa trafiksakerhetshéjande atgarder
kopplade till gang- och cykeltrafiken kan komma i fraga. Dar det anses mdjligt och 1ampligt kan separata gang- och
cykelvagar skapas, detta galler framst Vastra Bodarnevagen, Humlevagen, Prostens vag och Soldatvagen. Pa de flesta
strackor kommer det dven i framtiden vara blandad trafik med laga hastigheter. Nya vagar ska inte vara raka och breda
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utan det ska istallet efterstravas att de blir smala och slingriga, liknande dagens vagar. Vagarna bor ocksa byggas i ett mer
eller mindre sammanhangande nat. Férortsméassiga sackgator ska undvikas (undantag kan géras vid etappvis utbyggnad
av omraden).

Den trafikmatning som gjorts visade pa laga hastigheter, liksom en trafikmatning fran maj 2002 pa Soldatvagen utanfor
skolan. Den visade pa laga hastigheter, medelhastigheten lag pa 22,5 km/h och 90% av bilarna kérde saktare an 33 km/h.
Trafikutredningen visar att dagens trafiksystem aven fungerar med en féreslagen utbyggnad av Vastra Bodarna.

Tillfartsvagar

Generellt bor ett sammanhangande vagnat efterstravas dar sackgator undviks. Forslag har framférts om att bygga ny
tillfartsvag séder om Trollsjon till omrade 8. Det har ocksa framforts att omrade 8 ska kopplas ihop med Graskarrsvagen.
Omrade 7 kan eventuellt till att borja med kopplas ihop med det befintliga vagnatet om en gang- och cykelvag anlaggs
langs Prostens vag. | ett senare skede vid utbyggnad av omrade 8 behdver en ny tillfartsvag séder om Trollsjon byggas.
Det blir da ett villkor i den detaljplan som upprattas. Den nya tillfartsvagen foreslas anslutas till Skogshéjdsvagen. Eventuellt
kan aven en vag byggas fran omrade 8 till Graskarrsvagen.

Planskildhet

Planen framhaller vikten av att dagens jarnvagsovergangar ersatts med planskilda korsningar, bade vid stationen och vid
Vastra Bodarnevagen. | stallet for den tidigare féreslagna bron andras planen till att ange tva alternativa lagen i norr fér en
biltunnel. Alt 1 &r genom banvallen omedelbart norr om avloppspumpstationen med en anslutning till Humlevagen som da
behdver breddas. Alt 2 &r strax norr om nuvarande plankorsning. Nackdelar med en bro med ramper &ar dels att den blir
dominerande i landskapet, dels att Trafikverket inte bestamt pa vilken sida extra spar kan tillkomma i framtiden vilket
forsvarar eller forsenar bygget av en bro. En tunnel ar lattare att bygga oavsett vilken sida nya spar tillkommer pa.

P.g.a. geotekniska problem kan en gang- och cykeltunnel vid stationen bli orimligt dyr och planen har darfér kompletterats
med ett alternativ med gang- och cykelbro.

Buller

En ny bullerutredning har gjorts fér planen langs jarnvagen och Vastra Bodarnevagen. Utredningen bekraftar de tidigare
Overgripande utredningarna och utgér en utgangspunkt for var bostader kan byggas. Vastra Bodarnevagen spelar valdigt
liten roll i fraga om buller jamfért med bullret fran jarnvagen.

En utgangspunkt ar att rekommenderade riktvarden gallande nybyggnad av bostéder ska foljas i detaljplane- och
bygglovsskeden. Avsteg fran detta kan endast goras nar lansstyrelsen godkanner det. Det vore énskvart med nagon form
av bullerskydd langs jarnvagen i Vastra Bodarna. Bullerskydd for befintlig bebyggelse ar dock en fraga som Trafikverket
ansvarar for.

Kollektivtrafik

Det ar viktigt ur ett hallbarhetsperspektiv att 6ka andelen kollektivtrafik. Tagstationen ar viktig ur ett regionalt perspektiv med
pendlingsmdjligheter till bade Alingsas och Géteborg och samhéllena mellan Véastra Bodarna och Goéteborg. Pendeltagen
ses som ett fullvardigt och attraktivt alternativ till att ha en eller flera bilar. Tagtrafiken skiljer sig dven fran busstrafiken som
ar mer lokal. Det ar hallbart att utnyttja redan befintlig infrastruktur och speciellt att utnyttja hdgklassiga kollektivtrafikstrak.
Eftersom jarnvagsstrackan mellan Alingsas och Goteborg ar mycket hart belastad ar det viktigt att ny bebyggelse tillkommer
i Vastra Bodarna och att tdgakandet okar for att Vastra Bodarna sakert ska fa behalla sin station i framtiden.

Det &r viktigt att avstandet mellan bostaden och tagstationen/busshallplatsen ar kort s& man med latthet kan ga eller cykla.

For busstrafik brukar man rdkna med 300 m eller max 500 m till hallplatser for att fa en attraktiv kollektivtrafik. Det
acceptabla avstandet till en pendeltagsstation kan vara stérre da det oftast handlar om en langre resa. Darfor har 1000 m
satts som en grans inom vilken ny bostadsbebyggelse ska prioriteras. God kollektivtrafik har hdg turtathet, ar komfortabel
och &r relativt snabb i jamférelse med bilen. Tre km anses inte vara gangavstand da det tar ca en halvtimme att ga. Det kan
anses vara cykelavstand om malpunkten ar just tatorten i sig eller bra kollektivtrafik. Bebyggelse tre kilometer fran stationen
i Vastra Bodarna skulle hamna i Norsesund. Planen férsoker istéllet lokalisera bebyggelse nara stationen for att gora det
attraktivt att ta tdget och géra boendet mindre beroende av bilar. 1000-metersradien till stationen ar dessutom fagelvagen, i
verkligheten ar avstandet till stationen nagot storre.

Karnan

Den utpekade karnan ifragasattas av vissa. Tanken med den ar att lyfta fram och starka dels det centrala omradet som en
motesplats, dels jarnvagsstationens roll i samhallet.

Fordjupningen av 6versiktsplanen ar en langsiktig plan och aven om det inte idag finns forutsattningar for nagon service sa
kan det vara mgjligt i en framtid. Det vore 6nskvart att i likhet med Ingared fa ett narlivs da det skulle géra Véastra Bodarna
mer sjalvstandigt och mindre beroende av transporter med bil till andra samhallen (nagon alternativ driftsform kan dock vara
noédvandigt for en sa liten butik med den lokaliseringen).

Batplatser
Flera ar positiva till att det foreslas nya batplatser. Vissa framfor dock att det kan vara olampligt ur vag- och vindsynpunkt att

lokalisera batplatser i Muntersvik. Aven en lokalisering av batplatser i Vastra Bodarnaviken ifragasétts. Nya batplatsers
placering och [dmplighet far utredas vidare i samband med kommande detaljplaner.



Synpunkter

Kommentarer

1. Lansstyrelsens hela yttrande citeras nedan:

Tidigare planering: Alingsas kommun har en gallande kommuntackande
dversiktsplan, OP 95, som antogs den 28 januari 1998. OP 95 hanvisar till
omradesplan for Vastra Bodarna fran 1987 med tillagg fran 1991.
Kommunen har under 2008 ocksa antagit Vision 2019 som anger olika
mal for Alingsas. Malsattningen ar att Kommunen satsar pa hallbarhet och
livskvalitet i hela kommunen samt att Alingsas skall ha 42 000 invanare ar
2019. Kommunens boendeplanering utgar fran Vision 2019 och anger att
det behover skapas ytterligare ca 1 500 nya bostader i Alingsas Kommun
under perioden 2010-2019. Alingsas tar pa sa satt sin del av
Goteborgsregionens (GR:s) tillvaxt i enlighet med GR:s strukturbild.

Lansstyrelsens roll: Lansstyrelsen ska vid samrad om &versiktsplan
sarskilt ta till vara och samordna statens intressen och darvid bl.a.

» verka for att riksintressen tillgodoses — 3 och 4 kap miljdbalken (MB)
* gerad om tillampningen av 2 kap plan- och bygglagen (PBL)

» verka for att mellankommunala fragor samordnas pa lampligt satt

* ge rad om sadana milj6- och riskfaktorer som bor beaktas.

Lansstyrelsen ska ge till kdnna sin uppfattning om man befarar att nagon
bebyggelse blir sa olamplig att eventuellt senare ingripande med stéd av
12 kap PBL kommer att aktualiseras. En 6versiktsplan som vunnit laga
kraft &r vagledande for kommande beslut. For att den skall kunna vara
vagledande i alla delar, ar det viktigt att kommunen och staten ar 6verens
om sadant som berdr statliga intressen.

Sammanfattning: Férdjupningen av oversiktsplanen behandlar utveck-
lingsmojligheterna for Vastra Bodarna att bli ett attraktivt boendeomrade
med god anknytning till kollektivtrafiken pa vastra stambanan. Orten
foreslas utvecklas med ytterligare ca 225 nya bostader varav de flesta
inom 500 meters gangavstand till stationen. Lansstyrelsen ser positivt pa
att boende kan planeras i anslutning till stationsnéara lagen med
forutsattningar for ett 6kat kollektivresande med jarnvag och buss. Det
finns en stor potential att utveckla Vastra Bodarna i enlighet med
Goteborgsregionens strukturbild. Detta &ven om det inte finns nagon
utvecklad kommersiell service inom omradet i dagslaget. En utbyggnad av
bostader kan leda till att servicen pa orten okar.

Genomférandet av planen bygger pa fem uppstéllda mal; stationsnara
boende och varierat bostadsutbud, vérnad karaktar, val sammanhallen
struktur med tydlig karna, trygg och hallbar infrastruktur samt varm och
valkomnande atmosfar. Malen ligger i linje med de nationella miljomalen
och bidrar till en langsiktig hallbar infrastruktur samt varm och
valkomnande atmosfar. Malen ligger i linje med de nationella miljomalen
och bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling. Férdjupningen av
oversiktsplanen ar tydlig i sitt upplagg och forslagets innebérd och
konsekvenser kan utldsas utan svarighet.

Det finns dock ett antal viktiga fragor att utreda vidare for att klargéra
planforslagets forutsattningar att kunna genomféras. Fragor som
tillganglighet, kollektivtrafik, buller fran vag och jarnvag, farligt gods-
transporter med mera tas upp pa ett 6vergripande plan men saknar till viss
del den konkretisering som kravs for att den fordjupande 6versiktsplanen
skall utgéra ett stod for kommunens markanvéandningsplanering. Aven de
ekonomiska férutsattningarna behdver diskuteras mer utférligt i planen.

Riksintressen for kommunikationer berérs genom att samhallet Vastra
Bodarna ligger pa émse sidor om Vastra stambanan och sydést om E20.
Vastra stambanan ar en av Sveriges mest trafikerade dubbelspar. | och
med Vast-svenska paketet kan Vastlanken ga mot ett genomférande. Pa
lang sikt kan det darfor finnas behov av att bygga ut Vastra stambanan
med partiella fyr-spar pa strackan Géteborg-Alingsas. Vid en utbyggnad till
fyra spar skulle jarnvagsomradets bredd 6ka med ca 15 m. Det gar idag
inte att saga vilken sida som ar aktuell fér en eventuell utbyggnad.

Antalet bostader i planen minskas till ca 175
men det innebar &nda en utveckling med
stationsnara boende.

Planen anger tva nya lagen i norr for en
biltunnel i stallet fér den tidigare féreslagna
bron. En ny bullerutredning har gjorts l1angs
jarnvagen och Vastra Bodarnevéagen.
Forslag till samfinansiering av planskilda
korsningar redovisas.



Detta betyder att FOP Vastra Bodarna bér medge en breddning av
jarnvagsomradet pa ca 15 meter pa var sida vid planering av oplanerad
mark i anslutning till sparomradet. En sadan breddning skulle sakerstalla
riksintresset till dess att det blir aktuellt for att ta fram en forstudie eller att
pa annat satt klargéra de fysiska anspraken.

Kommunens 6nskemal om fler planskildheter med Vastra stambanan
behover utredas vidare. Dessa behdver utformas sa att de inte patagligt
skadar riksintresset. Faststéallda frizoner 1angs E20 maste respekteras.

| huvudsak redovisas milj6- och riskfaktorer pa ett bra satt i
oversiktsplanen. Lansstyrelsen har dock synpunkter angédende
geotekniska foérutsattningar, risker, dversvamning, buller, VA och radon.

Riksintressen

Kommunikationer

Lansstyrelsen konstaterar att en av strategierna fér genomférandet av
planen &r att korsningarna med Vastra stambanan blir planskilda.
Planforslaget innefattar tva planskildheter i form av en tunnel under
jarnvagen i héjd med stationen och en planskild korsning mellan vag 1956
och Vastra stambanan. Lansstyrelsen ser positivt pa att Alingsas kommun
tittar narmare péa hur Vastra Bodarna kan utvecklas i framtiden och att
kommunen arbetar for att méta den foreslagna exploateringens behov av
att minska jarnvagens barriareffekt. Det ar dock mycket viktigt att
genomfdrbarhet av féreslagna planskildheter utreds noggrant. Det géller
sarskilt en tunnel under Vastra stambanan da de geotekniska
forhallandena ar komplicerade pa platsen.

Det ar alltsa synnerligen viktigt att studera genomférbarheten bade ur
perspektivet vad som ar tekniskt/ekonomiskt méjligt och ur perspektivet att
planforslaget i nuvarande utformning férutsatter dessa forandringar.
Fragan om planskildheter paverkar &ven omgivande infrastruktur, se
vidare i Trafikverkets yttrande daterat 2010-12-17. Utredningar om
genomférbarhet bor ske innan planen gar ut pa utstallning. Nar det galler
ekonomiska férutsattningar for ett genomférande ar Trafikverkets
forhallningssatt att kommunen och den nya exploateringen behéver bara
kostnader for planskildheterna.

Avstand mellan jarnvdg och ny bebyggelse

For att kunna genomfora ett effektivt underhall, ha utrymme for
raddningsinsatser i handelse av olycka samt (sakra utrymme fér framtida
utveckling av jarnvagen) bér ny bebyggelse normailt inte tillkomma inom
30 meter fran sparmitt.

Viéglagen § 47

Texten om vaglagen § 47 behover fortydligas. Den galler inte inom
detaljplan eller da bygglov kravs. De zoner pa 12, 30 och 50 meter som
beskrivs i planhandlingarna ar tillstandspliktiga zoner vid tillfallen da det
inte kravs bygglov eller detaljplan, till exempel ekonomibyggnader.
Zonerna bor redovisas pa karta. Denna tillstandsplikt galler endast
trafikséakerhet och kan inte anvandas generellt for att férhindra byggnation
utmed vagarna. Oversiktsplanen maste klargéra forutsattningarna for
byggande invid vag utifran trafikbuller, farligt gods, skyddszon,
tillganglighet med mera.

Allménna intressen
Strandskydd

Kommunen foreslar utbyggnads- eller utredningsomrade som gor intrang i
strandskyddat omrade. Vid planering inom strandskydd maste kommunen
visa att sarskilda skal finns for atgarder som strider mot strandskydds-
bestdmmelserna for att omradena ska fa tas i ansprak. Strandskyddet ska
trygga forutsattningarna for allméanhetens friluftslivinom hela det
strandskyddade omradet, inte enbart stranderna. Strandskyddet omfattar
bade land- och vattenomrade.

Plankartan kompletteras med ett reservat for
framtida breddning av Vastra Stambanan.

Se nedan.

Trafikutredningen har kompletterats med
dels biltunnlar i norr, dels ett alternativ med
bro fér gang- och cykeltrafik vid stationen.
Mer detaljerade utredningar kommer att
goras i detaljplaneskedet.

Eftersom Trafikverket har ett ansvar for att
trafikfarliga plankorsningar ersatts ar det
kommunens forhallningssatt att nya plan-
skildheter samfinansieras av kommunen,
exploatérerna och Trafikverket. Planbestam-
melse foreslas ange att genomférandetiden
for planer vaster om jarnvagen inte borjar
férran planskild korsning finns. Kostnads-
fordelning och évriga genomférandefragor
far 16sas med avtal i samband med
kommande detaljplaner.

Med 15 m for ev framtida spar behdver totalt
45 m reserveras. Detta anges pa plankartan.

Texten om vaglagen § 47 fortydligas.

Forutsattningar for byggande invid vag
fortydligas.

Omrade 3 och 6 som lag inom strandskydds-
omrade tas bort. Sarskilda skal redovisas.



Omrade 3 berdrs av strandskydd. Sarskilda skal finns om bebyggelsen
forlaggs bakom befintlig bebyggelse, sett fran vattnet, om det inte negativt
paverkar vaxt- och djurlivet. Omrade 3 beror dven Iévskog som enligt
Idvskogsinventeringen har vissa varden. Paverkan pa héga naturvarden i
omradet bor undvikas sa langt som maojligt och paverkan pa I6vmiljon
behover redovisas.

Aven fortatningar inom strandskydd behéver dispens och sérskilda skal
maste da finnas.

Omrade 11 och 8 bor férlaggas helt utanfor strandskyddsomrade eftersom
sarskilda skal saknas enligt Lansstyrelses beddmning. Omradena &r ej
ianspraktagna eller avskiljda fran stranden av annan bebyggelse eller
annat.

Rédlistad art

Nara omrade 7 och 8 har Lansstyrelsen en uppgift om en svamp som i
rodlistan ar klassad som "sarbar”, graddporing Cinereimyces lenis. Enligt
artdatabanken ar det en "Nedbrytare i murken ved av tall, mycket séllsynt
dven pa gran och sélg. Patréffas i naturskogsartad &ldre tallskog, ndgon
gang i annan barrskog”. Uppgiften &r ganska gammal, men om
kommunen planerar att bygga i &ldre tallskog, sa kan detta behdva
undersokas férst. Aldre tallskog ar vardefull &ven fér andra organismer.

Atgérder i vatten

Pa sidan 20 foreslas att nya batplatser foreslas provas i samband med
detaljplanering. Forutsattningar och konsekvenser av nya batplatser bor
utredas noggrant. Sjons strandnara grundomraden har generellt sett stor
betydelse for vaxt- och djurlivet. Anlaggning av bryggor och andra
anlaggningar i vattenomrade ar vattenverksamhet som ar anmalnings-
eller tillstandspliktig enligt 11 kap miljébalken. Provning maste aven ske
enligt strandskyddsbestdammelserna.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen finner att planen har belyst de kulturhistoriska vardena pa
ett bra satt. Hansyn skall tas till dessa vid framtida férandringar.

Inom planomradet finns ett antal registrerade fornlamningar som vittnar
om manniskors vistelse och verksamheter under forhistorisk tid. Inom
nagra planerade utbyggnadsomraden kan ytterligare, nu okdnda
fornlamningar finnas dolda. For att klargora den faktiska fornldmnings-
bilden kan Lansstyrelsen vid detaljplanelaggningen komma att stalla krav
pa genomforandet av sarskild arkeologisk utredning. Dessa bér genom-
foras tidigt i planprocessen sa att forutsattningar finns for att bevara och
integrera kulturvarden i den framtida byggda miljon.

Kraftledningar

Vattenfall har en 130 kV-luftledning inom planomradet. Hogspanningen ar
av regionnatstyp och av stor vikt for hela regionens eldistribution.
Befintliga ledningar bér uppmarksammas och skyddas i samband med
kommande detaljplanering. Se vidare yttrande fran Vattenfall Eldistribution
AB som bifogas.

Forsiktighetsprincipen bor tillampas sa att pa sikt minska exponeringen for
magnetfalt i var omgivning. Redan vid planeringen bér man darfor strava
efter att placera nya anlaggningar och byggnader sa att exponeringen
begransas.

Kommunikationer

Trafikverket har Iamnat en hel del synpunkter och kompletteringar nar det
galler planforslagets férutsattningar avseende kommunikationer. Se vidare
i Trafikverkets yttrande som bifogas.

Mellankommunal samordning

Planen redovisar mellankommunala fragor rérande mark- och
vattenanvandningen pa ett tillfredsstallande satt.

Omrade 3 och 6 stryks och ingen ny
bebyggelse foreslas.

Sarskilda skal ska finnas.

Omrade 11 och 8 forlaggs utanfér strand-
skyddet.

Uppgiften noteras infér kommande
detaljplanering.

Noteras. Konsekvenser och lamplighet for
batplatser utreds nar det blir aktuellt. Se
Sammanfattning: Batplatser.

Noteras.

Noteras. Planen fortydligas angaende detta.

Noteras.

Planens text redovisar skyddsavstand for
nya byggnader enligt Alingsas miljéomal
2011-2019.



Miljé- och riskfaktorer / hélsa och sdkerhet

Planen redovisar milj6- och riskfaktorer pa ett bra satt. Lansstyrelsen har
dock synpunkter angaende geotekniska forutsattningar, risker det kan
innebara att bygga stationsnara med hansyn till transporter av farligt gods
pa Vastra Stambanan, éversvamning, buller, VA-fragor och radon.

Geotekniska forutséttningar
Lansstyrelsen har erhallit yttrande fran SGI daterat 2010-12-17.

SGl vill framhalla vikten av att vid prévning av markens lamplighet for
avsett plandndamal maste livslangden hos bebyggelse, anlaggningar etc
vara utgangspunkten. Aven férvéantade effekter av ett férandrat klimat bér
belysas utforligare i dversiktsplanen: framférallt férvantad dkad nederbdérd
och forhdjda vattennivaer. Utifran k&nda geologiska férutsattningar i
omradet kan SGI preliminart bedéma att de geotekniska forhallandena i
stort &r relativt gynnsamma och ev. geotekniska risker begransade till
delar av planomradet. SGI rekommenderar dock att planen kompletteras i
enlighet med deras yttrande for att utgéra underlag vid strategiska val av
markanvandning (se vidare yttrande som bifogas).

Risker

Enligt den férdjupade éversiktsplanen ar strategin att bygga stationsnara.
Viljan att bygga néra jarnvag kan komma i konflikt med de risker det
innebar med hansyn till transporter av farligt gods pa Véastra Stambanan
(och vag E20). | FOP:en anges dock att kommunen kommer att folja
Lansstyrelsens riskpolicy och ta hansyn till riskhanteringsprocessen vid
exploatering inom 150 meter fran farligt gods-led samt att en
riskbeddmning alltid bor inleda detaljplanearbetet. Lansstyrelsen delar
denna asikt och tycker att detta ar ett féreddmligt angreppssatt. Karta med
riskhanteringsomradet utritat I1angs lederna finns dessutom pa sidan 69.

En skateboardpark féreslas byggas i Karnan. Denna bor inte hamna for
nara jarnvagen da det ar olampligt med verksamheter som bidrar till att

manniskor uppehaller sig nara jarnvagen. Det star inget i planen om hur
langt ifran jarnvagen skateboardparken planeras.

Oversvémning

Vad galler éversvamningsrisker sa har endast bebyggelse beskrivits pa
sidan 70. Pa sidan 34 namns att bebyggelse i sjonara lagen (som inte
ligger pa hojder) riskerar att 6versvammas vid hdga floden och
vattenstand. De omraden som riskerar att dversvammas skulle kunna
markeras ut pa karta. Lansstyrelsen hade velat se en mer utforlig
beskrivning éver hur denna fraga ar tankt att hanteras i detaljplaneskede
och da aven kopplat till de mindre sjoarna i omradet, inte bara Mjorn.

Buller

| de omraden dar buller ar en faktor som maste beaktas bor lokaliseringen
av nya bostader utga ifran att riktvardet pa 55 dB(A) skall klaras. Avsteg
fran detta varde bor endast goras for bostadshus som berdrs av buller fran
vagar, mojligtvis kan mindre avsteg fran riktvarden vara aktuellt vid
flerbostadshus i stationsnara lage dar bullernivan fran jarnvagen ar nagot
mer an 55 dB(A).

VA

En forutsattning for en fortatning av omradet ar att det kommunala VA-
natet byggs ut vilket &ven kommunen konstaterat. Omradet vaster om
jarnvagen har redan i dagslaget behov av kommunalt vatten och avlopp
och en fortatning av bebyggelsen kommer enligt kommunen att kunna
leda till att det ekonomiska underlaget for en VA-utbyggnad forstarks.
Lansstyrelsen ser positivt pa att fler far mojlighet att ansluta sig till det
kommunala VA-natet vilket i sin tur kan leda till en battre vattenkvalitet och
rening av avloppsvatten. Kommunen bér dock i fortsatt planarbete
noggrannare studera vilka vatten- och avloppsresurser som behdvs for
planerad utbyggnad av bostader. Kravs t ex nagon ny vattentakt eller nytt
avloppsreningsverk?

Noteras.

En éversvamningsutredning for Mjérn har
gjorts 2012. Ingen ny bebyggelse foreslas
nara stranden.

Noteras.

Planens text kompletteras. Skateboard-
parken kommer att utredas vidare.

En ny éversvamningsutredning har gjorts for

Mjorn. Risk- och skyddsavstandkartan
kompletteras med dversvamningsrisker.
Texten kompletteras angaende de sma
sjbarna.

Planens text fortydligas angaende detta.

Noteras. Tillracklig kapacitet finns i
pumpstationen som pumpar avloppet fran
Vastra Bodarna (ev kan pumpar behdva
kompletteras eller bytas). Nagon ny
vattentakt behdvs inte men eventuellt en
lokal lagreservoar.



Radon

Planen bor dversiktligt redogéra for radonhalter i omradet.

Miljokvalitetsmal

Oversiktsplanen har pa ett bra och tydligt satt redogjort for hur planen kan
bidra till att de nationella miljokvalitetsmalen kan uppnas. Av sarskilt
intresse &r malet om begransad klimatpaverkan dar ett genomférande av
planen kan bidra till koncentrerad bostadsbebyggelse med gang- och
cykelavstand till kollektivtrafik pa vag och jarnvag och darmed minskad
klimatpaverkan.

Planférslagets konsekvenser

Oversiktsplanens innebérd och konsekvenser kan utlésas utan svarighet.

Synpunkter av redaktionell art

Dokumentet kan ev. omdisponeras sa att kapitlet om Forutsattningar
kommer fére Planforslag och Konsekvenser.

Plantexten innehaller flera gatunamn som ar svara att lokalisera utan
adresskarta.

Beredning / deltagande

Yttranden &ver planen har till Lansstyrelsen inkommit fran Statens
Geotekniska Institut, Forsvarsmakten, Trafikverket och Vattenfall
Eldistribution AB. Kopior av yttrandena dverlamnas till kommunen for
kannedom.

Detta samradsyttrande har beslutats efter foredragning av Eva-Lotta
Bengtsson. | den slutliga handldggningen har dven foéretréadare for enheten
for skydd och sakerhet, kulturmiljdenheten, miljéskyddsenheten,
naturvardsenheten och vattenvardsenheten deltagit. Samradsyttrandet
utgor statens samlade uppfattning om planférslaget.

Barn- och ungdomsnamnden § 103

Barn- och ungdomsnamnden anser att malsattningarna ar bra och
strategibilden tydlig med ett bra innehall. Utpekande av en kdrna med
bland annat offentlig service ar en god planeringsinriktning. Namnden ar
medveten om att skol- och férskoletomten har en begransad yta for
fortsatt utveckling men staller sig bakom de foreslagna férandringarna
som beskrivs i handlingen. Namnden vill dock betona att &ven dessa
atgarder racker till ett visst barn- och elevantal pa orten. 100 tillkommande
barn/elever, (vilket forvaltningen éversiktligt antar frdn 100 nya smahus)
innebar att kapaciteten for verksamheten bedéms 6verskridas.

Samlade verksamheter, skola och forskola, har ett organisatoriskt och
pedagogiskt varde vilket forsamras vid en utveckling da forskoleverk-
samheten behdver flyttas ut i bostadsomradena. Verksamheter pa olika
platser medfor forsamringar med tanke pa tillganglighetsaspekten for
boende i orten. Dessutom beddéms det innebara dékade kostnader for
lokaler, personal, transporter och verksamhet. Barn- och ungdoms-
namnden foreslar att konsekvensanalysens sociala och ekonomiska
dimensioner tillférs ovanstdende synpunkter.

Barn- och ungdomsnamnden anser att Iagen Idmpliga for férskole-
verksamhet i nya bebyggelse- eller fértdtningsomraden ska pekas ut i
forslaget.

Nybyggnadsomradena i huvudférslaget 11 och 8 samt 3 ligger inom 2 km
gransen for skolskjuts. | férslaget med kraftigare utbyggnad ar ocksa
samtliga nybyggnadsomraden utom ett inom 2 km gransen.
Utbyggnadsomrade nr 1 i det kraftigare utbyggnadsalternativet kommer
innebara berattigande till skolskjuts fé&r kommande elever.

10

Planen kompletteras dversiktligt med text om
radon.

Noteras.

Dispositionen behalls eftersom kapitlet
Planforslag ar det som har storst intresse for
flest manniskor.

Karta med gatunamn finns pa sidan 50 i
samradshandlingen. Kartan laggs tidigare i
granskningshandlingen.

Nar behovet uppstar far en ny tomt pekas ut i
och med detaljplaneringen av nya omraden.

Konsekvensbeskrivningen kompletteras.

Nar behovet uppstar far en tomt pekas ut i
och med detaljplaneringen av nya omraden.

Noteras.



Trygga och sakra gang- och cykelvagar for skolbarn blir &n viktigare i en
vaxande ort med trolig 6kning av biltrafiken pa ett vagnat med lag
kapacitet. Darfor ar det bra och mycket viktigt att gang- och cykelvagnatet
kommer férbattras generellt samt att utbyggnad sker nar nya vagar
kommer till eller rustas upp. Laga hastigheter ar allmant bra och sarskilt
viktigt pa Soldatvagen forbi skolan.

Ombyggnad av E20 med bro och lokalvag kan medféra férandrat
berattigande till skolskjuts fran Hagtorsslatt.

Alternativt kan en ny tomt fér en samlad férskole- och skolverksamhet tas
fram i Vastra Bodarna och nuvarande tomt kan fristéllas fér andra
andamal.

Byggnadsnamnden
Generella synpunkter:

Texter maste utformas som rekommendationer da en foérdjupad
oversiktsplan ar vagledande, inte styrande. Nuvarande planforslag ar
utformat som fardiga férslag med drag av detaljstyrning. Kartan maste
folja standarden fér kommunens tidigare fordjupningar och ange
rekommendationsomraden R1, R2 osv.

Strackningen till nya féreslagna gang- och cykelstrak bér markeras pa
plankartan.

For att planforslaget ska fa en battre anvandbarhet vid bygglovshantering
maste en fop ange var enstaka nya huvudbyggnader kan provas i
ansoOkan om forhandsbesked och var detta inte kan ske utan prévning
maste ske genom upprattande av detaljplan.

Méjligheten till viss service och starkt kdrna i Vastra Bodarna ar starkt
kopplat till ett tillrackligt befolkningsunderlag vilket saknas i planforslagets
resonemang.

Plankartan bor inte peka pa exakta lagen fér gangtunnel samt bro.
lllustration i form av zoner ar en lampligare redovisningsniva.

Verksamhetsomradet i norr, mellan E20 och jarnvagen, bor studeras mer
noggrant om det gar att utvidga norrut.

Bostader: Karta med tillhdrande texter ar utformade pa en detaljerad niva
avseende vaningsantal och boendeformer. Ett battre stéd for kommande
detaljplanearbete ar att fop:en for ett resonemang kring énskad arkitektur,
utformning och byggnadsstorlekar och hur dessa ska anpassas fill
omgivande bebyggelse.

Trafik: Skisser som visar pa specifika bro- och tunnellésningar &r svara att
redovisa i en sa schematisk form. Det finns en risk att dessa staller fler
fragor an de ger svar.

MKB: lllustrerande och forklarande kartor som stodjer texterna saknas.
Det ar ocksa svart att Overblicka skillnader mellan de tre utbyggnads-
alternativen. Kanske kan en redovisning i from av tabell/matris ge en
tydligare bild av alternativen.

Hanvisning avseende buller goras till Boverkets skrift fran 2004 som inte
ar aktuell langre. Texten foreslas skrivas om med utgangspunkt fran
Boverkets Allmanna rad 2008:1

Underlag miljdbeddmning: En kommentar éver pa vilket satt kulturmiljder
paverkas av planforslaget saknas.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.
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Noteras.

Noteras, kan aven galla for biltunnel.

Det nuvarande laget anses [ampligt med
tanke pa dess centrala lage och narhet till
god kollektivtrafik.

R-omraden anges.

For att inte plankartan ska bli for komplicerad
anges nya gc-strak bara pa separat karta.

Krav pa detaljplan redovisas med specifik R-
beteckning.

Texten kompletteras.

Zoner anges.

VerksamhetsomradeVerksamhetsomradet
utvidgas.

Text om boendeformer tas bort och text om
utformning fortydligas.

Skisserna visar olika méjliga I6sningar. |
detaljplaneskedet kan alternativen studeras
narmare.

Det kraftigare utbyggnadsalternativet utgar.

Texten andras med utgangspunkt fran
Boverkets Allmanna rad 2008:1

Konsekvensbeskrivningen behandlar mer
overgripande fragor angaende vilka samrad
skett med lansstyrelsen.

Noteras.



Kommunalférbundet GR

Planforslaget foljer de intentioner som finns i GR:s mal- och strategi-
dokument.

Vastra Bodarna passar val in i Géteborgsregionens strukturbild om ett
bostadsbyggande i stationsnara lagen. Genom att fortdta och komplettera
med nya bostadsomraden far man en sammanhéngande
bebyggelsestruktur med en tydlig karna och moétesplats kring tagstation
och skola. Det ar angelaget att fler upplatelseformer an villa med
aganderatt kommer till stdnd da detta mojliggdr det for unga vuxna, aldre
och manniskor med férandrad livssituation att bo kvar pa orten. Det
forhoppningsvis 6kade befolkningsunderlaget maojliggor oftast ett utdkat
serviceutbud, i dagslaget saknas kommersiell service i Vastra Bodarna.
Den lokala handeln fyller da en viktig funktion vilket kan bidra till att
tydliggdra kadrnan som centrumpunkt. Ett 6kat befolkningsunderlag tryggar
ocksa tagstationen pa lang sikt.

Miljoskyddsnamnden

En av de stérsta miljéfragorna fér Vastra Bodarna ar bullret fran Vastra
stambanan. Det ar ett komplext problem och en svar miljo att hantera. Det
kan kravas flera olika former av atgarder som ska samspela for basta
mojliga resultat. En fordjupad Oversiktsplan ger méjlighet att hantera detta
i sammanhang och ge anvisningar fér kommande detaljplanearbete.
Istallet har man valt att hanvisa allt planeringsarbete gallande bullret till
kommande detaljplaner. Det innebar att nagon samlad I6sning inte kan
uppnas och att endast omraden aktuella for att detaljplanelaggas
behandlas.

| forslaget anges att avsteg fran gallande bullerriktvarden accepteras for
tilkommande bebyggelse. Det anges att framtida detaljplaner ska reglera
att varje bostad far en tyst eller ljuddédmpad sida dar exempelvis sovrum
placeras. Sadana planbestammelser har mycket begransad betydelse for
befintlig bebyggelse. Stdd for avsteg anser man finns i Boverkets
publikation "Tillampning av riktvarden for trafikbuller vid planering fér och
byggande av bostader”, utgiven 2004. Det hade varit battre att anvanda
den mer aktuella och nu gallande Allmanna rad 2008:1 fran Boverket
"Buller i planeringen”. Formuleringarna om avsteg gallande
bullerriktvarden ar nagot annorlunda formulerade har och situationen i
Vastra Bodarna ar inte likvardig med de exempel pa avsteg som anges i
de allmanna raden.

Huvudalternativets konsekvenser for Vastra Bodarnas natur- och
friluftsvarden beddéms vara acceptabla. Alternativet med kraftig utbyggnad
ar oacceptabelt om man ser till natur- och friluftsvarden. Ortens nuvarande
karaktar skulle férsvinna. Fredande av strandzonen mot fortatning ar
mycket bra. Laget for batplatser i viken strax séder om Ytterhall ar mindre
bra da den &ar utsatt for de forharskande vindarna. Framdragande av
kommunalt vatten och avlopp vaster om jarnvagen ar mycket positivt da
VA-situationen idag ar problematisk i manga fall.

Ett centrumomrade med service och aktiviteter nara jarnvagsstationen ar
positivt liksom inriktningen att skapa trygga och sakra gang- och
cykelférbindelser. Det senare maste dock hanteras varsamt sa att ortens
karaktér inte hotas.

Forslaget bor fortydligas nar det galler den tillkommande bebyggelsens
utformning, sa att ortens karaktar inte hotas. Till exempel bér principer for
byggnadsutformning, byggnadsyta, tomtstorlek och tomtutformning anges.
Fortatning maste ske varsamt, med hansyn till ortens nuvarande
utformning och varierande bebyggelse samt s& att lummigheten och den
kvalité som den innebar inte forloras. Kraven kan variera mellan olika
omraden.

Raddningstjansten

Raddningstjansten vill, som det star i materialet pa flera stallen, patala
narheten till transportled for farligt gods utmed jarnvag och E20. Omradet
Oster om jarnvagen i planomradets norra del for nyetablering av
verksamheter tycks ju ligga valdigt nara sparomradet vilket férmodligen
kommer att innebara en del begréansningar for omradet. Hur det kan
anvandas far en riskutredning visa.
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Noteras.

Det har tagits fram en bullerutredning som
férs in i planen. Utredningen ska utgéra
underlag for vidare planering. Trafikverket
ansvarar for planering och finansiering av
atgarder for befintlig bebyggelse. For nya
detaljplaner ansvarar exploattrerna for
finansiering av atgarder.

Texten andras med utgangspunkt fran
Boverkets Allmanna rad 2008:1

Det kraftigare utbyggnadsalternativet utgar.
Lokalisering av batplatser och dess
lamplighet far utredas vidare. Se
Sammanfattning: Batplatser.

Noteras.

Planen fortydligas nagot angaende
utformning. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar (med
underrubriker).

Noteras.



Socialndmnden

De foreslagna flerbostadshusen mojliggor for personer med
funktionsnedséattning att bo i omradet utan att behdva ansvara for skétsel
av sitt hus, vilket far anses positivt. Flerbostadshus 6kar integrationen
samt ger mojligheter for unga vuxna att bo i omradet.

Planens férslag ger forutsattningar for en befolkningsékning som starker
serviceunderlaget for god kollektivtrafik till en bred och varierad
arbetsmarknad. Detta innebar da att orten kan fortsatta att utvecklas med
trygga boendemiljGer.

Statens geotekniska institut (SGI)

Vart yttrande 6ver planforslaget omfattar beddmning av hur geotekniska
riskfaktorer beaktas (t.ex. ras, skred, erosion, radon, éversvamning samt
omraden med svara geotekniska och begransad byggbarhet):

| planen finns en &versiktlig beskrivning av markférhallandena med ett
utsnitt av SGU:S jordartskarta som illustration. Vidare redovisas att
sluttande lermark finns i planomradets norra del i anslutning till Mjérn och
att vid planering for byggnation behéver darfor stabilitetsutredning goras.
Betraffande 6versvamningsrisk bedéms denna i planen som liten for
befintlig bebyggelse.

| underlag for miljobeddmning redovisas att planférslaget inte medfér risk
for skred och ras samt att risk for dversvamning inte féreligger, vilket inte
helt ar i Overensstammelse med ovanstaende. Vi noterar att ev.
geotekniska riskfaktorer inte ndrmare har inventerats och redovisats.

SGil vill framhalla vikten av att vid prévning av markens lamplighet for
avsatt plandndamal maste livslangden hos bebyggelse, anldggningar etc.
vara utgangspunkten. Dessutom bor de férvantade effekterna av ett
forandrat klimat beaktas. Klimatscenarierna indikerar att for de kommande
100 aren kan bland annat 6kad nederbdrd som kan leda till 6kade floden
och férhdjda nivaer i vattendrag forvantas. Detta kan 6ka riskerna for ras,
skred, stranderosion och éversvamningar, vilket bor varderas vid
bedémning av framtida markanvandning (for saval befintlig som
tilkommande bebyggelse). Institutet foreslar att detta belyses utforligare i
Oversiktsplanen.

Utifran kadnda geologiska forutsattningar i omradet kan SGI preliminart
beddéma att de geotekniska férhallandena i stort ar relativt gynnsamma
och eventuella geotekniska risker ar begransade till delar av planomradet.
SGI rekommenderar dock att planen kompletteras enligt ovanstdende
eftersom god kdnnedom om de geotekniska forutsattningarna och
eventuella riskomraden ar viktiga utgangspunkter vid strategiska val av
markanvandning. Avslutningsvis foreslar vi att eventuella riskomraden
tydligt redovisas pa kartor och att en strategi tillfogas planen éver hur
dessa omraden skall utredas i samband med framtida detaljplaner eller

bygglov.

Tekniska ndmnden

Kommunen har sedan tidigare forvarvat mark i detta omrade for att kunna
erbjuda méjlighet till etablering av verksamheter. Kommunens
markinnehav stracker sig norrut utefter stambanan utanfér den grans for
omradesplanen som redovisas. FOr att kunna erbjuda storre
sammanhangande verksamhetsomraden, bér omradesplanegransen
flyttas ca 150 m langre norrut och omradet mellan E20 och stambanan
reserveras for verksamheter. Detta skulle ge méjlighet att detaljplanelagga

ett verksamhetsomrade omfattande mer an 20 000 m? pa kommunal mark.

Den antagna utvecklingen i Vastra Bodarna fér de kommande 30 aren
visar en liten 6kning av bostadsbyggandet jamfort med de senaste 20
aren. Mot bakgrund av hur samhallet har foéréandrats pa grund av tillvéxt av
antalet bostader hittills, bor en fortsatt tillvaxt i samma takt kunna
bedémas som lamplig.

For gang- och cykeltrafik foreslas att det befintliga vagnatet bevaras i sin
nuvarande utformning med vissa kompletteringar avseende bredder mm.
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Noteras.

Text om sluttande lermark revideras, se
nedan. Oversvamningsutredning har
genomforts.

Text om sluttande lermark revideras: ingen
ny bebyggelse f6reslas pa sadan mark.
Oversvamningsutredning har genomforts.

Oversvamningsutredning har genomférts for
ett framtida férandrat klimat med 6kad
tillrinning pa 30% respektive 60%. Planens
text kompletteras.

Riskomradena ar till viss del beskrivna.
Planens text kompletteras.

Plangransen flyttas norrut och verksamhets-
omradet utdkas i enlighet med yttrandet.
Utformningen av verksamhetsomradet ar
extra viktigt med tanke pa det kulturhistoriska
landskapet, narheten till Lilleskog och att
platsen fungerar som en entré till Vastra
Bodarna.

Antalet bostader i planen minskas till ca 175
vilket innebar att tillvaxten blir jamférbar med
de senaste 20 arens tillvaxt.



| forslaget foreslas ocksa att hastigheten inom Vastra Bodarna begransas
till 30 km/h. For att detta skall kunna fullféljas kravs, utéver skyltning,
ocksa att vagarnas fysiska utformning anpassas till den foreslagna
hastigheten.

| planen foreslas en planskild korsning med stambanan fér gang- och
cykeltrafik i anslutning till stationen. Detta ar en strategisk placering, viktig
for saval tagresenarer som invanare i allmanhet. Eftersom grundférhal-
landena enligt uppgift ar mycket daliga inom detta omrade, ar det stor risk
att en gang- och cykeltunnel blir mycket dyr att anldgga. Fragan om andra
satt att korsa stambanan bér utredas vidare, liksom mdjligheterna att finna
ytterligare finansiarer till ett tunnelbygge

Pa kartorna i anslutning till texten som galler gronstruktur vill tekniska
kontoret infoga det kommunala gronomradet omedelbart sydést om
stationen i den prioriterade grénstrukturen.

| texten finns en bra beskrivning av VA-férhallandena i Vastra Bodarna.
Kartan som hor till texten bér kompletteras sa att det klart framgar att den
gréns som redovisas avser avgransning av det omrade dar anslutning till
kommunalt VA kravs enligt kommunens nyligen antagna VA-strategi.

Trafikverket

Trafikverket ser mycket positivt pa den planerade utvecklingen mot ett
Okat kollektivresande med jarnvag och buss. Det finns potential att
utveckla Vastra Bodarna i enlighet med Goéteborgsregionens strukturbild.
Det finns dock ett antal mycket viktiga fragor att utreda vidare for att
klargora planforslagets forutsattningar for att kunna genomféras. Fragor
som tillgénglighet, kollektivtrafik, buller fragor fran vag och jarnvag, farligt
gods-transporter med mera tas upp pa ett dvergripande plan men saknar
till viss del den konkretisering som kravs for att den fordjupade éversikts-
planen skall utgdra ett stod for kommunens markanvandningsplanering.

Det &r mycket viktigt att genomférbarhet av féreslagna planskildheter
utreds noggrant. Det galler sarskilt en tunnel under Vastra stambanan da
trafikverket har kunskap om att geotekniska forhallanden ar komplicerade
pa platsen. Det galler sarskilt det kdrromrade med torv underlagrad gyttja
som finns kring dagens stationslage. En tunnel i detta omrade blir mycket
komplicerad att utféra och kraver betydande forstarkningar av sparen pa
bada sidor av tunneln. Trafikverket deltar garna i diskussioner och
utredningar kring planskildheter, genomférbarheten och mdjliga I6sningar i
Vastra Bodarna. Dessa utredningar bor ske innan planen gar ut pa
utstallning. Nar det galler ekonomiska forutsattningar for ett genomférande
ar generellt Trafikverkets forhallningssatt att kommunen och den nya
exploateringen behover bara kostnader for planskildheterna.

| den sddra delen av planomradet pekas ett viktigt rekreationsstrak ut.
Straket korsar Vastra stambanan flera ganger och i dess sddra del korsar
jarnvagen i plankorsning Bergsjodal. Denna plankorsnings funktion ar for
berdrd fastighetsagares brukning av agor pa 6émse sidor om jarnvagen.
Det betyder att berérd fastighetsagare har servitut for andamalet. | Gvrigt
finns inga rattigheter for att nyttja korsningen.

Strategi 5 innefattar en utpekad karna. Det &r viktigt att beakta de
geotekniska forhallandena i delar av den yta som pekas ut som karnan da
dessa kan paverka genomférbarheten.

Da planen i hdg utstrackning bygger pa investeringar i infrastruktur ar det
nddvandigt att den ekonomiska aspekten tydliggérs. Kommer
exploateringen bara de kostsamma investeringar som foreslas? Om inte
s& maste alternativ finnas. Planen bor fortydliga de ekonomiska
forutsattningarna for de foreslagna investeringarna i infrastrukturen.

En restidsanalys for de olika malpunkterna (kollektivtrafik, skola, dagis,
batplats, rekreation med mera) bér tillféras planen. Olika scenarier bor
anvandas, bade med och utan nya planskildheter.

Trafikverket arbetar med plattformsfériangningar i bland annat Vastra
Bodarna. Dock gors endast en kortare plattformsférlangning pa grund av
de svara geotekniska férhallandena och sparens geometriska utformning.
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Texten kompletteras nagot.

Planen har kompletterats med broalternativ.
Avtal om finansiering far traffas i detaljplane-
skedet.

Omradet behalls som en del av Vastra
Bodarnas karna. Vid framtida detaljplanering
far omradets status bestammas.

Noteras. Planforslaget fortydligas.

Noteras.

Trafikutredningen har kompletterats med
dels ett alternativ med bro for gang- och
cykeltrafik vid stationen, dels biltunnel i norr.
Mer detaljerade utredningar kommer att
goras i detaljplaneskedet. Eftersom Trafik-
verket har ett ansvar for att trafikfarliga
plankorsningar ersatts ar det kommunens
forhallningssatt att nya planskildheter
samfinansieras av kommunen, exploatérerna
och Trafikverket.

Noteras.

Noteras.

Planbestdmmelse foreslas ange att genom-
férandetiden for detaljplaner vaster om
jarnvagen inte borjar forran planskild kors-
ning finns. Kostnadsférdelning och 6vriga
genomférandefragor far I6sas med avtal i
samband med kommande detaljplaner.

En restidsanalys bedéms ej nédvandigt da
malpunkterna &r fa, avstanden korta och
tidsskillnaderna mellan gang-, cykel- och
biltrafik &r sma inom Vastra Bodarna.

Noteras.



Pa lang sikt kan det finnas behov av att bygga ut Vastra stambanan med
partiella fyrspar pa strackan Goteborg-Alingsas. Vid en utbyggnad till fyra
spar skulle jarnvagsomradets bredd 6ka med ca 15 m. Det gar idag inte
att sadga vilken sida som ar aktuell fér en eventuell utbyggnad. Detta
betyder att FOP Véstra Bodarna bér medge en breddning av
jarnvagsomradet pa ca 15 meter pa var sin sida vid planering av
oplanerad mark i anslutning till sparomradet for att sékerstalla
riksintresset.

Utmed E20 bor buller- och farligt gods-problematik beskrivas som en
planeringsforutsattning. Restidsanalyser for byggnation éster om E20 ar
viktiga for att beskriva tillgangligheten i praktiken. Utbyggnaden av E20 till
motorvag innebar samtidigt en pataglig kapacitetsforbattring i det lokala
vagnatet, en viktig forutsattning for busstrafikeringen.

Det ar angelaget att en framforhallning finns for att anpassa vag 1956 till
en funktion till det framtida och hégre exploaterade Vastra Bodarna. Detta
innebar i sin tur en regional diskussion om férdelning av medel i den
regionala planen for transportinfrastrukturen. Planen ligger i linje med
GR:s strukturbild men da maste ocksa resurser finnas i regional plan for
att kunna anpassa infrastrukturen. Alternativet ar att exploateringen helt
och hallet bar kostnaderna. | planen ar det bra att de 6énskvarda
funktionerna for att anpassa vag 1956 till de nya forutsattningarna
beskrivs Oversiktligt. Efterhand bér férandringarna utredas noggrannare.
En ekonomisk diskussion &r daremot nédvandig da dessa foreslagna
atgarder ar viktiga forutsattningar for planens genomférande i sin helhet.

For att kunna genomféra ett effektivt underhall, ha utrymme for raddnings-
insatser i hadndelse av olycka bér ny bebyggelse inte tillkomma inom 30
meter fran sparmitt.

Texten om vaglagen § 47 behover fortydligas. Den galler inte inom
detaljplan eller da bygglov kravs. De zoner pa 12, 30 och 50 meter som
beskrivs i planhandlingarna ar tillstandspliktiga zoner vid tillfallen da det
inte kravs bygglov eller detaljplan, till exempel ekonomibyggnader. Zoner
bor redovisas pa karta. Oversiktsplanen maste klargdra forutsattningarna
for byggande invid vag utifran trafikbuller, farligt gods, skyddszon,
tillganglighet med mera.

Det ar viktigt att beakta buller i de utpekade utbyggnadsomraden som ar
beldgna nara vag eller jarnvag. Bullret fran vag- och jarnvag behandlas
oversiktligt i planforslaget. For att sakerstalla en god bebyggd miljo kan
uppnas rekommenderar Trafikutredningar kring buller och vibrationer
utférs som ar platsspecifika fér Vastra Bodarna. En sadan information om
planen behdver innehélla sarskilda rekommendationer angaende
utformning eller restriktioner. Om det ar aktuellt med avsteg fran riktvarden
hanvisar Trafikverket till Boverkets allmanna rad.

Det ar viktigt att beakta vibrationer fran jarnvagstrafiken. | planforslaget
har ju redan konstateras att det i anslutning till Vastra stambanan
férekommer torv som kan vara mycket vibrationskanslig. Riktvardet fér
vibrationer i bostad innebar att vibrationsnivan inomhus i rum fér sdmn
och vila ej ska 6verstiga 0,4 mm/s vagd RMS. Trafikverket har material
fran befintliga byggnader som visar att vibrationsnivaer over riktvardet for
nybyggnation férekommer.

Utbildningsfoérvaltningen

Utbildningsndmndens verksamhetsomraden paverkas ej.
Utbildningsnamnden avstar fran att yttra sig.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har en 130 kV-luftledning inom planomradet. Hogspanningen ar
av regionnatstyp och av stor vikt for hela regionens eldistribution.
Fastighetsagaren far inte andra markanvandningen, spranga, schakta
eller pa annat satt andra marknivan eller vidta annan atgard, som kan
medféra fara for befintliga anlaggningar. Vattenfall yrkar pa att befintliga
ledningar skyddas med ett L-omrade pa 20 m kring yttersta stromférande
ledare. Sakerhetsavstandet till byggnad ska vara minst 10 m fran yttersta
fasen pa en 130kV luftledning. For elektromagnetiska falt finns inga
faststallda gransvarden, men vi férutsatter att forsiktighetsprincipen
tillampas vid nybyggnation i narheten av vara ledningar.
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Planforslaget fortydligas angaende framtida
utbyggnad av sparen. Bullerberakningar har
tagits fram utifran en utbyggnad och
resultatet ska utgéra ett underlagsmaterial
fér kommande planering.

Riktlinjer for buller och farligt gods finns
beskrivet och redovisat pa karta. Ingen ny
bebyggelse foreslas dster om E20.

Genomférandefragor och ekonomiska fragor
far utredas i senare skede.

Detta anges pa plankartan.

Texten utvecklas.

Ny bullerutredning langs jarnvagen och vag
1956 har tagits fram. Kartor och text férs in i
planforslaget.

En dversiktlig vibrationsutredning langs
jarnvagen har tagits fram. Kartor och text férs
in i planférslaget.

Noteras.

Noteras. Kraftledningarna och skyddsav-
stand, enligt Miljdskyddsnamndens riktlinjer,
finns redovisade pa karta. Till 130 kV-
ledningen anges 40 m som skyddsavstand.

L-omrade kan bli aktuellt om detaljplaner tas
fram 6ver omradet.



Om det kravs férandringar av laget for vara regionnatsledningar pa grund
av expolateringen innebar detta troligtvis en ny linjekoncession, vilket kan
ta flera ar och sannolikt innebar omprovning av ledningsratten. Alla
kostnader for ledningsflytt betalas av bestallaren. Vattenfalls anlaggningar
maste hallas tillgangliga under alla skeden av plangenomférandet.

Vattenfall 6nskar ta del av den antagna detaljplanen.

Vard och dldreomsorgsnamnden

Planen rymmer nya bostader med olika upplatelseformer och nya
flerbostadshus med nérhet till allménna kommunikationer. Moderna
lagenheter med god tillganglighet ger aldre 6kade majligheter till
kvarboende i narmiljén. Genom att bo med narhet till kommunikationer
och service forbattras forutsattningarna till ett sjélvstandigt liv och sociala
kontakter aven nar funktioner sviktar. En sadan utveckling ligger i linje
med vard och aldreomsorgsnamndens inriktningsmal att arbeta
halsobeframjande och férebygga skador bland de aldre. Genom att
uppfora nya flerbostadshus ges aven forutsattningar att i ett langre
perspektiv tillskapa trygghetsboende i denna kommundel. Att inom vard
och aldreomsorgsnamndens ansvarsomrade uppfoéra nagot vardboende
inom planomradet ar daremot inte aktuellt.

Vasttrafik

Generellt 6nskar Vasttrafik att kollektivtrafikens behov prioriteras eftersom
fler kollektivtrafikresenarer innebar minskad bilism. Egna koérfalt for bussar
foresprakas. Vasttrafik dnskar en tydligare beskrivning av hur
kollektivtrafiken ska vagas in och prioriteras i Vastra Bodarna (exempelvis
vid konflikt med bil). Vasttrafik énskar ett fortsatt gott samarbete om
hallplatser. Vid uppférande/férandring av hallplats ska dessa
tillganglighetsanpassas enligt Vasttrafiks riktlinjer. Det ar dnskvart att
hallplatsen ar férberedd med eldragning fér eventuella realtidssystem,
utrop mm. Hansyn maste tas till bussarnas svangradie, sikt mm.
Vasttrafiks infraavdelning har mallar for detta. Férandringar av
kollektivtrafiken och dess infrastruktur ar riktade till tidtabellsskiftena,
framéver andra séndagen i december (eventuell justering i juni och
augusti).

Arrendatorforeningen Fredrik Mossbergs donation

En exploatering enligt férslaget skulle rasera Vastra Bodarnas karaktar
med hoga kulturvarden och narheten till naturen och avskildhet.

Ingen ny bebyggelse inom Vastra Bodarna bor tillatas, speciellt inte pa
den vastra sidan, innan planskilda korsningar mellan de olika trafikslagen
skapats. Dagens situation medfér langa vantetider vid jarnvagsdévergangar
och en oacceptabelt hog risk for olyckstillbud.

Byggnation av bostader i omedelbar anslutning till jarnvagen bor villkoras
ett adekvat bullerskydd langst densamma. Att bygga pa hojden vaster om
jarnvagen strider for 6vrigt mot Boverkets riktlinjer nar det galler bade in-

och utvandiga ljudnivaer.

For att varna om omradets karaktar med mestadels smaskaliga hus pa
den vastra sidan boér en mycket forsiktig utbyggnad bestaende av
uteslutande liknande bostader vara ett krav. Nybyggnation ska begransas
till 10-15 enfamiljshus.

En kraftig utbyggnad i den kuperade terrdangen med mycket stora
héjdskilinader gor det oméjligt att bevara befintliga, slingrande vagar, och
de stengardsgardar som omger dem. Det vag- och va-nat som kravs for
att klara flera hundra nya boende skapar orimliga kostnader som troligtvis
inte kan tackas utan att Alingsas kommun star som delfinansiar.

Planerad exploatering innebéar att de boende i Véastra bodarna frantas sina
frekvent anvanda rekreationsomraden - tillgang till bland annat
strovomraden och gangstigar reduceras kraftigt.
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Noteras.

Inga detaljplaner har pabdérjats annu.

Noteras.

Noteras.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planbestammelse foreslas ange att
genomférandetiden fér planer vaster om
jarnvagen inte borjar férran planskild
korsning finns.

Se Sammanfattning: Buller.

Planen anger inte antal bostader for specifika
omraden, detta studeras mer noggrant i
kommande detaljplaneskeden.

Befintliga stengardsgardar ska bevaras. Nytt
vag- och va-nat bekostas av exploatorerna
och de boende och inte av Alingsas
kommun.

Planen pekar ut viktiga rekreationsstrak och
gronomraden. Omrade 3 och 6 pa vastra
sidan om jarnvagen stryks.



Vi foreslar att FOP for Vastra Bodarna aterremitteras till Kommunled-
ningskontoret och omarbetas sa att mer fokus laggs pa att bevara, och
utveckla, de unika varden som finns i omradet.

Tillgangligheten till Mossbergska stiftelsen ar god. Fler borde njuta av de
varden som finns i Vastra Bodarna, det astadkommer man genom 6kad
tillganglighet, inte fler bostader.

Folkpartiet Liberalerna Alingsas

Malbild: -Varnad karaktar.
Langsam fortatning sa att karaktaren bevaras.

-En tydlig kérna. En kérna i centrum med sociala aktiviteter valkomnas:
Fotbollsplan med klubbstuga och/eller féreningslokal, en vanthall till
stationen med en nérlivsbutik.

-Trygg och héllbar infrastruktur. Vagarna tal inte hégre belastning. Barnen
maste ha sékra skolvagar. Sérj for matarvagar till de nya omradena. Det
behdvs nya tillfartsvagar till E20 och den nya lokalvagen.

Karnan: -Redan idag ar det ett stort behov av minst en ytterligare saker
overgang over jarnvagen. Darfor ar detta forutsattningen for att man ska
kunna bygga ut med fler bostader vaster om jarnvagen.

Bostader: -For att det ska vara lattare att flytta till VB kan det vara bra med
hus av olika upplatelseformer. De kan inrymmas i lite stérre hus, dock ej
tre vaningar. Det skulle underlatta for t ex yngre barnfamiljer att flytta dit,
mojliggora for fler att bo kvar efter man inte orkar ha kvar sin villa samt
underlatta sa att manniskor med annan bakgrund &n de som nu bor i VB
kan hitta en bostad till rimlig kostnad.

-Det kan kanske finnas plats for ett 55+boende dar man har hus med flera
lagenheter.

-Vi tycker att man ska vara varsam om adellévitrad nar man bygger i de
omraden dar det finns bevarandevarda trad.

Gronstruktur: Inga synpunkter.

Trafik: -Nar vag-, gang- och cykelvagnatet ska forbattras maste
kommunen vara med och ta ett helhetsgrepp for att séakra utbyggnaden
och finansieringen. Nar trafikmatningar gjordes infér FOP VB gjordes de
under semesterperioden och nar det var sommarlov, da ar det lagtrafik. Vi
ifragasatter vardet av den matningen. Redan idag finns farliga platser t ex
vagen mellan jarnvdgsbommarna och skolan som behdver trafiksékras.

Goteborgs stads fastighetskontor

Fastighetskontoret bedémer att planfoérslaget i stora drag har tillvaratagit
de intressen som kontoret ser som viktiga. Dock bedomer kontoret att
vidare diskussioner fors gallande vissa gransdragningar mellan byggbar
mark och prioriterad gronstruktur I1angs Sommarrovagen, Mossbergs vag
samt omradena vaster och dster om friluftsskolan. Fastighetskontoret
foreslar att detta Iampligast gors i samband med detaljplaneskedet.

Kontoret bedémer att den kansliga karaktaren kraver en mycket hég
kvalitet ifran alla aktorer. En utveckling av Vastra Bodarnas sarart i fraga
om variation, hantverkskvalitet och topografisk anpassning bor
efterstravas.

Hemsjobygdens Socialdemokratiska férening

Kraver bade planfria gang- och bilférbindelser under eller éver jarnvagen
innan man tillater ndgon exploatering vaster om den. Den foreslagna
tunneln vid hallplatsen &r nédvandig och bra, men mastodontférslaget till
vagbro ar inte bra. Det &r mycket béttre att géra en tunnel genom befintlig
hog banvall Iangre norrut, ndra gamla reningsverket.
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Noteras.

En langsam fortatning vore att foredra.
Kommunen kan avgora i vilken takt nya
detaljplaner tas fram.

Noteras.

Se Sammanfattning: Trafik.

Planbestammelse foreslas ange att
genomférandetiden fér planer vaster om
jarnvagen inte borjar forrén planskild
korsning finns.

Upplatelseformer kan inte regleras i planer
men byggratter kan ges for lite stdrre hus an
villor. Hushoéjden begransas till tva vaningar.

Noteras.

Se Sammanfattning: Adellévtrad och 6ppna
marker.

Noteras.
Se Sammanfattning: Trafik.

Planen foreslar separat GC-vag langs
Prostens vag.

Noteras. Gransdragningar kan diskuteras i
detaljplaneskedet. Vilka skal som finns for att
upphava strandskydd ar dock klara.

Ja.

Planbestammelse foreslas ange att
genomfdrandetiden for planer vaster om
jarnvagen inte borjar férran planskild
korsning finns. En tunnel féreslas i stallet for
en bro.



Om man menar att det behdvs en gangférbindelse aven vid platsen for
foreslagen bilbro, s& kan man bygga en latt smacker gangbro pa platsen,
och ansluta gangvagar till bagge andarna pa bron. De kan latt goras
handikappvanliga att de 1aggs i vasentligen samma plan som brodndarna
pa bagge kullarna pa dmse sidor och ansluts vagsystemen pa samma
hojd lite 1angre bort fran jarnvagen. Det blir nog inte dyrare att bygga
tunnel genom banvallen och Iatt gadngbro an att bygga foreslagen vagbro.
Och avsevart mycket snyggare, trevligare och battre for samhallet.

| planférslaget har man pa ett omotiverat satt gatt in i den traditionella
strandzonen, 300 m fran Mjérnstranden. Ingen byggnation eller fértatning
bor ske i den delen av samhallet. Friheten fér kommunen att fa bryta mot
tidigare bestammelserna om strandskydd, &r ett fortroende fran
lansstyrelsen att hantera fragan sjalva och att bryta mot den regeln nar det
ar ett starkt samhallsintresse av att gora det. Visa att ni svarar upp mot det
fortroendet genom att halla pa 300-metersgransen! Det ar inget
samhallsintresse i Alingsas kommun att exploatera mark nara Mjorn har,
men det ar ett samhallsintresse att den luftiga fina rekreationsmiljén
bevaras.

Det talas i forslaget om att Alingsas kommun har en vision om ett visst
Okat invanarantal. En sadan sak kan inte vara ett rimligt mal fér den
kommunala verksamheten. Det évergripande malet maste vara att
kommunen skall verka for att det &r bra for kommuninvanarna i olika
avseenden. Om det sedan betyder 35000, 40000 eller 50000 invanare ar
irrelevant. Ar det 1ampligt att bygga ut nadgonstans, s& gér man det, och &r
det oldmpligt sa later man bli. Det &r stelbent betongpolitik att borja i
motsatt anda.

| Vastra Bodarna har man omraden med fin gammal adelldvskog nedat
sjosidan och fortfarande en del 6ppna angar. Slingrande stenmurar och
skogskanter. Kommunen bor arbeta for att den karaktaren bevaras for att
det ska finnas sadant &ven foér framtida generationer.

Pa flera omraden sags det att man kan tillata flerbostadshus med 2-3
vaningar (plus kallare och vind?). Det bor naturligtvis vara tillatet att bygga
till exempel aldreboende, vardhem, skola eller mindre hyreshus i nagot
fall. Men en allman regel om att man kan bygga hus med 2-3 vaningar ar
forkastligt eftersom det kan antas leda till verexploatering och forstoring
av omradets karaktar. Det ar egentligen inte fraga om byggnadernas
storlek, utan det ar fragan om att behalla (och utveckla!!) en luftig karaktar
med stora tomter och laga hus. Att till exempel bygga om Friluftskolans
gamla byggnad till hyreshus, skyddat boende eller smalagenheter for
unga familjer ar alldeles utomordentligt bra.

Kommunala pensionérsradet Alingsas

Vid genomgang av handlingarna for ny éversiktsplan for Vastra Bodarna
anser vi att planen ar ambitiés och varnar férhoppningsvis om omradets
speciella struktur.

Var enda invandning ar att vi ber er att beakta behovet av framtida
servicebostader och kanske aven en vardcentral.

Nagon form av handelscentrum ar naturligtvis dnskvart, men kanske svart
att realisera.

Miljopartiet de gréna

Planens syfte, med inriktning pa langsiktigt hallbar utveckling for Vastra
Bodarna idag och i framtiden utan att resurserna 6éverkonsumeras och
ortens identitet forloras, ar bra.

Vastra Bodarna, med sitt Iage intill det ur ett i milj6- och resursperspektiv
mest miljoeffektiva taget, ar ocksa en intressant ort att utveckla pa var vag
mot ett miljdmassigt uthalligt samhalle.

Miljopartiet de gréna har féljande synpunkter:
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Planen anger tva alternativa lagen for en
tunnel, dels vid nuvarande plankorsning, dels
langre norrut genom banvallen. Planen
redovisar ocksa ett alternativ med gang- och
cykelbro. Utformning av planskildheterna far
utredas narmare i detaljplaneskedet.

Omrade 3 som lag inom strandskyddet
stryks. Se Sammanfattning: Strandskydd.

Planen tar hansyn till och utgar till viss del
fran Vision 2019 da det ar ett politiskt
beslutat underlag for den fysiska planerin-
gen.

Omrade 3 som lag inom strandskyddet
stryks. Planen tar pa olika satt hansyn till
Vastra Bodarnas unika karaktar.

Byggnadshdjden begransas till tva vaningar.

Utformning och anpassning till landskapet far
utredas i senare skede. Se Sammanfattning:
Ny bebyggelse och varnad karaktar.

Noteras.

Planen motsatter sig inte servicebostader.
Vardcentral kan inga i begreppet service i
karnan.

Noteras.

Noteras.



Tillvaxtmalet i vision 2019 ar for hdgt och nar det omsatts till ca 50 %
tillvaxt vad galler bostader och invanare for Vastra Bodarna sa ar det i sig
ett problem for att skapa ett ekologiskt hallbart samhalle. En snabb
strukturomvandling av samhallet dar manniskor flyttas om fran olika
regioner leder till att vi genom en stor miljébelastning skapar nya
bostader . Samtidigt gér omflyttningen att det utarmar och leder till daligt
utnyttjande av fullt funktionsdugliga byggnader pa andra orter. Ett hallbart
samhalle bor inte skapa nya bostader i en hogre takt &n vad det vaxer
plus den takt vi utrangerar aldre bostader. Alingsas kommun bor inte bidra
till att snabba pa en sadan omvandling genom att pa ett expansivt gora
attraktiv tomtmark lattillganglig. Detta ar ett skal till att utbyggnaden boér
begransas till ett betydligt Idgre antal &n 225 bostader.

Planen har som ett av malen att varna Vastra Bodarnas (VB) sarart. Detta
bor ersattas med den mer progressiva termen "utvecklad sarart”. Vi vill
inte ha ett museum utan skapa nagot som ar battre, men som bygger pa
den sarart som finns.

Manniskor ar olika och vill bo pa olika satt i olika miljder. | VB finns nagot
unikt som vi kan utveckla. En kraftig fortatning och kraftig expansion goér
att VB riskerar att forlora det unika i sin karaktar och mer kommer att likna
andra bostadsomraden som vi redan har gott om. Detta ar annu ett skal till
att begransa utbyggnaden till ett betydligt Iagre antal an 225 bostader.

Karaktaren beskrivs som "sarpraglad karaktar med héga kulturvarden, en
vardefull landskapsbild, slingrande vagar och stenmurar. Bebyggelsen ar
gles och ligger mellan skogskladda kullar.”... "En varnad karaktar innebar
att omradet fortsatter vara attraktivt for rekreation och kulturvarden
bevaras, vilket ger en socialt hallbar utveckling. ” Till grund for planen finns
sedan en strategibild dar malet varnad karaktar beskrivs under nagra
punkter. Karaktéren skall varnas genom att "4. Ny bebyggelse tillats ej
narmast Mjérn.” och ”9. Stenmurar och viktig gréonstruktur bevaras.”
Planens beskrivning av vad som utmarker VB:s séarart ar alldeles for tunn
och tar i princip under maluppfyllelse bara upp en strandremsa och
stenmurar. | det som beskrivits ovan finns planens storsta problem. Fér de
flesta manniskor som vuxit upp i Vastra Bodarna, eller valt att flytta dit, ar
en viktig del av karaktaren nagot som kan beskrivas som en "pa landet-
kansla”. Boendet i Vastra Bodarna skiljer sig for de flesta ordentligt fran att
bo i en villastadsdel av Alingsas eller i Ingared. (Det finns nagra mindre
omraden som ar undantag.) En stor del av bebyggelsen i Vastra Bodarna
ligger pa dmse sidor av vagar som stracker sig ut fran stationen. Mellan
dessa vagar ar det mestadels icke planerad naturmark, skog éngar, hagar
och akrar. Det gor att en 6vervagande del av alla hus har natur pa minst
en sida om huset. Detta skapar en tydlig "pa landet-kansla”. Karaktaren
skapas ocksa av att de flesta hus har ovanligt stora tomter med dagens
standard som jamforelse. Det ar glest mellan husen. Karaktaren kan
ocksa lite beskrivas som "byn pa landet dar alla kanner alla”. Antalet
invanare, ca 1 100, gor att det &r mojligt att atminstone till utseendet
kénna igen valdigt manga manniskor. Detta skapar naturligtvis en stor
trygghet, samtidigt som det gor det mdjligt att ha en positiv kontroll. Att jag
vet vems barn 15-aringen ar som hanger vid stationen, avhaller
naturligtvis ofta 15-aringen fran att t ex klottra. Denna vidare beskrivning
av sararten leder till annu ett skal till att begransa utbyggnaden till ett
betydligt lagre antal &n 225 bostader.

Sararten kan utvecklas i avseende "pa landet-kanslan” genom att undvika
att bygga stérre sammanhalina bostadsomraden och ld&mna mer grénytor
mellan nya omraden och befintliga sa att samtliga far den unika "pa
landet-kanslan”. Ett exempel ar omrade 7 och 8 i planen dar det finns ett
stérre sammanhallet bostadsomrade som inte alls stdmmer dverens med
karaktaren i VB. Detta omrade kommer helt att férstéra "pa landet-
kanslan” fér samtliga av de ca 20 ndrmast liggande fastigheterna. Endast
ett fatal av de nya fastigheterna kommer att fa "pa landet kanslan”.
Omrade 7 och 8 bor begransas kraftigt och majligtvis utgéras av nagon
rad med hus pa var sin sida om skogsvagen som gar igenom omradets
hogre del. Omradet bor inte tilldtas stracka sig anda intill befintliga
tomtgranser! Det kan da istallet stracka sig langre sdderut. Pa sa satt
utvecklar vi VB:s sérart.
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Antalet bostader minskas fran 225 till 175.
Utbyggnaden antas ske under de kommande
30 aren vilket innebar ungefar samma
utbyggnadstakt som under de senaste 30
aren (befolkningen 6kade da med 50 %). Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Planens mal "varnad karaktar” behalls. Ny
bebyggelse ska enligt planen "utga fran den
karaktar som orten har idag”. Detta innebar
att den kan utvecklas.

Antalet nya bostader minskas till ca 175.

Karaktarsbeskrivningen utvecklas och
fortydligas. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar. Antalet nya
bostader minskas till ca 175.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omrade 7 och 8 minskas langs den
befintliga bebyggelsen och ett gronstrak
infors. Gronstrak ska aven finnas inom
omradena vars utformning far utredas
narmare i detaljplaneskedet. Omrade 8
utdkas nagot mot soder for att ge battre
flexibilitet i den kommande detaljplaneringen.



Planen &r starkt fokuserad pa en 500 meters och 1 000 meters cirkel.
Samtidigt talar vi om cykelstaden Alingsas och da om 3 km som ett matt.
For att battre kunna utveckla VB:s sarart boér man i planen kunna tanka sig
att bygga en bit utanfér 1 000 meters-cirkeln. D& kan man utveckla battre
utan en kraftig fortatning. FOr en ekologiskt hallbar utveckling sa finns det
mer kollektivtrafik i form av bussar och busshallplatser som kan utnyttjas.
Den unika "pa landet-kanslan” blir da lattare att utveckla.

For att kunna utveckla sararten bér skrivningen om husens héjd bli
tydligare. Endast villor och storvillor bor tillatas. Variation i upplatelseform
(hyresratt och bostadsratt) kan méjliggéras genom storvillor. Att ge
mojligheter till fler upplatelseformer ar viktigt for att utveckla sararten. Ett
enklare boende med mer service, mindre ansvar och ingen stor tomt att
skota ar det idag brist pa.

For att forhindra en for kraftig fortatning bor kanske en minsta tomtstorlek
anges till 1 500 kvm. Fér storvillor annu stérre. Detta kommer att bidra till
att VB kan fortsatta att utveckla sin sarart.

Trafiksituationen i orten ar alldeles for daligt belyst i samradshandlingen.
Utbyggnaden och expansionen skapar mycket ny trafik pa sma slingriga
vagar. Behov finns ocksa av planskilda korsningar av tagsparen, sarskilt
for gaende och cyklande skolbarn. Vissa delar av utbyggnaden bor kanske
villkoras av att det forst finns planskilda korsningar.

En pendel-/samakningsparkering bor inga i planen i anslutning till E20 och
busshallplatsen.

Moderata samlingspartiet

-Malbild. Det ar inte en sjalvklar slutsats att ett samhalle som inte ar
bilberoende ar mer ekologiskt hallbart med tanke pa FOP:ens 30-ariga
perspektiv. Vi reagerar mot malet stationsnara, nar man i évriga
kommunen aven planerar utifrdn narheten till bussar. 500-metersradien
borde anvandas aven fran busshallplatserna. Stora delar av Vastra
Bodarna ligger inom 500 m fran kollektiva fardmedel. Malbilden "varierat
bostadsutbud” tycker vi ar utmarkt. Planen ska beskriva vilken typ av
markanvandning som &ar lamplig, inte upplatelseform.

"Varnad karaktar” &r en mycket defensiv malbild, en battre formulering ar
"utvecklad sarart”. Den defensiva malbilden far genomslag i hela forslaget
genom att man bara férsvarar vissa hus och en strandlinje istallet for att
se till det goda i byn. Denna synpunkt framférdes av manga pa det tidiga
samradet, men har ej lyst igenom i forslaget. Malbilden "tydlig karna” ar
bra men det ar naivt att tro pa narlivs, kiosk etc med det
befolkningsunderlag som forslaget ger utrymme till, vilket planfoérfattaren
vet. Den enda rimliga centrumaktivitet férutom skola och station ar nog
atervinningsstationen och det ar nog svart for den att ge byn starkt
identitet. Detta gor 500-metersgransen meningslés.

Vikten av planskilda korsningar dver jarnvagen kan inte nog understrykas.
Det ar ett viktigt att dessa placeras sa att de minskar jarnvagens barriar
och inte blir helt dominerande i byn och dess karna. Vi vander oss emot
att separera trafikslagen, det &r battre med fartddmpande atgarder, bl.a.
med tanke pa stengardsgardarna. Malbilden "varm och valkomnande
atmosfar” ar otydlig och far inte genomslag i férslaget, som inte innehaller
nya motesplatser eller utrymme for fritidsaktiviteter eller orienterbarhet.

-Kérnan. Tveksam till den féreslagna utvidgningen av skolomradet som
skulle gbra intrang pa fotbollsplanen. En andring av Prostens vags
strackning ar inte realistisk och bor utga. Friluftsskolans lokaler skulle
kanske kunna anvandas for utvidgad skolverksamhet. Férslag om
markbelaggning etc har inget varde om inte huvudmannaskapet andras.
Tryck bor sattas pa Trafikverket vid ombyggnad av perrongen sa att de blir
planskilda samt att stationsomradet iordningstalls. Pendelparkering for
samakning behovs nara E20.
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Fortatning foreslas aven utanfoér 1 000
meters radien, dels i sydvast och dels oster
om E20. Pendlingsmdjligheterna och
attraktiviteten hos tagen kan inte riktigt
jdmfoéras med bussarna dar vissa linjer inte
ar dubbelriktade utan gar i en slinga.

Hushojden begransas till tva vaningar. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar. Planen kan inte reglera upplatelse-
form men uttrycker att det ar 6nskvart med
en blandning av upplatelseformer och
boendeformer.

Se Sammanfattning: Tomtstorlek.

Planbestammelse foreslas ange att
genomfdrandetiden for planer vaster om
jarnvagen inte borjar forran planskild
korsning finns. Se Sammanfattning: Trafik.

Huvudmannaskap for pendelparkering
behover utredas. Planen utgoér inget hinder.

Busstrafiken kan inte riktigt jamféras med
tagtrafiken som ar mer regional och
pendlarvanlig. Vissa busslinjer &r inte heller
dubbelriktade utan gari en slinga. Se
Sammanfattning: Kollektivtrafik.

Noteras.

Planens framsta syfte ar att bestdmma
anvandningen av mark- och vattenomraden
och utgdra ett underlag for for framtida
planering. Att planen uppfattas som defensiv
kan till viss bero pa den 6versiktliga nivan
dar det till stor del ingar att sakra skydds-
varda omraden och bebyggelse.

Se Sammanfattning: Karna.

Tunnel foreslas i stallet for bro. Dar det
anses mojligt och I[dmpligt kan separata
gang- och cykelvagar skapas. Pa vissa
strackor kommer det &ven i framtiden vara
blandad trafik med laga hastigheter. Se
Sammanfattning: Trafik.

Skolans utvidgning far utredas vidare.

Se Sammanfattning: Trafik.

Huvudmannaskap for pendelparkering
behover utredas. Planen utgoér inget hinder.



-Bostader. For att utveckla sararten bor endast tva typer av bostader
anvandas i hela Vastra Bodarna: villor och storvillor. Variation i utseende,
skala och placering ar av stor vikt i hela omradet. Radhus, parhus och 2-3-
vanings flerbostadshus (som kan vaxa med sutterédng- och indragen
vindsvaning) passar inte i Vastra Bodarna. Omradet 6ster om E20 och
héjden vaster om Larketorpsvagen kan bebyggas.

Omrade 1,2 och 3 bér bebyggas med en blandning av storvillor och villor.
Tomtstorlekar bor vara minst 1500 m? och annu stérre for storvillor.
Hogasen bor kopplas samman med Mossbergs vag. Vastra Bodarna
praglas av att det inte finns sackvagar. Forslagen for omrade 4 och 5 ar
bra, forutom parhus som ar en apart féreteelse i Vastra Bodarna.
Tomtstorlekar enligt ovan. Omrade 6 bor skonas fran bebyggelse, annars
blir fértatningen for omfattande.

Omrade 7, 8 och 11 kan uttkas sdderut. En ny vag mellan
Graskarrsvagen och Gamla Tippenvagen ar mycket viktig for utbyggnaden
soderut. Byggnation kan ev. &ven komma till séder om denna vag.
Forslaget saknar redovisning av bebyggelse i korsningen vid Grafias vag.
Det ar angelaget att omrade 11 bebyggs for att binda samman omradet.

Vad géller strandskyddet ar en byggnation narmare Furutjarn pa dstsidan
att foredra, vilket skulle 6ka tillgangligheten till sjon. Idag &r omradena
kring Furutjarn och Trollsjén avverkade och saknar rekreationsvéarde de
kommande 20 aren. Lat vara samhallsnara sjoar i hogre grad komma
manniskorna till godo.

-Fler batplatser behdvs, men sannolikt inte i Petersvik da fastighetsagarna
inte 6nskar sadan. En battre plats kan finnas i planomradets norra del dar
kommunen ager mark.

-Trafik. En planskild korsning dver jarnvagen behdvs aven i planomradets
sOdra del. Det &r viktigt att hela Vastra Bodarna far en trafikmiljo som
praglas av smala vagar dar alla trafikslag samsas i laga farter. Enda
avsteget ar Vastra Bodarnevagen dar Trafikverket &r huvudman. En
mindre dominerande I6sning av planskildhet vid stationen skulle kunna
goras med en ramp parallell med jarnvagen pa den 6stra sidan.

Vastra Bodarna vagforening

For att underlatta for utékat anvandande av kollektivtrafik samt att fler
bilister ska samaka foreslar Vastra Bodarnes Vagforening att kommunen
anlagger en pendelparkering i anslutning till utfarten pa E20 fran Vastra
Bodarna. Forslagsvis vid omradet sdder om utfarten for sédergaende
trafik.

Styrelsen har begransat sig till synpunkter pa det som har att géra med
vagarnas betydelse och funktion fér samhallet, standard samt
trafiksékerhet. Dessutom anser vi att ett 6kat anvandande av kollektiva
I0sningar ar till nytta for saval miljéo som fér de som inte har tillgang till bil.

Utformningen av de vagar som nu finns inom samhallet och da sarskilt de
aldre ar en del av det som skapar den karaktadr som ar utmarkande for
Vastra Bodarna. Det ar darfor viktigt att sa langt som méjligt bevara
utformningen av dem.

En forutsattning for en storre utbyggnad ar att forst bygga bort den
nuvarande plankorsningen dver jarnvagen. Det kan inte vara rimligt ur
varken trafiksdkerhetsskal eller med tanke pa framkomligheten éver
stambanan ha kvar nuvarande korsning, &n mindre om trafiken pa Vastra
Bodarnavéagen ytterligare kommer att 6ka.

Nuvarande vagar ar pa manga hall slitna sa till vida att vagbanan satter
sig och da oftast i kanterna. Vagkroppen har redan svart att halla fér den
trafik som trafikerar vara vagar. En forutsattning ar darfér att kommunen
upprustar vagarnas kvalitet genom att forstarka vagkropparna inom de
omraden som utbyggnad kommer att ske.
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Benamningen "smaskaliga flerbostadshus”
ersatts med storvillor. Radhus stryks ur
texten och byggnadshdéjden begransas till tva
vaningar. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar.

Storre utbyggnad 6ster om E20 anses inte
lampligt. Vaster om Larketorpsvagen tillats
viss fortatning, annars bestar omradet till
stora delar av “prioriterad gronstruktur”.

Omrade 3 och 6 styrks. | omrade 1 och 2 har
fokus lagts pa storvillor for att fa till en
blandad bebyggelse och fér omradenas
narhet till stationen. Se aven
Sammanfattning: Tomtstorlek. Att koppla ihop
Hogasen och Mossbergs vag anses inte
lAmpligt da det skar av ett viktigt gronstrak.

Omrade 7/8 och 11 utdkas nagot sdderut.
Kartan behdver inte redovisa alla huvud- och
komplementbyggnader, da planen i forsta
hand visar lamplig markanvandning i olika
omraden. Se aven Sammanfattning:
Tillfartsvagar.

Enligt gallande lagstiftning om strandskydd
ar det bara vaster om Furutjarn som
lansstyrelsen eventuellt kan godkanna att
strandskyddet upphavs for enstaka smahus
nar ny detaljplan gérs.

Noteras. Batplatsernas placering och
lamplighet far dock utredas vidare. Se
Sammanfattning: Batplatser.

En planskild korsning i sdder ar inte aktuell
utan planen fokuserar istallet pa foreslagna
lagen. Utformning av planskildheter far
utredas vidare. Se Sammanfattning:
Planskildhet.

Huvudmannaskap for pendelparkering
behdver utredas. Planen utg6r inget hinder.

Noteras.

Planen anger detta.

Planbestammelse foreslas ange att
genomférandetiden fér planer vaster om
jarnvagen inte borjar férran planskild
korsning finns.

Noteras. Detaljerade genomférandefragor
och ekonomiska fragor far lI6sas i och med
detaljplanering.

Detta ar inget som planen kan reglera.



Med koppling till foregéende punkt anser styrelsen att det dessutom ar
viktigt att ytterligare begransa majligheten for tung trafik att kdra pa
vagforeningens vagar. Begransa nuvarande BK2-standard annu mer.

| samband med utbyggnaden av omrade 8 i FOP:en, férlangningen pa
Prostens vag, foreslar vi att man ansluter den végen till Graskarrsvagen.
Istallet for att skapa en atervandsgata, med i huvudsak boenden som
passerar ut och in, ger man méjlighet till mer varierade trafikfloden samt
Oppnar upp for ett aktivt rérelsemonster for fotgdngare och cyklister inom
omradet.

En val fungerande vagbelysning ar viktig att beakta med tanke pa en trygg
och saker trafikmiljo.

Genom att bygga en pendelparkering vid E20 skapas forutsattningar for
en 6kad och mer varierad kollektivtrafiksanvandning.

Boende i Vastra Bodarna

Nu ar stora saker pa gang. Goteborgs stad vill sélja Mossbergska
stiftelsens stora markomrade vid Mjorn. Detta ar ett alskat omrade for alla
boende i Vastra Bodarna. Har promenerar, cyklar, badar och motionerar
vi. Nu 6ppnas dammluckorna for exploatering. Goéteborg vill garna fa
bostader pa 35 minuters pendlingsavstand. Alingsas vill vaxa och fa sa
manga nya skattebetalare som mdjligt. Stiftelsens omrade har en betydligt
stérre potential &n att styckas upp till tomter. Ar 2009 talade ansvariga
politiker om en varsam utbyggnad med ett mindre antal nya bostader. Ett
ar senare skall nuvarande 450 bostader i samhallets 6kas till 675. Detta
sammanfaller med Géteborgs forsaljning av stiftelsens mark. Hur har detta
gatt till?

Alingsas kommun planerar &ven utbyggnad i skogsomradet Trollsjon —
Furutjarn — Graskarr, och fortatning bade har och dar i samhallet i sin
oversiktsplan. Det fina skogsomradet mellan Vastra Bodarna, Hemsjoé och
Norsesund ar marker for strévtag, svamp och barplockning och rekreation.

Det ar troligen oundvikligt att Vastra Bodarna kommer att véxa pa grund
av laget i Goteborgsregionen.

Samhallet har en helt egen lantlig karaktar, som bor bevaras. | framtids-
samhallet Vastra Bodarna skall barnen ha det basta. Friluftsskolan skall
leva upp pa nytt. Har skall det finnas skola, dagis, fritids, ungdomsgard,
idrottshall, samlingslokaler for all slags motes och féreningsliv. Har kan
finnas sommaraktiviteter med sj0scouting, seglarlager, musikfestivaler,
internationella ungdomsutbyten, kurser med mera. Alla slags natur och
skolsmulleaktiviteter och naturdagis for barnen blir en méjlighet. |
framtidssamhallet anvands jordbruksmarken i omradet fér odling och
djuruppfoédning. Det vore en drém med narproducerar kétt och gronsaks-
produktion. Skolans narhet till jordbruket blir en fantastisk pedagogisk
mojlighet att ge barnen kunskap om vaxter och djur och odling.

For utbyggnad av samhallet maste vagfragan I6sas. En planfri korsning ar
nédvandig redan i dag. For att minska trycket pd smavégarna inne i
samhallet behodvs en infart fran den nya lokalvagen vid Hasteryd éver
skogen mot det expanderande bostadsomradet vid Trollsjon, Furutjarn och
Graskarr. Om man vill spara de muromgardade smavagarna sa behdvs
nytankande i vagfragan. Sjon Mjorn ar samhallets storsta tillgang samtidigt
som forsaljningen av Mossbergska stiftelsens markomrade handlar om
stora ekonomiska intressen. Langs Mjérn géller strandskyddslagen, en lag
som skall férhindra privatisering av strander. Har kan man inte bygga.
Stranskyddet galler 300 m fran sjon! Allmanheten kommer daremot att
behdva mer bad och batplatsmdjligheter och en utdkad strandpromenad.

Vad &r alternativet, om marknadskrafterna far rada ostort? Ar det dyra
uppglasade lagenheter i ett hdgexploaterat omrade dar angarna och
ekdungarna ar bortsopade och dar skola, service, vagar och friluftsliv
kommer i sista hand?
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Vagen genom omrade 8 foreslas anslutas till
lokalvagen langs E20.

Noteras. Vagbelysning far hanteras i senare
skede.

Noteras.

Det ar bebyggelsetryck i Vastra Bodarna och
ett antal detaljplaneférfragningar har
inkommit. Delvis darfér tas det fram en
férdjupning av oversiktsplanen for samhallet.
Se aven Sammanfattning: Ny bebyggelse
och varnad karaktar.

Planen foreslar ny bebyggelse mellan
Furutjan och Trollsjon. S6der om dessa
foreslas ingen bebyggelse i planen. Se aven
Sammanfattning: Grénomraden.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Friluftsskolans framtid och anvandning
kommer att prévas i ansékan om bygglov
alternativt vid uppréattande av detaljplan.

Planen hindrar inte lokal odling och
djuruppfédning.

Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Planen forsoker starka och utveckla
strandpromenaderna.



Boende i Vastra Bodarna

1. Stérande verksamhet, omradet vid stambanan

Det féreslagna verksamhetsomradet vid jarnvagen strider mot planens
malbilder och syfte. Planforslaget har inte ens férsékt uppfylla dessa for
Vastra Bodarnas utveckling i detta omrade. Malbilderna "Varm och
valkomnande atmosfar” och "Varnad karaktar” uppfylls inte. Inte heller
planens syfte "att... ... utan att ortens identitet forloras”.

Gronskan narmast E20, bl.a. med en ekdunge, ger idag en varm och
valkomnande atmosfar, I6vsprickning och vitsippor pa varen och vackra
farger pa hosten. Verksamheterna skulle forstéra en del av VB:s karaktar
och identitet redan vid entrén. Det finns dessutom relativt manga
bostadshus i narheten. Omradet pa vastra sidan, som ar omgivet av natur,
skulle ocksa forlora sin karaktar och naturkansla.

Forslag: Alt 1. Slopa forslaget helt och lat omradet vara en av gronkilarna
i VB. Alt 2. Begréansa utbredningen av omradet sa att det férandrar
karaktaren sa lite som mojligt.

2. Infart séderifran

All trafik leds in till VB via Vastra Bodarnevagen och en stor del leds via
Prostens vag. Om omradet Trollsjon/Furutjarn/Graskarr byggs ut
ytterligare kommer trafikmangden pa Prostens vag att 6ka. Denna trafik
passerar VB:s skola och "centrum” och fotbollsplanen vilket maste anses
strida mot planens mal "Trygg och hallbar infrastruktur”.

Forslag: Genom att dra en vag soderifran till dessa omraden skulle
Prostens vag avlastas och miljon bli sakrare. Dessutom skulle det bli
kortare bilresor fér manga av dem som kér séderut eller kommer
sOderifran, en viktig miljdaspekt.

3. Centrum

Skolomradets kapacitet infér en vaxande befolkning kan ifrdgaséttas
liksom lampligheten att ha skola/férskola vid en "genomfartsled” och i ett
starkt bullrande omrade. Forutsattningarna att géra nagot bra vid befintlig
skola/dagis ar daliga.

Det framgar av texten att det inte finns nagon tydlig eller vacker karna.
Varfoér behover platsen en 6kad tyngd? Maste karnan verkligen ligga vid
skolan/fotbollsplanen/jarnvagsstationen nar karnan inte ar tydlig? Det
kanske finns battre alternativ, tex vid Friluftsskolan.

Forslag: Flytta redan fran borjan VB:s centrum med skola och dagis till
Friluftsskolan. Dar finns utrymme och en fantastisk miljé dar endast
fantasin satter grénser fér vad som skulle kunna utvecklas.

4. Strandskydd och Mjérn som riksintresse

Stranderna ar andliga resurser som vi maste hushalla med. Det géller att
tanka langsiktigt och kombinera olika intressen pa ett bra satt och sam-
tidigt inte skada naturen. Aven kommande generationer ska kunna nyttja
stranderna. Vi ska bevara den biologiska mangfalden. For det ar strand-
omradena oerhdrt viktiga. (Kalla: Lansstyrelsen Vastra Goétalands 1an)

Anser att huvudférslaget patagligt skadar Mjérns kulturmiljé och
riksintresse for naturvarden enligt Miljobalken. Forstar inte varfér det inte
ar mojligt att lagga bebyggelsen helt utanfér strandskyddsomradet. Kan
inte se att det ur kommunens perspektiv skulle finnas nagot intresse som
vager tyngre an det allménna intresset att inte bebygga strandnéra
omraden. Om det inte ar mgjligt har jag foljande forslag nar det galler
Mjorn:

- Skadan skulle vara mindre pataglig om omrade 3 férblev obebyggt. Ett
bebyggt omrade tillsammans med arrendetomten pa andra sidan
Solndsvagen kommer att tjdna som en sparr och en revirmarkering. Det
kommer ge en kansla av att Mjorn tillhor ndgon annan och 6ka risken for
smygprivatisering av stranden.

- Ett annat omrade dar planen anger "fortatning tillaten”, omradet vaster
om Mossbergs vag skulle ocksa dka kanslan av att Mjérn tillhér nagon
annan.
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Det finns behov av verksamhetsomraden och
detta lage anses lampligt for det. Utformnin-
gen av bebyggelsen och skyddande grénska
ar dock viktig.

Utformningen och paverkan pa karaktaren
far studeras i kommande detaljplaneskede.

Se Sammanfattning: Trafik.

En vag foreslas soderifran. Se
Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Noteras. Skolans utveckling och framtid far
utredas vidare.

Se Sammanfattning: Karna. Det centrala
laget vid stationen ar |att att na fran hela
Vastra Bodarna. Friluftsskolan ligger mindre
centralt. Vad Friluftsskolan kan komma att
anvandas till styrs till stor del av blivande
fastighetsagares intentioner.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omrade 3 stryks och markeras som
prioriterad grénstruktur.



- Ett tredje omrade dar planen anger "fortatning tillaten” ar omradet séder
om Lilla vagen. Vad finns det for anledning att fortata detta strandskyd-
dade omrade? Kan den bebyggelse som genomforts har under OP95:s tid
anses ha medfort en oférandad kulturmiljé i omradet? Mitt svar pa den
fragan ar nej. Ytterligare bebyggelse riskerar att forandra kulturmiljon
ytterligare.

- Inget av ovanstaende omraden uppfyller kriteriet pa "sammanhallen
struktur”, de ligger som 0Oar i ett strandskyddat omrade.

"Effekterna av att strandskyddade omraden tas i ansprak for fortatning av
befintlig bebyggelse innebar i Vastra Bodarna mindre for allmanhetens
friluftsliv eftersom det i dagslaget uppfattas som stora privata tomter.”

Jag haller inte med om att fortétning “innebar mindre for allmanhetens
friluftsliv’, detta verkar vara ett konstruerat argument. Jag vet inte nagon
som uppfattar det som stora privata tomter och inte heller om framtida
innevanare skulle uppfatta det sa. Sjalv uppfattar jag omradena langs
Mossbergs vag, Sommarrovagen och Nasetvagen som fria gronomraden.
Det ser inte ut som tomter. Att inte lata dessa vagar och falten langs dessa
vagar fortsatta att omgéardas av skarmar av trad och natur skulle andra
omradets karaktar fullstandigt, fran ett naturomrade till ett bostadsomrade.

Motivet for den foreslagna bebyggelsen i de omraden jag beskrivit ovan ar
svagt redan idag och skulle kunna bli svagare med tiden. Om forslaget gar
igenom skulle det dessutom kunna innebéara att ett ytterligare framtida
scenario kan vara att "eftersom det redan finns bebyggelse innebar en
ytterligare fértatning mindre fér allmanheten”. Det finns uppenbar risk for
att det ena ger det andra, forst tar man tummen sedan hela handen. Lat
oss inte se den utvecklingen utan hall hart pa strandskyddet.

5. Batplatser

| dag kan befintliga batplatser i VB ndrmas betraktas som vild camping,
stranderna férsmutsas av batar. Det féreslagna omradet i Muntersvik
ligger i ett for vind och vagor utsatt 1age. Pettersvik &r en av de vikar i
Mjérn dar Mjérns reglering marks minst, det &r en fiskevik och i inre delen
finns ett fagelliv och ett fantastiskt strovomrade och ar darfér mindre
ldmplig som stor bathamn.

Forslag: Eftersom manga batar redan i dag ligger i Bergsjodalsviken borde
ett alternativ kunna vara att skapa nya batplatser langs 6stra sidan av
Bergsjodalsviken, fran bryggan som tillhér bryggféreningen och sydost
inat viken. Vastra sidan av viken ar, ur vind- och vagsynpunkt, ett battre
lage an Ostra sidan, men har finns antagligen aganderatter ta hansyn till?

Planen borde &ven, utgaende fran strandskyddslagen, klargbra var och av
vem bryggor far byggas, var batar far laggas och vem som far ldagga dem
dar. Kan uthyrning av batplatser godtas och i sa fall hur manga per
fastighet? | planen borde ritas in vilka strandremsor allmanheten har
tilltrade till och som inte far privatiseras pa nagot satt.

6. O-alternativet, Bebyggelsens paverkan pa riksintresset Mjorn
I Nollalternativet foreslas att nybyggnad inom strandskydd prévas fran fall
till fall och medges endast om sarskilda skal foreligger.

Strandskyddet urholkas och smygprivatiseringen okar, det ar min
erfarenhet av utvecklingen i VB sedan OP95 tradde i kraft. Vid ett
"forlangt” 0-alternativ maste detta styras upp. Av den bebyggelse som
skett langs stranden under OP95:s tid att déma behdver innebdrden av
"sarskilda skal” skarpas.

Boende i Vastra Bodarna

Det ar naturligt att majoriteten av invanarna stéller sig ganska avvisande
till en fortatning av Vastra Bodarna da de har valt att bosatta sig dar
framforallt for dess naturtillgangar och rekreationsomraden.

Vastra Bodarna har blivit kant for fina strovomraden, rikt med naturupp-
levelser av skilda slag och inte minst grusvagar med stenmurar som blir
alltmer sallsynt. Ett omrade som for tanken till vart gamla jordbruksland,
vilket uppskattas. Det finns givetvis andra som skulle uppskatta ett sddant
boende. Man bor ga fram med forsiktighet. Ny bebyggelse vid t.ex. Troll-
sjon kraver respekt for vad den specifika upplevelse som denna nejd ger.
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Anledningen till att bygga inom strandskydd
ar tatortsutveckling. Fler bostader i stations-
nara lage anses viktigt for en hallbar utveck-
ling. Se Sammanfattning: Strandskydd.

Anpassning och hdga krav pa hansyn till
natur- och kulturvarden ska stéllas i senare
skeden. Sjalva landskapet har inte betraktats
som en kulturmiljo i dessa omraden. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Noteras.

Noteras.

Batplatsernas placering och lamplighet far
utredas vidare. Se dven Sammanfattning:
Batplatser.

En 6versiktsplan behandlar allmanna
intressen och inte enskilda. Nar detaljplan
upprattas goérs avvagning mellan allmanna
och enskilda intressen.

Det ar lansstyrelsen och mark- och miljo-
domstolen som har sista ordet vad galler om
det finns sarskilda skal att upphava
strandskyddet.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.



Viktigt att 1ata omradet vaster om Sommarrovagen, éster om Munters vag
och omradet kring Mjornviksholm vara fritt fran nybyggelse, detta for att fa
en sa lantlig vandringsstracka som mgjligt.

Boende i Vastra Bodarna

Anser att det man inte skall bestamma nagon fast karna och att det finns
svarigheter att bygga i omradet intill skolan och stationen. Det ar pa tiden
att uppsnyggning sker av grusplanen vid stationen.

Fotbollsplanen ar idag for liten, den behdver byggas ut och ytan jamnas
till. Det saknas idag ett klubbhus. Skolan skulle visserligen kunna byggas
ut pa hojden. | 6vrigt finns det inte s& mycket utrymma kvar.

Intill fotbollsplanen &r antalet parkeringsplatser begrénsade.

Anser att antalet planerade hus och lagenheter ar for stort. Flervaningshus
ar inte passande. Hansyn skall tas till strandskyddet, darfor skall det inte
byggas i omrade 4, 5 och 6.

Man skall inte planera bara for att tillgodose narheten till pendelstation
utan istallet utga fran att det ar lampligt i sig, oavsett pendlingsavstand.

Vid en stor nybyggnation blir det problem att fa plats pa vagarna. Vagnatet
racker inte till, ska man da ta bort stenmurarna kommer karaktaren
forandras, ar det vart det?

Boende i Vastra Bodarna

Vi vander oss mot huvudférslaget i forslaget eftersom den saknar
framtidsvision.

1. Varfér krymper man strandnara rekreationsomrade?

Vi tdnker da pa det omrade som Géteborgs kommun ager i Vastra
Bodarna. Tror sittande politiker att man kan aterskapa detta omrade nar
folkmangden ar sa stor i Alingsas kommun att invanarna kraver det. Det ar
mycket férvanande att man kan tanka sig att bygga trevanings
flerfamiljshus pa detta omrade.

2. Alingsas kommun investerar i en ny cykelvag till Vastra Bodarna, man
bygger ut pendeltagets hallplats och man planerar nya korsningsfria
Overfarter 6ver jarnvagen. Detta kommer att resultera i att invanarna i
Alingsas kommun lattare kommer att kunna ta sig ut till ett omrade med
fina badplatser, lagt trafikerade strovomraden, saregen fauna och
uppférda kilometerlanga gardesgardar efter Apotekare Mossbergs arbete i
bérjan pa 1900-talet. Att d& métas av flerfamiljshus som FOP:en féreslar i
omrade 3 ar ansvarslost.

3. Varfor ger Alingsas politiker direktiv till janstemannen som har
resulterat i huvudférslaget i den FOP som har presenterats?

Alingsas kommun behdver inte ett nytt Stadsskogen, Ingared, Tegelbruket
eller Angabo fér det har man ju redan. Alingsas kommun behéver bevara
och planera Vastra Bodarna sa att kommande generationer attraheras av
att flytta till Alingsas kommun. Att fortata Vastra Bodarna ar naturligtvis
mojligt och ratt men ingen strandnara bebyggelse (300m) och bara
enfamiljshus med tomter pa 1500-2000 kvm.

4. Att dra nya avloppsledningar vaster om jarnvagen i Vastra Bodarna ar
forknippat med stora pafrestningar pa miljén och oerhért kostsamt. For en
utbyggnad av 10-15 hus (villor) pa Géteborg kommuns omrade som det
varit en politisk enighet om l6ser man Iatt med ny teknik. Detta borde
tjianstemannen som har varit med att utarbeta FOP:en kunna.

Férandra huvudférslaget i FOP:en sé att vi kan se en framtid i den.

Familj boende i Vastra Bodarna

Vi vill kraftigt bestrida de byggnationer som féreslagits. P4 samradsmoétet
den 2 juni talade ni om en varsam utbyggnad, ca 10-13 hus. Framférallt
var det inte tal om nagra flerbostadshus i 2-3 plan. Sen ar det plétsligt
planerat fér hela 225 bostader, varav 25 flerbostadshus. Detta ar inte en
varsam utbyggnad.
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Noteras. Se Sammanfattning: Karna.

Noteras. Foérdjupningen av Oversiktsplanen
motsatter sig inte en utvidgning av
fotbollsplanen. Skolfragan far utredas vidare.

Noteras.

Antalet nya bostader minskas. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar samt Strandskydd . Omrade 6
stryks. Anledningen till att bygga inom
strandskydd ar tatortsutveckling. Bostads-
byggande i stationsnara l&ge anses viktigt for
en hallbar utveckling.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Vaningsantalet begransas till tva.

Omrade 3 stryks.

Se Sammanfattning: Strandskydd respektive
Tomtstorlek.

Utbyggnad av va-ledningar tacks av anslut-
ningsavgifter. Planen anger inte antal
bostader for specifika omraden, detta
studeras mer noggrant i kommande
detaljplaneskeden.

Antalet nya bostader minskas. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.



Vi vill absolut inte ha nagra bostéader pa akern vid Blakullavagen. Ni
skriver ju att ingen ny bebyggelse féreslas pa odlingsmark. Och det
avviker fran 300m strandskydd. Ni hanvisar till att det redan finns bostader
mellan omradet och sjon men da skulle i sa fall strandskyddet vara helt
verkningsldst och man skulle i princip kunna bygga 6verallt.
Flerbostadshus passar absolut inte in varken hér eller ndgon annanstans i
Vastra Bodarna. Dessutom anvénds akern flitigt i rekreationssyfte
vintertid. De planerade "Storvillorna” vid s6dra delen av Sommarrovagen
passar inte in och skulle forsamra var kontakt med sjon. | omradet finns
det ocksa valdigt fina trad, bla bok, ek och asp. Vi vill att man ska varna
om dessa fina adellévskogar som verkligen ar en bristvara idag. Detta
galler aven omradena vid norra delen av Sommarrovagen, sédra delen av
Blakullavagen och omradet mellan Friluftsskolan och jarnvagen.

Det racker inte att lamna en smal strimma skog langs med stigen mellan
Friluftsskolan och jarnvagen, med bostader alldeles inpa faller trivselnivan
helt.

I FOP:en har ni skrivit att miljdmalet Levande skogar bedéms uppfyllas,
men att man bevarar en del skog men samtidigt avverkar en del innebar
mindre skog. Tank pa den aldre befolkningen som kanske inte orkar ga till
ytteromraden for en skogspromenad.

Vi har inget emot att man bygger ut skolan i k&rnan, men drar man ut
Prostens vag 6ver fotbollsplanen blir endast en liten del av planen kvar
och en del av karnan férsvinner. Skarpebovagen/Kullagardsvagen ar ett
viktigt gangstrak och stora férandringar i karnan t.ex. nedtagning av trad
kan gora att vagen inte langre blir lika trevlig att promenera langs. Att
markera karnan mer genom att skapa fri sikt genom omradet skulle vara
negativt da de trad som finns i omradet skarmar av jarnvagen nagot och
hojer trivselnivan.

Det finns ingen anledning att flytta lekplatsen. Parkeringsmojligheterna i
omradet kring fotbollsplanen ar starkt begransade sa att dar aven férlagga
en lekplats ar inte nédvandigt. Utoka istallet den nuvarande parkeringen
for den behovs verkligen vid olika evenemang t.ex. i skola eller pa
fotbollsplanen.

Vi vill ha kvar vart kara Vastra Bodarna i huvudsak som det ar idag. Det
skall fortsatta vara en liten mysig bygd och inte ses som en expansiv
stadsdel.

4 boende i Vastra Bodarna

Viérnad karaktdr — Manga smaskaliga flerbostadshus eller radhus
stammer illa med Vastra Bodarnas mycket speciella karaktar.

Tydlig kdrna — Vi ar tveksamma till att ett sa litet samhalle behdver en
tydlig karna.

1. Nollalternativet - | visionen kan man lasa att fram till 2010 raknade man
med en tillvaxt fran 650 till 900 personer. Nu 2010 ar vi 1100 personer
vilket visar en kraftigare utveckling an vad som planerats. Nastan en
fordubbling av invanarantalet pa drygt 20 ar. Vi foérordar anda detta
alternativ men utan ingrepp pa de naturvarden som finns pa den vastra
delen av samhallet.

2. Ett kraftigt utbyggnadsalternativ — Inget alternativ enligt var grupp.

3. Huvudalternativ — Har inte tagit hansyn till befintliga kulturvarden och
har 6ppnat fér ny bebyggelse pa akermark och inom Iévskogsomraden. |
detta alternativ bevarar man inte karaktaren dvs sararten pa omradet och
stora ingrepp i vacker och bevarande miljo maste goras for att bygga ut
t.ex. infrastrukturen.

1. Vagar som fungerar som "sackar” Alimvagen och Tallasvagen ser vi som
helt onddiga i framtida planering.

2. Forbindelse mellan Graskarrsvagen och Furutjarn/Trollsjon som sedan
gar vidare och ansluts till parallellvagen utmed E20 ar mycket intressant.
Det &r naivt att tro att alla kommer att ga till tdget. Massor av invanare
kommer att anvanda bilen for att de inte arbetar utmed just denna jarnvag
sasom i Trollhattan, Boras och manga andra platser.
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Omrade 6 stryks.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Flerbostadshus andras till storvillor.
Anpassning och hdga krav pa hansyn till
natur- och kulturvarden ska stallas i senare
skeden. Se Sammanfattning: Ny bebyggelse
och varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Nya bostaders ska inte privatisera omradet i
nagon hogre grad, intrang i gronomradet far
studeras mer detaljerat i senare skede.

Omréade 3 och 6 stryks. Tillgangen till skog
och gréonomraden ska aven fortsattningsvis
vara god.

Skolans eventuella utvidgning far studeras
vidare.

Avverkning av trad planeras inte ske i nagon
storre grad.

Noteras. Flytt av lekplats far utredas vidare.

Planen anger inte storlekar pa parkeringar.

En lantlig karaktar ska efterstravas.

Radhus stryks ur texten. Smaskaliga fler-
bostadshus andras till storvillor. Se
Sammanfattning: Strandskydd

Se Sammanfattning: Kérna.

Noteras.

Alternativet ar inte aktuellt.
Foéreslagen utbyggnad minskas. Se

Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar respektive Gronomraden.

Sackgator ska undvikas. Se
Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Se Sammanfattning: Kollektivtrafik.



3. Prostens vag och korsningen Prostens vag/Trollsjévagen klarar inte en
utdkad trafik varfér det vore bra med en sydostlig 6ppning av in och utfart
till Vastra Bodarna.

9 boende i Vastra Bodarna

Ny bebyggelse ska invanta fardigstallande av den nya bron. Vagnatet
klarar inte s& manga bostéder som foreslagits. Vi anser det viktigt att
varna om naturen. Mangfalden av djur och vaxter ska skyddas. Det ar tva
skilda karaktarer pa Vastra Bodarna dster och vaster om jarnvagen.
Téatare bebyggelse och mindre tomter pa 6stsidan och glesare bebyggelse
och storre andel nagot stérre tomter pa vastra sidan. Den karaktaren bor
bevaras. For karaktarens skull boér nya hus ha max tva vaningar. Man boér
inte lasa sig vid tusenmetersgransen, det kan ge lasningar i ett langre
tidsperspektiv. Fokus bor istallet ligga pa goda forbindelser till E20 och
stationen, bade for bil, cykel och gaende.

Ta bort omrade 2 (s 16) med stérande verksamhet sa far Vastra Bodarna
en mer valkomnande atmosfar.

Ingen ny bebyggelse ska férekomma inom strandskyddet. Omradet mellan
strandskyddsgransen och jarnvagen kan varsamt utvecklas med
bebyggelse enligt vastra sidans karaktar. Appeltrad och gardesgardar far
ej skymmas. De foreslagna prioriterade grénomraden ar bra och bevarar
karaktaren. Utveckling av strandpromenaden i Muntersvik ar viktigt.
Badplatsen nedanfor tennisbanan bor utvecklas till allmant bad med plats
for cyklar men ej bilar. Hela det foreslagna omradet blir ett
sammanhangande rekreationsomrade for hela byn. For att mojliggora
nybyggnation bér omrade 7 och 8 utvecklas sa att den kan férbindas med
omrade 11. Forbindelse behdvs mellan Graskarrsvagen och lokalvagen for
att 6ka vagnatets kapacitet. Det ar viktigt att skolkapaciteten utvecklas.

12 fastighetsdgare boende i anslutning till foreslagen ny bro 6ver
Vastra Stambanan.

- Vastra Bodarnas bykaraktar har fatt oss att flytta till Vastra Bodarna. Med
foreslagen fortatning och nybyggnation fortas byns speciella kansla helt.
Vi vill alltsa se betydligt farre nya bostader, speciellt storvillor och
smaskaliga flerbostadshus.

- Vastra Bodarnas tillgang pa bok- och ekskog. Det ar helt fel att i sa stor
omfattning skévla dessa omraden.

- Byggnation av planfri jarnvagskorsning. Vi férstar nddvandigheten av
denna, sarskilt med sa& mycket mer trafikanter som forslaget skulle
medféra. Vi anser att denna byggnation far alltfér stora negativa
konsekvenser pa bl.a.: -den vackra bok- och ekskogen som spolieras vid
ny uppfart till bron vaster om jarnvagen. -Bullerférsamring pa vara
fastigheter, med tanke pa tung trafik och branta uppfarter. -Trafiksékerhet
med tung trafik som timmerbilar och bussar och den branta och kruviga
uppfarten 6ster om jarnvagen -Férsdmrade fastighetsvarden. Ingrepp av
denna karaktér och storlek skulle sdnka fastighetsvardena och vi skulle
krava kompensation for detta. -Ekonomiska aspekter. Det tycks vara ett
mycket kostnadskravande ingrepp till alltfér daliga I6sningar varfor vi
foreslar:

Befintlig tunnel under jarnvagen i ett lage langre norrut byggs om for att
fylla dessa vagkrav. Vagen kan ledas mellan bostaderna och
reningsverket vaster om jarnvagen och sedan anslutas till nybyggd rondell
till E20.

Vi férvantar oss att vara synpunkter skall ge effekt pa kommande beslut.

19 boende i Vastra Bodarna

Tjansteman och politiker har talat om en varsam utbyggnad for att bevara
Vastra Bodarnas lantliga karaktar med gles bebyggelse och betydande
miljdvarden och kulturvérden .
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Se Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Planbestammelse foreslas ange att
genomfdrandetiden for planer vaster om
jarnvagen inte borjar forrén planskild
korsning finns. Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Hansyn till karaktaren pa de olika sidorna far
tas i senare skeden. For att bebyggelsen inte
ska sprida sig allt fér mycket behallas 1000-
metersgransen. Se svar bebyggelse och
karaktar.

Verksamhetsomradet behalls men val
utformad bebyggelse och skyddande
grénska ar dock viktigt.

Omrade 3 och 6 stryks. Se Sammanfattning:
Strandskydd

Omrade 7 och 8 foreslas forbindas med
lokalvagen vid E20. Se Sammanfattning:
Trafik.

Noteras.

Antalet bostader minskas och det blir max
tva vaningar i stallet for tre.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omrade 3 och 6 stryks. Se Sammanfattning:
Adellovtrad och éppna marker.

Planen &ndras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

En lantlig karaktar ska efterstravas.



Bebyggelse enligt forslaget med 225 nya bostadslagenheter i bland annat
flerbostadshus i tva alternativt tre vaningar eller parhus skulle gora att
antalet invanare i byn nastan férdubblas. Bebyggelsen blir delvis
stadsliknande. | Alingsas stadskarna har man hittills varit forsiktig med
hoga hus. Karaktaren kommer att forandras drastiskt. Identiteten
forloras. Viktiga naturresurser kommer att utséttas for stort tryck. Till
exempel 6ppna odlingsmarker tas i ansprak for byggande av bostéader
alternativt végar. Adelldvskog och gamla skyddsvarda trdd kommer att
avverkas. En betydande 6kning av biltrafiken pa de smala, ofta
muromgardade vagarna kommer med den stora folkdkningen. Andelen
grénytor kommer att minskas rejalt. En stor paverkan pa vaxt- och djurliv
blir nédvandigtvis féljden av denna valdiga expansion.

Inte ens strandskyddet respekteras! Till exempel foreslas vaster om
friluftsskolan, ny byggnation i ett fint I6vskogsomrade inom strandskydd.
Strandnara lage har en del hus, som byggdes kring 1900 och ett par
artionden framat. Idag finns en lag om strandskydd och Sveriges
befolkning ar flera ganger storre an ar 1900. Det ar alltsa ytterst viktigt att
skyddslagen efterlevs.

Forslaget leder till 6kad trafik, som maste korsa Vastra Stambanan.
Eftersom vagbanan pa bron maste ligga minst sju meter dver jarnvagen,
planeras bron dar markens niva ligger hogt éver jarnvagsbanken med
langa tillfarter. Detta gor att en hel ang s6éder om Mossbergs vag kommer
att tas i ansprak for uppfarten till bron.

Om planen satts i verket far vi alltsa stora negativa effekter pa landskapet i
Vastra Bodarna.

21 boende i Vastra Bodarna (nedkortat)
-Naturresurser, Biologisk mangfald och Ekosystemtjanster

For en hallbar utveckling behdver vi anpassa vara finansiella system efter
naturresurserna och rakna med kostnaderna for utnyttjande av
naturresurser och forlust av biologisk mangfald. Ekosystemtjanster ar
tjanster som naturen tillhandahaller. Exempel pa ekosystemtjanster ar
produktion av syre, vattenrening, luftrening och bullerdampning.

Forlust av biologisk mangfald kan orsaka ekosystem att bli stressade,
nedbrutna och till slut kollapsa. Detta hotar i sin tur produktion av
ekosystemtjanster. Utan atgarder riskerar forlusterna av enbart
landbaserad biologisk mangfald motsvara sju procent av global BNP vid ar
2050. Idag ar var belastning pa ekosystemen for hog for att de ska kunna
tillhandahalla de tjanster vi ar beroende av fér en hallbar utveckling,
Bevarande av biologisk mangfald ger ocksa mdjlighet till
fattigdomsbekampning genom att till exempel fiskebestand far chans till
atervaxt.

-Matproduktion

Efterfragan pa mat okar i varlden och som en konsekvens av detta 6kas
efterfragan pa areal for matproduktion. | Sverige behdver vi tanka mer pa
inhemsk matproduktion och minska vart stora beroende av andra landers
produktion, eftersom andra lander kommer att behtva producera mat till
sin egen befolkning. Enligt jordbruksverket blir odlingsbar mark allt mer
vardefull att bevara i Sverige. Akermarken har ett stort varde for mat-,
foder- och energiproduktion och som upptagare och renare av vaxtnaring
samt som lagrare av stora mangder vatten, alltsd som en buffert mot
dversvamningar.

-Politik
Nu i oktober 2010 har politiska ledare globalt lagt mal om att bevara viss

procent av land- och havsutrymmen i reservat fér bevarande av biologisk
mangfald.
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Bebyggelsen ska inte vara stadsliknande.
Den ska ta hansyn till karaktaren och vara
smaskalig. Max tva vaningar foreslas istallet
for tre. Se Sammanfattning: Ny bebyggelse
och varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Adellévtrad och éppna
marker.

Se Sammanfattning: Trafik.

Omrade 3 stryks. Se Sammanfattning:
Strandskydd.

Forslaget andras och planen féreslar en
tunnel i stallet for en bro. Se
Sammanfattning: Planskildhet.

Foérdjupningen av éversiktsplanen for Vastra
Bodarna férsoker peka ut och skydda
bevarandevard gronstruktur. Omrade 3 och 6
stryks. De omraden for ny bebyggelse som
foreslas ligger till stora delar i barrskog.

Nagra stdrre omraden akermark tas inte i
ansprak utan ny bebyggelse foreslas framst i
barrskog samt som fértatning av befintliga
omraden.

Planforslaget har svart att paverka globala
fragor. Planen férsoker dock verka i en
hallbar riktning bland annat genom att foresla
bebyggelse med gang- och cykelavstand till
jarnvagsstationen.



Med en hallbar utveckling i atanke for Vastra Bodarna och Alingsas
kommun anser undertecknande att kommunen bor styra den framtida
bebyggelseutvecklingen i enlighet med dversiktsplanen OP95. Lévskog
och andra grénomraden, akermark och strandnara omraden bér skyddas
av Alingsas kommun for att mojliggéra bevarande av biologisk mangfald,
ekosystemtjanster inklusive rekreation, och matproduktion. Den cykelvég,
som nu byggs in till Alingsas centrum, samt pendeltagstationen, som
funnits lange i Vastra Bodarna, medger miljévanliga resandealternativ in
till Alingsas centrum och till Géteborg. En byggnation utéver vad som
definierats i OP95 innebér exploatering av vardefullt naturkapital och
Vastra Bodarnas séarart kommer att forloras. Akermark kommer till
exempel att bli allt mer vardefull for mat produktion och darfér bor
fortatning ske i stadskarnor och inte runt omkring dessa.

Forslaget beskriver Alingsas Vision 2019. Undertecknade fragar sig vilka
belagg Alingsas kommun har for att ett 6kat invanareantal skulle bidra fill
en hallbar utveckling for kommunen? For en hallbar utveckling behdver vi
strava efter samhallsmodeller dar mansklig aktivitet tar ut mindre av
naturresurskapitalet och detta mal kan underlattas av att vi samtidigt inte
Okar var folkmangd. En stravan efter att 6ka folkméangden goér det alltsa
svarare att utveckla hallbara samhallen.

-Smaskalig odling och djurhalining fér narproducerade, ekologiska
produkter

Akermark i Vastra Bodarna kan anvéndas fér nérproducerad mat till
Alingsas kommuns invanare. Genom konsumtion av narproducerad mat
kan vi minska belastningen pa miljon. Omradet i och runt Vastra Bodarna
skulle t.ex. Iampa sig val for odling av vara sadeslag, att halla far for ull-
och koéttproduktion.

-Rekreations- och utflyktsomrade

Rik I6vskogsvegetation i en kuperad terrdng med slingrande vagar och
Oppet landskap, vilket renar luft, minskar buller ger en lugnande miljé for
rekreation och aterhdmtning. Vaxtlighet och dkermark ger stabilitet vid
extrema vaderforhallanden, vaxtligheten ger till exempel fuktighet och
skugga mot brannande sol och fangar upp vatten vid kraftiga regnfall.

-Ekoturism - attraktion med unika natur- och kulturvarden och ett gammailt

bondelandskap for bestkare att strova omkring i.

-Den unika miljén i Vastra Bodarna kan ge gladje till Alingsas kommuns
invanare samt till besdkare utifran eftersom det ar tillgangligt bade med
cykel och lokaltag.

-Fore detta Friluftsskolan som skola, forskola, aldreboende,
konferenscenter, kursgard, vandrarhem, och/eller café

Friluftsskolan kan bli ekologisk férskola och skola. Alternativt &ldreboende,

konferenscenter eller kursverksamhet .
-Bevarande av biologiskt mangfald och ekosystemtjanster

Alingsas kommun lyfter fram de nationella miljdmalen, bl.a. bevarande av
levande skogar, I6vskog, myllrande vatmarker, levande sjoar och
vattendrag, i sin miljoplan. Vastra Bodarna har sddana omraden. Vastra
Bodarna omradet erbjuder en mangd ekosystemtjanster och visar upp en
mangfald av arter i och med dess blandning av varierad I6vskog,
akermark, 6ppna falt och gles bebyggelse. Omradet erbjuder ocksa en

OP95 anger inte ett slutlage utan att
kommunen ska ha en lugn och kontinuerlig
tillvaxttakt med inriktningen 40.000 invanare
ar 2010. OP95 hanvisar ocksa till omrades-
planen for Vastra Bodarna fran 1987 som
anger inriktningen hégst 100 nya bostéader
under 1987-2000. Det ar en hdgre utbygg-
nadstakt &n de ca 175 bostader som foreslas
for de kommande 30 aren i nu aktuell plan.
En fortatning av Alingsas ar ocksa dnskvard
men all bebyggelse kan inte placeras dar.

Fullmaktige har antagit visionen och den ar
darmed en av utgangspunkterna for planen.
Okat invanarantal i Vastra Bodarna tryggar
tagstationens framtid och kan ge méjligheter
fér framtida etablering av service (minskat
bilberoende). Att manga manniskor har
tillgang till kollektivtrafik minskar bilberoendet
och bidrar till ekologisk hallbarhet.

Planen hindrar inte narodling av mat.

Rekreationsmdjligheterna anses inte
férsdmras i ndgon hogre grad. Planen
forsoker lyfta fram viktiga rekreationsstrak
och gronstruktur.

Friluftsskolans anvandning kommer att
prévas i kommande bygglovansokan eller
detaljplaneférslag.

kulturhistoriskt intressant miljé. Omradet kan bevaras och anvandas pa ett
langsiktigt hallbart satt och kunde fa en klassning som biosfaromrade med
héga natur- och kulturvarden. Sméaskalig nérproducerad ekologisk odling
och djurhallning, rekreation, utbildning och turism skulle kunna blomstra till
gagn for Alingsas kommuns invanare. Alingsas kan vara med i denna
viktiga utveckling mot hallbarhet och vara en féregangskommun.

Boende pa Bergsjodalsvagen 34

Det ar en stor svaghet att forslaget levereras med sa kluven tunga.
Budskapet lindas in i vackra ord:
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"l Alingsas ska landsbygden vara levande. | férsta hand handlar det om att
bibehalla och utveckla befintliga tatorter, smaorter och byar och framfor
allt goda kollektivtrafiklagen."

"Véastra Bodarna har en sarpraglad karaktar med héga
kulturvarden, en vardefull landskapsbild, slingrande vagar och
stenmurar...."

Detta skall ske genom "varsam fortatning och komplettering med nya
omraden...bebyggelsen ska samspela med en sammanhangande
gronstruktur..osv". Med planen skall skapas "forutsattningar for att
nuvarande och framtida generationer kan verka och bo utan att resurserna
overkonsumeras och ortens identitet forloras".

Detta stammer ej med foérslaget som rymmer 125 nya lagenheter samt
cirka 100 nya "smahus". Till detta kommer markkravande ramper kring
jarnvagen. Pa sjosidan - mot den Mjorn-strand politikerna sager sig vilja
varna - planeras cirka 20 stycken av de 25 planerade flerfamiljshusen,
jamte ett fyrtiotal nya villor/parhus, det vill sdga langt éver 100 nya
bostader, jamte stérre marinor.

Flerfamiljshus om 2-3 vaningar kommer med stor sannolikhet att innebara
femplanshus om man inkluderar souterrédng och -vindsvaning. | planen
sticker planerarna inte under stol med att miljén kommer att ta stryk av
den har exploateringsplanen: [se forslagets konsekvensbeskrivning].

Det star helt klart att stora mangder av den I6vskog man sager sig vilja
bevara, kommer att stryka pa foten.

Begreppet "huvudgator” inférs och har ar planerarna missnéjda med
standarden. Kanske de stenmurar som politikerna i Alingsas i alla ar sagt
sig vilja skydda och bevara - mdjligtvis en bagatell i sammanhanget - nu
rullas at sidan? Den miljé man skall locka nya invanare med kommer att
fallas, jdgmnas med marken, asfalteras och tuktas pd samma satt som
skett i omradena kring Stadsskogen. Férslaget har utlosts av
forandringarna inom den Mossbergska stiftelsen. Alingsas kommun
varken vill eller har rad att képa. Goteborg vill sélja - ingen oinsatt person
vet till vem och pa vilka villkor. De 6ver 40 arrendatorerna sitter
uppenbarligen pa en ekonomisk vulkan.

Som skal for den planerade exploateringen av Vastra Bodarna aberopar
Alingsaspolitikerna - uppenbarligen i full enighet - férhoppningar om
befolkningstillvaxt. Till detta kommer viljan att tillfredsstalla Goteborgs-
regionens kommunalférbund (med 13 kommuner), som lange kastat
expansionsblickar mot det attraktiva Mjornomradet med sin jarnvags-
station. Projektet ar dock av sa stor betydelse att det vore oklokt att driva
igenom det pa detta provokativa satt. Dessutom har kommunstyrelsen inte
gjort nagon langsiktig ekonomisk analys av aventyret i Vastra Bodarna.
Det finns saledes manga tungt vagande skal for Alingsas kommun att géra
om o&versiktsplanen och aterkomma med ett mer trovardigt, smaskaligt
och miljévanligt forslag.

Boende pa Bjorkangsviagen 11

Vi har flyttat till Vastra Bodarna eftersom det ar en glesbygd — med kort
avstand till tatort/storstad. Vi dnskar att vara barn far vaxa upp i lugn
atmosfar, med tillgang till strand, skog och mycket gronareal. Det skulle
vara synd om mycket utav det har férsvinner for ett flertal Iagenheter och
flerbostadshus — vilket innebar mindre skog, grénareal och natverk.

Den utbyggnad av infrastrukturen som laggs fram i forslaget géllande
vagar, flyttande av jarnvagséverfarten samt en utbyggnad av jarnvags-
stationen valkomnar vi da alla dessa punkter redan idag ar underdimen-
sionerade i forhallande till det antal bilar som anvander vara vagar.
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Antalet bostader minskas till ca 175 och
omrade 3 och 6 (nara Mjorn) som féreslogs
for flerbostadshus stryks. Huvuddelen av den
nya bebyggelsen kommer att lokaliseras
oster om jarnvagen i de nya utbyggnads-
omradena. Det foreslas inga stdrre marinor.
Batplatsers placering och lamplighet far
utredas vidare. Se Sammanfattning:
Batplatser.

Vaningsantalet minskas till tva plus mgjlighet
att inreda vind men nagra separata
lagenheter pa vindar pa tredje vaningen
kommer troligen inte att byggas eftersom
detta kraver hiss. Oavsett om man tar i
ansprak naturmark inne i eller utanfoér Vastra
Bodarna ar det ofrankomligt att naturmiljon i
viss man paverkas negativt.

Se Sammanfattning: Adellévtrad och 6ppna
marker.

Nagra storre forandringar i vagnatet foreslas
inte. Se Sammanfattning: Trafik.

Det rader politisk enighet om att kommunen
ska ha en lugn och kontinuerlig tillvaxttakt.
Utbyggnaden av Vastra Bodarna antas ske
under de kommande 30 aren vilket innebar
ungefar samma utbyggnadstakt som under
de senaste 30 aren (befolkningen 6kade da
med 50 %). Foreslagen ny bebyggelse
minskas till ca 175 bostader.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Grénomraden

Noteras.



Forslaget namner mojlighet om att utvidga skolan i tva vaningar och att
forskoleverksamheten inte ryms om skolverksamheten utvecklas.
Forskoleverksamheten maste darmed flyttas ut i bostadsomradena. Det
har tycker vi ar mycket sorgligt. Vara barn knyter an kontakter till
skolbarnen och far en naturlig "inskolning” infér egen skolalder.

Vastra Bodarna ar for oss en glesbygd med idylliska naturomraden. Ett
flertal lagenheter och flerbostadshus passar inte in i hur Vastra Bodarna ar
utformat idag. Vi hoppas att férslaget inte genomfors i den storlek som
framvisas. Vi vill ha kvar Vastra Bodarna som det ar - ett idylliskt
villaomrade omgivet av sj0ar och natur.

Boende pa Blakullavdgen 2 och 6

Forslaget bor omarbetas sa att fokus laggs pa att bevara och utveckla de
unika varden som finns i omradet vaster om jarnvagen. Det &r inte ar
mojligt att med forslaget att astadkomma detta. De sarpraglade
naturvarden som finns i omradet kommer att raseras. Angarna,
adelldévskogen, stenmurarna och de smala slingrade vagarna ska bevaras
och lamnas orérda samt eventuell nybyggnation pa Mossbergska
begransas till hdgst 15 bostadshus lokaliserade sa att bebyggelsen inte
inkraktar pa ovannamnda naturvarden.

Det far inte pabdrjas nagon ny bebyggelse éverhuvudtaget i Vastra
Bodarna innan planskilda korsningar mellan jarnvag, bilvag och gaende
har byggts. Nuvarande korsning ar inte acceptabel ur sdkerhetssynpunkt
och klarar i dagslaget inte trafikflodet pa ett tillfredsstallande satt. Eftersom
jarnvagstrafiken férvantas éka blir det an mer angelaget att I6sa problemet
pa det har stadiet.

Boende pa Graskarrsvagen 5

Tala icke med dubbla tungor!!!

1. Ta konsekvensen av det faktum att det tycks finnas en politisk vilja
att Vastra Bodarne ska vaxa och utvecklas, som en naturlig del av och
i Goteborgsregionen. Det innebar att samhallet kommer att forandras.
Beskriv och visa hur "bra det kan bli" istallet for att lagga ut

dimridaer om att bevara karaktaren! Varfér skdmmas for att karaktaren
forandras i delar av byn?

2. Om visionen verkligen &r att fler ska aka kollektivt - vilket verkar
vara en viktig utgangspunkt for forslaget - bérja d& omedelbart med
att justera taxan pa tagen/bussen, sa att det blir billigare att aka
kollektivt an att ta bilen in till Alingsas — atminstone nar man ar
bara en person! Och eftersom tagen sallan ar fullsatta pa denna
stracka, sa finns det all anledning att sdka en taxeldsning,som ger
nagon sorts "mangdrabatt" nar man ar fler.

Boende pa Graskarrsviagen 10A

Vi ar spontant positiva till att man satsar pa Véastra Bodarna och pa att fler
ska kunna bo har. Det ar en héarlig plats och vi ska inte stdnga ute andra
fran att flytta hit, sa lange man kan bygga pa ett satt som inte forfular eller
forstor.

| planen talas det om olika typer av hus men det talas inte om stilen pa
husen. Har kommunen ingen méjlighet att styra detta. Manga i byn kanner
oro for att det ska byggas trista flerfamiljshus som inte passar har i var lite
gammaldags, lantliga by. Vi tycker att det ar en sjalvklarhet att man inte
bara bygger villor. Alla ska ju ha en chans att bo har, aven yngre och
aldre. Men det ar viktigt for byns karaktar att husen passar in. Om det ar
mojligt att styra husens utseende sa tycker vi att det ska goras.

| samradshandlingen framgar inte om hur stora fastigheter som planen
kommer att acceptera. Det ar en brist och vi anser att det ar viktigt for
bevarandet av byns karaktar att det inte ar for tatt mellan husen.

Vi vill gérna papeka pa nagra naturomraden som vi tycker saknas i
samradshandlingen: En mycket trevlig promenad far man om man gar
Gra-Fias vag fran Graskarrsvagen, korsar jarnvagen och fortsatter dver
Tiggarevagen mot Bergsjodal. Mycket lite av dessa gronomraden har
markerats som prioriterade. Synd!
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Noteras. Skolfragan far utredas vidare. Se
aven Barn- och ungdomsnamndens yttrande.

Antalet bostader minskas och det blir max
tva vaningar i stallet for tre.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Grénomraden.

Planbestammelse foreslas ange att
genomférandetiden for planer vaster om
jarnvagen inte borjar forran planskild
korsning finns.

Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Noteras. Synpunkten fors vidare till
kommunens kollektivtrafiksamordnare.

Foérdjupningen av éversiktsplanen ar framst
oversiktlig och évergripande. For att den
féreslagna utbyggnaden ska vara acceptabel
krévs hansyn och en anpassning till befintlig
bebyggelses karaktar och till landskapet. Dar
detaljplan upprattas kan bebyggelsens
utformning styras vilket vanligen gors nar
anpassning behovs till befintlig miljo. Vissa
fortydliganden angaende utformningen gors i
nu aktuell plan.

Se Sammanfattning: Tomtstorlek.

Promenadvagen &r markerad som viktigt
rekreationsstrak. Det har dock inte ansetts
vara mer “prioriterad gronstruktur” langs
straket.



| planen foreslas bygga fler hus narmare &n 100 meter fran Furutjarn och
Trollsjon. Vi hoppas att ett strandskydd om 100 meter géller och &r det
korrekta.

Sdder om Furutjarn och Trollsjon ar gronomradena prioriterade, men av
nagon anledning inte emellan dem. Idag &r det ett vackert skogsomrade
dar manga promenerar och vi tycker det ar synd att forvandla sa stor del
av omradet till bostadsomradet.

Vi laser med gladje att det finns planer pa att férlanga strandpromenaden
norrut. Harligt! Tanken pa en stig fran Bergsjddals badplats och upp till
Blakullavagen/Sommarovagen tycker vi ocksa ar mycket lockande.

Ny batplatser behdvs verkligen i byn. Bra!

Som det sags i planen vore det dnskvart att karnan blev mer tydlig,
vackrare, trevligare, sékrare och mer av en moétesplats. Finns det nagot
satt att bygga sa att omradet runt stationen k&nns valkomnande och
trivsamt, samtidigt som man bygger bort det varsta bullret? Ett rejalt
bullerplank vore en bra I6sning for den strackan dar vagen gar alldeles
intill sparet.

| planen skriver ni upprepade ganger att en service vore 6nskvard. Det
haller vi med om! Men ar det realistiskt? Har kommunen nagra tankar pa
att stotta en entreprendr som vill driva en butik/café/pizzeria pa nagot
satt? Kan man ténka sig att bygga och hyra ett hus, att ge formanliga lan
eller pa annat satt géra féretaget mindre riskfyllt?

Vi stéller oss fragande hur trafiksituationen ska I6sas vid en sa pass stor
Okning av antalet invanare. Okas trafiken ytterligare anser vi att
situationen blir ohallbar.

Det ar ocksa mycket viktigt att sakerheten vid perrongen ses éver. Det ar
manga som genar Over det laga och nedbdjda stangslet. Det ar forstas
Trafikverkets ansvar men bor absolut papekas i FOP:en. Man bér ocksa
se Over sakerheten vid byns sydligaste jarnvagsgang vid Gra-Fias vag.
Det &r en mycket oséker 6vergang dar man sjalv 6ppnar bommarna.

Vi anser ocksa att om fler ska bo har och pendla till Géteborg bor aven
turtdtheterna och priserna pa pendeltaget ses éver for att 6ka
incitamenten att valja kollektivtrafiken.

Vi vill papeka att huset pa Graskarrsvagen 10 inte langre anvands som
vardhem vilket anges pa bullerkartan utan sedan tre ar rymmer tre
bostadsratter.

Boende pa Graskarrsvagen 10 B

Kan tanka oss att manga kritiska réster gjort sig horda. Oftast haller de
som ar positiva lag profil, hoppas det tas i beaktande ni ni utvarderar
reaktionerna. Vi ar dvergripande positiva till den nya éversiktsplanen och
den process med radslag. En egen reflektion ar att det varit mest aldre
boende pa dessa moten som kanske inte vill ha nagon férandring alls. Vi

tillhdr de manga relativt nyinflyttade i omradet med smabarn, tyvarr var det

fa i samma alder och familjesituation som deltagit i samrad. Da hade det
garanterat blivit en mer balanserad reaktion.

Planen &ar en beskrivning hur Vastra bodarna skall utvecklas, inte om. Viss

kritik vill vi framfdra kring detta resonemang, eftersom jag tror kommunen
skulle behdvt presentera vilka fordelar en utbyggnad av Véastra Bodarna
medfér i form av infrastruktur och service (skola, barnomsorg, aldrevard,
butiker etc).

| vart resonemang utgar vi fran att kommunen avser att investera i Vastra
Bodarna om befolkningen 6kar? Om inte den logiken ar sjalvklar nar man
lagger fram en dversiktsplan da blir vi direkt tveksamma till den
utbyggnadstakt som ar planerad. Men vi antar att detta kommer som en
naturlig konsekvens och stéller oss darfér évergripande positiva till
utformningen.

Det finns dock nagra punkter vi skulle vilja géra er uppmarksam pa och
mojligaste man bestrida i radande forslag:
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Se Sammanfattning: Strandskydd.

Noteras. Se Sammanfattning: Gronomraden.

Noteras.

Karnans utformning och anvandning far
utredas vidare. Planen lyfter fram omradets
vikt.

Se Sammanfattning: Buller.

Denna plan anger bara ldmplig markanvand-
ning och kommunen ager ingen byggbar
mark i centrala Véastra Bodarna. Om ett
foretag kan fa stod far utredas av
kommunens naringslivsenhet.

Se Sammanfattning: Trafik.

Noteras. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Noteras. Synpunkten framférs till
kommunens kollektivtrafiksamordnare.
Fragan ags av Vasttrafik.

Noteras.

Kommunen foreslas t.ex. sta for del av
kostnaden for nya planskilda korsningar.



- Strandskydd runt Furutjarn. Vi ser tva motstridiga uppgifter i forslaget i
omradet kring Furutjarn. Strandskyddet stracker sig langre an 'prioriterat
grénomrade’ och gul markering antyder byggnation innanfér radande
strandskydd. Anledningen att vi uppmarksammar detta &r pga markagaren
har langtgaende planer att avstycka tomter fér nybyggnation innanfor
markerat strandskydd. Vi som grannar och nyttar Furutjarn ar mycket
negativt instéllda till detta och hoppas innerligt att kommunen inte ger
dispens for exploatering innanfér strandskydd.

- Typ av byggnation kring Graskarrsvagen. Markagaren avser en kraftig
utbyggnad vaster om Furutjarn, i omrade 10. Nar man tanker sig en
fortatning utgar vi fran att aven denna kraver 1500 m2 per bostadshus.
Om inte riskerar karaktaren av omradet att &andras avsevart.

Boende pa Graskarrsviagen 21

Nar forslaget till en fordjupad 6versiktsplan blev offentligt stod det klart att
situationen for Furutjarn var komplicerad. Det anvands tva satt att beskriva
dess status. Det ena galler strandskyddet som skall férhindra bebyggelse.
Det andra har med bybornas behov av "rekreation” och da anges Tjarnet
ligga i en "prioriterad gronstruktur”. VVastra stranden karakteriseras sa har
"befintlig bebyggelse — fortatning tillaten”. Hur kan det komma sig att
strandskyddet bade galler och inte galler, hur kan ett hygge vara
prioriterad gronstruktur medan ett promenadstrak som nyttjas i hundra ar
anses lampligt fér bebyggelsefortatning?

Hela oversiktsplanen verkar bygga pa antagandet att varje samhalle bor
ha en tydlig karna. Jag tror att de flesta som flyttar till Vastra Boderne gor
det for att det inte ser ut som i Alingsas eller Ingared. Om man nu skall
skapa en karna av kring lokaltagets hallplats, hur gar det da med den
varnade karaktaren? Man vill alltséd &ndra karaktaren, inte varna den.

Jag har uppriktigt sagt svart att férestalla mig att "orienterbarheten” ar
nagot storre problem for bodarneborna (eller for dess besokare).

En sa stark utbyggnad som beskrivs i samradshandlingen vore olamplig.
Jag anser att strandskyddet skall respekteras, bade vad galler Mjérn och
tjarnarna Trollsjon och Furutjarn. Jag tycker att de rester som finns kvar av
Skogsgardens parkanlaggning, hundraariga ekar och blodbokar, bér fa sta
ororda som lungor i en redan fortatad bebyggelse.

Det ar ett mycket lovvart forslag att lata Strandpromenaden I6pa langs
vattnet hela vagen fran Bergsjodalsvagen till Munters vik. En sadan
promenad skulle bli till stor gladje for alla.

Boende pa Graskarrsvagen 21

Att kommunstyrelsen i Alingsas 6nskar exploatera Véastra Bodarna ar helt
forstaeligt. En rimlig och stegvis utbyggnad har de flesta invanare heller
inga invandningar emot. En sadan ar pa gang sedan flera ar, bland annat
med det nya omradet Bjérkang och de nu pagaende byggnationerna langs
Graskarrsvagen. Har haller en byvag med glesa villor Iangs ena sidan pa
att forvandlas till en villagata av smastadsmodell med allt mindre tomter.

De styrande behdver vara medvetna om att en stor exploatering for med
sig en mangd investeringar i kommunal och infrastrukturell service. Ska
byn véxa som kommunstyrelsen skisserar maste framfor allt tre stora
investeringar och féréandringar komma till stand, och vissa av dem har ett
hogt pris, ekonomiskt saval som for byns karaktar och boendemiljo:

1. En ny skola och utbyggd barnomsorg. Vastra Bodarne skola rymmer
inte fler elever, och barnen i férskolan vistas sedan decennier i
undermaliga baracker. Med den féreslagna utbyggnaden maste
kommunen tanka i helt nya banor géllande skola/barnomsorg. Forslagsvis
flyttas skolan och barnomsorgen till markerna runt Friluftsskolan, som
renoveras och byggs ut med adekvata utrymmen &ven fér barnomsorgen.
Redan idag saknas en vettig gymnastiksal, en sadan maste byggas, alt.
renoveras den befintliga som finns i anslutning till Friluftsskolan. Har har
kommunstyrelsen verkligen chansen att astadkomma nagot bra!
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Se Sammanfattning: Strandskydd.

Noteras. Se Sammanfattning: Ny bebyggelse
och varnad karaktar samt Sammanfattning:
Tomtstorlek.

Se Sammanfattning: Strandskydd. Om 70 m
narmast stranden lamnas orért finns tillrack-
lig yta for promenadstrak.

Se Sammanfattning: Karna.

Text om orienterbarhet stryks.

Foéreslagen utbyggnad minskas. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

En ny forskola har byggts. Skolans
utvidgning far utredas vidare.



2. Aldreboende. Efterhand som byn véxer dkar ocksé& antalet éldre. Dessa
bor ha ratt att bo kvar i ett samhélle av Vastra Bodarnas framtida storlek.
Har ar det rimligt att bygga om den nuvarande skolan till aldreboenden av
olika slag.

3. Nyitt trafiksystem. Redan nu ar trafiksituationen ytterst problematisk och
det kommer givetvis 6ka i och med en kraftig fortatning. Vart ska alla bilar
ta vagen?De tva nya planskilda korsningar som foreslas racker inte.
Vidgbron éver jarnvdgen maste ovillkorligen breddas, sa att bilar kan
motas. | nulaget blir manga staende i kber pa bada sidor, vilket skapar
bade frustration och trafikfara. P4 Vastra Bodarnevagen behdvas en
breddning med refug och en extra fil for vanstersvang i sddergaende
riktning. Parkeringen for pendlare maste byggas ut vasentligt, bade for
bilar och cyklar. Centrala trafikleder i byn (som Trollsjovagen) maste ocksa
breddas sa att trafik kan moétas, och darmed maste dessvarre en del av de
karaktaristiska stenmurarna rivas. Att en vasentlig del av byns sarpragel
darmed forsvinner ar ett pris kommunstyrelsen (och forstas byns invanare)
maste vara beredd att betala om nuvarande planer star fast. | annat fall
blir trafiksituationen helt omgjlig.

En annan trafikfrdiga som behdver aktualiseras med ett 6kat invanarantal
ar kommunens daliga deal for Vastra Bodarne nar det galler pendeltagen.
Det ar helt orimligt att vi som bor har ska betala sa mycket for att resa till
Alingsas och Goteborg (och Norsesund!). Vi betalar alltsa samma pris
som alingsasborna, vilka forutom pendeltagen har tillgang till alla region-
och intercitytag till och fran Goéteborg. Det ar hog tid att kompensera de
boende i Vastra Bodarne for den langt sémre servicen genom att
subventionera biljettpriset. D& kommer fler att aka kollektivt, vilket i sin tur
gynnar den 6vergripande trafik- och miljésituationen i hela regionen.

Staller mig fragande till att de redan tatbebyggda "centrala” delarna ocksa
ar de som foreslas bli &annu mer exploaterade. Och varfér ska omradet
kring Mjorn "bevaras” (och inte heller det stdmmer riktigt, eftersom ett helt
nytt bostadsomrade planeras vid tennisbanan), medan man pa flera
stallen enligt forslaget slapper strandskyddet runt Furutjarn, som ar ett
viktigt rekreationsomrade for oss som bor pa den 6stra sidan om
jarnvagen?

Vastra Bodarne kommer ovillkorligen att vaxa, men det ar viktigt att
utbyggnaden sker med fornuft och med langsiktig hallbarhet for 6gonen.
Det ar trist, for att inte séga tragiskt, att Alingsads kommun inte utnyttjar sin
forkopsratt, utan istallet slapper Mossbergska stiftelsens marker i det
narmaste fria for spekulation. Vi som bor i Vastra Bodarne kan nu bara
hoppas att kommunstyrelsen fortsattningsvis valjer att lyssna pa vara
synpunkter och tar ett rejalt helhetsgrepp i planeringen av byns framtida
oden. Vi star vid ett vagskal nu.

Boende pa Graskarrsvagen 35

Undrar var den varsamma utbyggnaden tagit vagen. Innan éverhuvud-
taget en varsam utbyggnad kan ske maste en bro eller tunnel byggas éver
eller under jarnvagen. Varsam fortatning ar hogst 10 hus pa 25 ar.

Redan nu ar bilkéerna langa och med flera bostader blir det ytterligare
besvarligheter. Aven gangtrafiken vid stationsplanen maste sakerstallas.

Undrar éver de jattestora siffror pa bebyggelse som presenteras, har inte
kommunstyrelsen hort nagot av vad innevanarna i Vastra Bodarne har
framfort pa de méten som varit?

Storvillor och flerbostader i 2-3 vaningar skulle forstéra Vastra Bodarne
och anses inte vara varsam fortatning.

Boende i Floda

Tycker det &r ett underbart promenadomrade nara Mjérn, dar man absolut
inte bor tillata fortatningar sa att de éppna vyerna forsvinner. Speciellt illa
vore att bygga hdga hus i modern stil.
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Noteras. Friluftsskolans anvandning beror till
stor del pa blivande fastighetsagare.

Se Sammanfattning: Trafik.

Noteras. Pendelparkering behdver byggas
ut.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Noteras. Synpunkten fors vidare till
kommunens kollektivtrafiksamordnare.

Omrade 3 stryks. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Grénomraden.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Planbestdmmelse foreslas ange att genom-

férandetiden for planer vaster om jarnvagen

inte borjar forrén planskild korsning finns. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Foreslagen ny bebyggelse minskas nagot
fran ca 225 till ca 175 bostader under de
kommande ca 30 aren.

Antalet bostader minskas och vaningsantalet
begransas till tva.

Omrade 3 och 6 nara Mjorn stryks och
kvarstar som gronomraden. Antalet vaningar
begransas till tva.

Se Sammanfattning: Gronomraden.



Boende pa Furutjarnsvagen 6

Valde att flytta till Vastra Bodarna pa grund av den gemytliga kansla som
omradet utstralar. Valde huset och tomten for dess lugna lage med skog
inpd knuten och gott insynsskydd. Tomten ar stor vilket ocksa "haller
grannarna pa avstand”. Den fordjupade éversiktsplanens ténkta innehall
spolierar det mesta av vad vi raknat med for vart boende i manga ar
framdver. Onskade att var lilla dotter skulle véaxa upp i en naturskén miljé
med gott om gronytor.

Har inget emot att det sker en utbyggnad, men det bor ske sé& som det star
i samradshandlingen, med "en varnad karaktar”.

Den planerade bebyggelsen séder om Trollsjovagen (omrade 7) ror sig
om en helt annan typ &n vad omradet idag har och kan knappast sagas
vara att varna om karaktéren i omradet. Var tomt hamnar mitt i ett omrade
med tat bebyggelse. Lugnet var en av anledningarna till att vi flyttade hit,
det kommer nu sakerligen férsvinna.

Varfér har kommunen valt att foresla att omrade 7 framforallt ska
bebyggas med flerbostadshus och inte villor som omradet bestar av idag?

Skall vi dessutom bli s& manga fler i vart lilla samhalle kravs att vagnatet
forandras och forbattras. Dagens smala vagar ar inte langre en mgjlighet.
For att ha ett samhalle som ar sékert for vara barn, aven nar bilarna blir
fler maste ocksd manga av de fina stenmurarna tas bort. Darmed
foérandras Vastra Bodarna och mycket av dess charm forsvinner.

Vilka planer har kommunen for Trollsjovagen - kommer den géras sakrare
nar trafiken 6kar? Vad bygger er beddmning pa att huvudsaklig tillfartsvag
for omrade 7 och 8 kommer att ga via Prostens vag? Det faktum att ett
flertal av de som kommer att flytta in i omrade 7 och 8 kommer ha barn i
skolan, bér medfora att de har ett intresse av att begransa trafiken utanfor
skolan. Att det ocksa gar snabbare eller lika snabbt att ka via Vastra
Bodarnevagen medfér att det kommer att vara Trollsjovédgen som kommer
att fa kadnna av det mesta av den 6kade trafiken, enligt var bedémning.

Anledningen till att Vastra Bodarna skall byggas ut i narhet till jarnvagen ar
tydlig: de boende skall med latthet kunna ta sig till stationen for att med
tag kunna pendla in till Alingsas eller Géteborg. Efter var forsta vinter i
Vastra Bodarna star det dock klart att pendeltaget ej ar nagot palitligt satt
att ta sig till arbetet. Skall Vastra Bodarna byggas ut maste kommunen
vara drivande i att pendeltrafiken ar palitlig. Man kan inte "locka hit” man-
niskor med argumentet att pendeltaget med latthet kan ta en dit man vill.

| strategibilden framkommer det att ny bebyggelse ska provas mot
"rekreationsvarden, naturvarden, kulturvarden och andra varden”. Vad
asyftas med dessa andra varden, vem definierar detta och fér vem ar det
varden? Det faktum att en storskalig byggnation kommer till stand vid
tomtgransen riskerar att minska vardet pa de fastigheter som ligger i
omradet, tar kommunen nagon hansyn till detta? Har kommunens
invanare nagra paverkansmojligheter eller vdger kommunens intresse av
att 6ka i storlek tyngre?

Boende pa Furutjarnsviagen 10

Har valt att bo i Vastra Bodarna tack vare de stora tomtstorlekarna och
alla skogsomraden. Vill inte ha nagot flerfamiljshus som ska gransa till
deras baksida som de nu uppskattar valdigt mycket. Kommer det anda att
bli s& kommer familjen k&nna sig tvungna att flytta.

De anser att en 6kad folkmangd skulle géra sa att idyllen med att bo pa
landet skulle forsvinna. Dessutom skulle, den redan idag fullsatta,
badstranden inte racka till flera. En utbyggnad av omradet skulle leda till
totalstopp i trafiken pa grund av de smala vagarna.

Boende pa Furutjarnsviagen 18
Ifragasatter om planen tar hansyn till miljomalen om god bebyggd milj6

med bland annat tanke pa god och halsosam livsmiljé, dar natur- och
kulturvarden tas tillvara och utvecklas.
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Planen &ndras sa att ett gronstrak bevaras
forbi tomten.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planen andras sa att ett gronstrak bevaras
forbi tomten.

Se Sammanfattning: Flerbostadshus.

Se Sammanfattning: Trafik.

Trollsjovagen kommer troligtvis aven i
fortsattningen ha blandad trafik. Stenmurarna
avses bevaras. | bérjan av utbyggnaden av
omrade 7 och 8 kommer Prostens vag att
fungera som huvudvag (kompletterad med
gang- och cykelvag). | slutet av utbyggnaden
foreslas en tillfartsvag fran lokalvagen langs
E20.

Noteras. Synpunkten fors vidare fill
kommunens kollektivtrafiksamordnare.

| 6versiktsplanen tas politisk stallning till
avvagning mellan olika allménna intressen
som t.ex. naturvarden och okat befolknings-
underlag. | kommande detaljplaner tas aven
enskilda intressen upp och i den samrads-
processen kan alla framféra synpunkter.
Avvagningar goérs sedan av politikerna.

Byggandet vid tomtgrénsen stryks.

Planen &ndras sa att ett gronstrak bevaras
forbi tomten.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik.

Planen anses ta hansyn till miljdmalen. Bade
kulturhistoriska byggnader och de tva
sammanhangande kulturmiljéerna bevaras.



Befarar att ortens identitet gar forlorad. Manga har flyttat till Vastra
Bodarna for att bo i en by inte en forort.

Bade nollalternativet och det kraftigare utbyggnadsalternativet beskrivs i
avskrackande ordalag.

Planskilda vagar 6ver/under jarnvagen ses som mycket viktigt innan storre
utbyggnad av byn sker. Utbyggnad av gang- och cykelvagar i byn ar
efterlangtad.

Hur ska man I6sa trafiksituationen i expansionsplanen?

Bostader i 2-3 vaningar later inte som en anpassning till den lokala
karaktaren.

Av de tre beskrivna alternativen férordas planférslaget men i en utbyggnad
i mindre och langsammare form. Dagens 1100 invanare kan sakert véxa
till 1500 men har mycket svart att se en bibehalla bykénsla med alla 190
lagenheter samt 160 smahus byggda.

Att hota med att stationen laggs ner kanns inte professionellt.

Boende pa Furutjarnsvagen 20

Det var for narheten till naturen som vi for snart tio ar sedan vi flyttade hit
och vi ar naturligtvis inte glada éver att denna "mitt i naturen-kénsla” — och
realitet — riskerar att férsvinna.

Vi oroar oss ocksa over hur vattennivan i Furutjarn kommer att paverkas
av att vegetationen i det omrade som dranerar till tjarnen ersatts med
boningshus, vagar och grasmattor. Redan den avverkning som gjordes for
ett par ar sedan har fatt vattennivan att stiga avsevart med foljd att cirka
2000 m? av var tomt under en stor del av aret ligger under vatten eller &r
vattensjuk. Rimligtvis blir resultatet av ytterligare rojning av vegetationen
an mer katastrofal.

Trafikmassigt sett ar det redan nu trangt pa Trollsjovagen dar méten
mellan bilar inte ar méjlig pa grund av de gamla stenmurar som kantar
vagen. Man far ofta backa langre strackor och ofta kora in pa nagon tomt
for att slappa forbi en métande — en manéver som kan vara nog sa
besvarlig vintertid.

Med den befolkningsdkning som féljer pa en utbyggnad med 225 nya
bostader kommer trafiksituationen att bli ohallbar eftersom murarna ar
kulturskyddade och inte kan flyttas.

Nar planen presenterades utlovades en "Varsam utbyggnad med
bevarande av omradets karaktar”. Att bygga trevanings flerbostadshus
rimmar valdigt illa med detta l6fte.

Boende pa Hagebacken 4

Pa det tidiga samradsmotet 2 juni slogs det fast att en forsiktig utbyggnad
av Vastra Bodarna kan vara valkommen om husen inte markant avviker
frdn vad som ar typiskt fér omradet och att tomterna bor vara minst 1500-
2000 m2, Darfor ar det mycket forvanande att forslaget innehaller 2-3-
vaningshus, parhus och storvillor. Det kan inte vara en kommuns uppgift
att foresla nybyggnation inom strandskyddsomrade! 225 nya lagenheter
betyder en befolkningsékning med ca 800 personer och om man antar att
det i varje lagenhet bor 3,5 personer blir det en befolkningsdkning pa 75%.
Detta ar sa langt fran en forsiktig utbyggnad man kan kommal! Vill Alingsas
politiker fullstandigt sla sénder en vacker egnahemsbygd med att bygga
héghus? (I Vastra Bodarna raknas 3-vaningshus som héghus). | sa fall har
politikerna missforstatt sin roll!

Jag vill inte ha en utpekad kérna, utspriddheten ar en del av charmen. Jag
valde bort tomt pa Tegelbrukséngen 1974 darfor att jag avskyr en sadan
tat exploatering. De Vastra Bodarnabor jag talar med ar férskrackta dver
forslaget.
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Noteras.

Noteras.

Se Sammanfattning: Trafik.

Antalet vaningar begransas till tva.

Antalet bostader minskas till totalt ca 175.

Nedlaggning ar ett alternativ som utretts
(Aspen och Vastra Bodarna ar de stationer
som har lagst antal resande).

Redan i omradesplanen fran 1987 angavs
utbyggnadsomraden kring Furutjarn.

Ett nytt gronstrak anges norr om Furutjarn.
Konsekvenserna for en utbyggnad av
omradena kring Furutjarn fa utredas i
kommande detaljplan.

Se Sammanfattning: Trafik.

Utbyggnaden minskas till ca 175 bostader
och ny tillfartsvag foreslas séder om
Trollsjon.

Antalet vaningar begransas till tva. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Antalet bostéader minskas till ca 175 och
vaningsantalet begrénsas till tva. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Se Sammanfattning: Karna.



Det ar obegripligt att forslaget gar helt emot asikterna som framférdes 2
juni. For oss som bor har ar det fullstandigt ointressant att GR pekat ut
Vastra Bodarna som lamplig utbyggnadsort. Vill Géteborgs stad sélja
tomter? Det &r upprérande med ett forslag som hotar att starkt férsamra
boendemiljon fér dver tusen personer! Hapnadsvackande okansligt att
offra gammal &dellévskog.

Politiker ar skyldiga att vara lyhdrda inféor kommuninvanarnas asikter. Det
ar det viktigaste uppdraget ni har fran medborgarna! Jag yrkar att
planforslaget dras tillbaka och att ett nytt forslag tas fram som
Overensstammer med vilja hos folkflertalet i Vastra Bodarna.

Boende pa Hagebacken 6

Befarar att FOP:n helt kommer sl& sénder Vastra Bodarna och férstéra
dess unika och uppskattade karaktar.

2-3 vaningar, skapande av ett centrum och en befolkningsdkning pa 70-
80%! Detta ar sa langt ifran en forsiktig utbyggnad man kan komma! Finns
patryckningar fran Géteborg stad?

Hur kan det laggas fram ett férslag som hotar att starkt férsamra
boendemiljon fér Gver tusen personer! Lyhordhet och formaga att planera
for Vastra Bodarnas basta efterfragas. Dra tillbaka planforslaget och ta
fram ett nytt som har en rimlig chans att kunna férankras bland de boende
i Vastra Bodarna.

Boende pa Hagebacken 1-6 och 8 (13 boende)

| samradsmotet 2 juni stdddes vikten av att varna omradets karaktar. Det
framférdes ocksa att nybyggnation inte markant skulle avvika fran den
byggnadstradition som finns i framférallt det aldre byggnadsbestandet och
att fastigheter inte bor understiga 1500-2000 kvadratmeter. Detta for att
bevara utspriddheten av byggnationen. Det framférdes ocksa att vissa
omraden som bebyggts under senare ar har blivit frammande inslag i
landskapsbilden, som exempel Alimvagen och Tallasvagen. Dar ligger
husen tatt i raka led med sméa tomter.

Manga har valt att bosatta sig i Vastra Bodarna just pa grund av den unika
karaktaren. Sa vitt vi kanner till finns ingen efterfragan pa en tydlig karna.
Orienterbarheten ses inte som nagot problem. Att omradet kring
jarnvagshallplatsen snyggas upp har vi inget emot.

Stodjer en varsam utbyggnad som i form och storlek som ansluter till
Vastra bodarnas byggnadstradition och utspriddhet. Ser helst att nya hus
bor vara enfamiljsvillor, med vissa undantag. De bér byggas med kallare
for att minska den ianspraktagna markytan och vara hogst 1,5 vaningar
eller 2 vaningar i souterrang.

Omrade 3 bor inte bebyggas pa grund av att det ligger inom strandskydd,
ar vardefullt for rekreation och gransar till 6ppna falt. Stora delar av Mjérns
strander i Vastra Bodarna ar bebyggda och privatiserade. Det ar darfor
viktigt att ingen ny bebyggelse tillats inom strandskyddslinjen.

Omradet 4, 5 och 6 ligger visserligen inom strandskydd men eftersom de
redan ar bebyggda kan en viss fortatning tillatas under férutsattning att
tomtstorlekarna hélls stora.

Upplatelseform kan variera men det ar viktigt att inte uppféra for stora
huskroppar av den typ som finns vid fotbollsplanen.

Att bygga 125 nya bostader inom 500 meter fran stationen i form av
flerbostadshus, radhus, storvillor, i vissa fall 2-3 vaningar, rimmar illa med
tanken att omradets karaktar ska varnas. Flerbostadshus ar inte 6nskvart.

En foreslagen utbyggnad av 225 nya bostader skulle innebara en markant
Okad trafik i omradet om inte alternativa vagar byggs. Anser att en
planskild korsning ar en forutsattning for bebyggelse pa vastra sidan men
foreslar en biltunnel vid reningsverket i norr istallet for bro.
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Pa en regional niva ar det viktigt ur ett
hallbarhetsperspektiv att bebyggelse
lokaliseras utmed kollektivtrafikstrak for att
hushalla med resurserna och minska
bilberoendet. Detta maste forstas vagas mot
Vastra Bodarnas karaktar och basta.

Se Sammanfattning: Adellévtrad och éppna
marker.

Politiker ska varna om intressen fran kom-
muninvanare i hela kommunen, dven om de
som vill ha nya bostader.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Antalet vaningar begransas till tva och
antalet bostadder minskas. Utbyggnadstakten
ar ungefar samma som de senaste
decennierna. Se Sammanfattning: Kérna.

Politikernas uppgift ar att se till alla
kommuninvanares basta. Forslaget ska
varna om Vastra Bodarnas sarart och
utveckla den.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Tomtstorlek.

Se Sammanfattning: Karna. Text om
orienterbarhet stryks.

Noteras. Antalet vaningar begransas till tva.

Omrade 3 stryks.

Omrade 6 stryks. Se Sammanfattning:
Tomtstorlek.

Antalet vaningar begrénsas till tva.

Antalet bostader minskas och vaningsantalet
begransas till tva. Radhus stryks.
Se Sammanfattning: Flerbostadshus.

Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Planskildhet.



Foreslagen utbyggnad mellan Furutjarn och Trolltjarn anses for brett och
storre omrade utmed sjéarna bor fredas. Omradet kan istallet utdkas
soderut. | detta omradet plus omrade 11 kan tvafamiljsvillor tillatas. For ny
bebyggelse bor en ny matarled till E20 villkoras.

Adelldvskog och dppna angar ar ocksé viktigt for rekreation och Véastra
Bodarnas karaktar. Samma galler de slingrande vagarna omgardade med
stenmurar. Dessa far inte offras pa framkomlighetens altare. Skulle
planens utbyggnadsvolym genomféras kommer trafikintensiteten 6ka
markant och det skulle bli mer regel &n undantag med backande bilar vid
moten pa de smala vagarna, med fara fér oskyddade trafikanter.

Planforslaget anses vara mer agnat at att tillfredsstalla politiska ambitioner
om befolkningsutveckling an att bevara Vastra Bodarnas karaktar och
unika boendemiljé.

Positivt om fler batplatser kan skapas.

Boende pa Hogasvagen 3

Protesterar pa det bestdmdaste mot dversiktsplanen. Mitt huvudférslag ar
att dversiktsplanen dras tillbaka helt och hallet. Det ni kallar for noll-
alternativet bor galla aven framdver. Att skriva om varnad karaktar, kultur-
och naturvarden, visa fina bilder och samtidigt féresla en massiv
exploatering anses foraktfullt och ett spel fér gallerierna.

Att bygga trevaningshus ar inte att varna om karaktaren for Vastra Bodar-
ne. Kan fa till foljd att vagarna maste breddas och att stenmurar da skulle
rivas. Trevaningshus innebéar att fem vaningsplan skulle bli aktuella i slutt-
ningar da suterranghus med takvaning med stor sannolikhet skulle bli
resultatet.

Vastra Bodarne har nastintill inga hyreshus. Att bygga en mangd sadana
skulle férandra ortens karaktar sa att den inte langre skulle kdnnas igen.

Pa samradsmotet framholl en deltagare att istallet for "varnad karaktar”
borde begreppet "forstarkt sarart” anvandas. Planen uttrycker en likriktning
av Vastra Bodarne sa att det liknar en stadsdel i Alingsas nar det istallet
borde vara att utnyttja det unika som finns har.

| planen framhalls en val sammanhallen struktur och tydlig karna. Vem
onskar detta? Vid samradsmotet framkom inga sddana dnskemal.

Den foreslagna bron férvandlar den aktuella platsen till en stor trafikplats.
En battre plats vore vid tunneln i norr. Férbindelse éver/under jarnvagen
kommer &nda att finnas centralt. Ingen utbyggnad mellan Mjérn och
jarnvagen innan underfarter ar helt klara. Det ar ett relativt stort problem
redan idag att ta sig éver jarnvagen med bil. Normalt behéver man vanta
en av tre ganger da jarnvagen ska korsas.

Inga flerfamiljshus pa Mossbergska stiftelsens mark. Detta ar ett omrade
som maste bevaras. Det ar det enda stérre omradet i Vastra Bodarne dar
det finns en genuin landsbygdskaraktar, att vara pa landet. Att ta bort detta
skulle innebéara att alla som bor i Vastra Bodarne pa grund av sin lantliga
pragel antagligen skulle fundera pa om det ar vart att bo kvar.

| dversiktsplanen maste det tydligt framga att bullernormer ska uppfyllas
innan ny bebyggelse nara jarnvagen tillats. Det maste ocksa tydligt framga
att det inte ar fastighetsagarna som ska bekosta bulleratgarder. Detta ar
helt klart trafikverkets ansvar och maste goras i anslutning till jarnvagen
genom bullerplank.

Tomtmark minst 1200 kvm per fastighet. Det borde framga av
Oversiktplanen att fastigheter ska ha stora tomter.

Boende pa Hogasvagen 12

Anser att intentionerna med att skapa en mer sammanhallen bebyggelse-
struktur star i konflikt med att varna om Vastra Bodarnas karaktar. Likasa
tankarna om att skapa en tydligare kérna. Den idag till stor del lantliga
karaktaren i omradet vill kommunen omvandla till en stadsliknande miljé.
Denna utveckling anses sta i direkt konflikt med malsattningen om varnad
karaktar.
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Bredden pa omradet minskas. Utformning av
omradet sker i kommande detaljplaneskede.
Tillfartsvag till E20 féreslas.

Se Sammanfattning: Grénomraden.

Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Noteras.

Antalet vaningar begransas till tva med
mojlighet att inreda vind. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Se Sammanfattning: Flerbostadshus.

Malet "varnad karaktar” behalls.

Se Sammanfattning: Kérna.

Planen &ndras sa att en tunnel féreslas i
stallet for en bro. Se Sammanfattning:
Planskildhet. Planbestdmmelse féreslas
ange att genomférandetiden for planer vaster
om jarnvagen inte borjar férran planskild
korsning finns.

Se Sammanfattning: Flerbostadshus.

Se Sammanfattning: Grénomraden.

Se Sammanfattning: Buller.
Vid nybyggnation ligger ansvaret hos
fastighetsagaren.

Se Sammanfattning: Tomtstorlek.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Karna



Omradena (1-6), som pekats ut som lampliga for bostader, anses vara just
dessa platser som utgoér en viktig del av det som utgér Vastra Bodarnas
kannetecken. Dessutom kan den férelagda omfattningen generera en
trafikmangd som kommer att kréva att vagar breddas och darmed finns
risk att stenmurar maste tas ner.

Saknar att man i FOP:en inte bedémt att en planskild korsning éver
jarnvagstrafiken ar en forutsattning for att tillféra ytterligare bostader
vaster om jarnvagen.

Saknar ocksa att man i FOP:en inte redovisar de sérskilda skal som
erfordras for att ta strandskyddad mark i ansprak fér bebyggelse. Papekas
ocksa hur man i FOP:en har anvént sig av olika alternativ till scenarier om
man inte bygger ut enligt FOP:ens huvudalternativ. Att exempelvis det
kraftigare utbyggnadsalternativet skulle innebara en stérre fara mot
strandomradena, ar inget argument. Staller sig ocksa undrande till hur
man i FOP:en beskriver nollalternativet. | FOP:en framhalls scenariot som
att kommunen skulle sléppa all form av styrning av det framtida byggandet
i Vastra Bodarna, inklusive de strandskyddade omradena. Ar sa fallet?

Man bér styra upp utformningsfragorna hardare i FOP:en s& att den inte
[dmnar det 6ppet for en utveckling som riskerar att 6deldgga omradets
karaktar. Anser att FOP:en behéver en total omarbetning och att man i
den verkligen utgar fran den karaktdr som Vastra Bodarna har idag. Detta
skulle innebara; En varsam fortatning av befintliga omraden och
exploatering av vissa nya omraden. Strandskyddat omrade far ej
bebyggas. Vardefulla Idvskogsomraden ska bevaras. Nya byggnader ar
av en typ som ansluter till den huvudsakliga karaktaren i dagens
byggnation. Tydliga anvisningar om karaktar av ny bebyggelse ges. Fokus
ar att omradets lantliga karaktar bevaras. Fortatning av befintliga omraden
begransas sa att dagens vagnat fortsatt ar tillrackligt. Planskild korsning
med Vastra Stambanan ar en férutsattning for vasentlig byggnation vaster
om denna.

Boende pa Hogasvagen 14

Ar inte intresserade av nagon utbyggnad dver huvudtaget. Férslaget
kanns valdigt daligt planerat och framférallt valdigt daligt férankrat hos
invanarna i Vastra Bodarne. Innan man éverhuvudtaget skall bérja planera
for ndgon mera "varsam” utbyggnad av samhallet maste den bristfalliga
infrastrukturen ordnas, tanker narmast pa jarnvagsbommarna samt en
saker bro/tunnel vid jarnvagsstationen. Efter det boér nagot goras at bullret
fran jarnvagen. Detta 6nskas innan ni kommer med nagon som helst plan
pa ovrig férvandling.

Sedan kan man titta pa en varsam nybyggnation, 10-15 hus totalt under
30 ar, och definitivt inte nagra nya hyreshus. Mer &n sa klarar inte
karaktaren av utan den forstors. Flyttade tillbaka hit for karaktarens skull,
stora tomter och slingrande stenmurar. Har sett byns kraftiga férvandling.

Ytterligare nybyggnation pa Graskarrsvagen bor noga dvervagas. Vagen
ar helt enkelt inte dimensionerad for mer trafik. Skulle dessutom vilja se
den skog som fanns forr, av gran och furu, kunde fa chansen att véxa upp
langs vagen igen. Viktigt att bevara den séllsynt forekommande skog som
finns, dels for sitt naturvarde och dels for att den ar en del av det Vastra
Bodarne som vi vill se nu och i framtiden.

For att en eventuell utbyggnad skall kunna genomféras i samférstand med
kommuninvanarna i Vastra Bodarne, sa maste ni boérja med att ni drar
tillbaka dessa forslag och verkligen borja lyssna till den massiva kritik som
har kommit fram pa métena som har héllits i skolan. Misstéanker att det pa
motena undanhallits information och ar missnéjd med att ett av métena
inte forlangdes.

Dra tillbaka planforslaget och lyssna pa den massiva kritiken.
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Omrade 3 och 6 stryks. En anpassning till
platsen maste goras.
Se Sammanfattning: Trafik.

Texten kompletteras med att planbestam-
melse foreslas ange att genomférandetiden
for planer vaster om jarnvagen inte borjar
forran planskild korsning finns.

Se Sammanfattning: Strandskydd.
Strandskydd galler dven i nollalternativet. Det
kan upphavas i samband med att ny detalj-
plan uppréttas eller sa kan strandskydds-
dispens beviljas i samband med bygglov. |
bada fallen bevakas fragan av lansstyrelsen.

Fragor om utformning utokas till viss del i
texten. Planen ar dock 6versiktlig och inte
bindande och kan inte styra utformningen i
detalj. | kommande detaljplaner finns
mojligheter att ha styrande bestdmmelser om
utformning. Planen ska varna om Vastra
Bodarnas karaktar och antalet nya bostader
minskas. Antalet vaningar minskas till tva och
hustypen radhus stryks.

Se Sammanfattning: Adellévtrad och éppna
marker.

Planbestdmmelse foreslas ange att
genomférandetiden for planer vaster om
jarnvagen inte borjar forran planskild
korsning finns.

Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Buller.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Flerbostadshus. Det
finns en politisk enighet om att att kommunen
ska ha en lugn och kontinuerlig tillvaxttakt
med inriktningen 42.000 invanare ar 2019.

Nybyggnad langs Graskarrsvagen kommer
att studeras noga i ett detaljplanearbete.

Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Adellévtrad och éppna
marker.

Det har inte undanhallits information. Ett nytt
informationsmaote holls i april 2013. Med
anledning av inkomna synpunkter har ett
antal férandringar har gjorts i planférslaget.



Boende pa Kantorns vig 3

Trevaningshus férandrar VB negativt. Idag ar byn lagbyggd och
spannande. Max antal vaningar pa lagenheter bor vara tva (+ eventuellt
vind eller suterrang).

Det star inget om minsta tomtstorlek. De stora tomterna goér VB luftigt och
unikt. Behall minsta tomtstorleken om 1500 kvm i hela VB.

Vi héller pa att bygga pa Trollsjévagen och vi vill behalla skogskanslan.
Forslag: ldmna ett skogsparti om 15-20 meter ndrmast Trollsjévagen.

Vart nya hus pa Trollsjovagen 26 verkar ligga utanfor va-planen.

Omrade 7 foreslas bebyggas med flerbostadshus och storvillor. Detta
forandrar karaktéaren mycket for oss. Andra forslaget till villor/smahus och
enstaka flerbostadshus.

Boende pa Kantorns vig 3

Planen bor tydliggéra vad som menas med varsam utveckling av Vastra
Bodarna. For oss betyder det att vara mycket aktsam om den unika
lantliga bykaraktaren. Narheten till krar, angar, skogar och tjarnar,
samtidigt som grannar finns pa lagom avstand ger livskvalitet. Att
skolbarnen enkelt kan traska ut i naturen och ha lektion ar viktigt.

Den foéreslagna mangden lagenhetskomplex med 2-3 vaningar inte
varsamt utan en utveckling mot att se ut som alla andra sma samhallen.
Varken storleken pa husen eller antalet ar acceptabelt. Idag finns ca 4-5 st
flerbostadshus i de centrala delarna av Vastra Bodarna. Forslaget med 25
st innebar en 6kning med 500%, vilket svarligen kan bedémas som varligt.
Antalet smahus ar mer modest pa ca 25-30% och bér inte utgora

nagot hinder om tomtstorlekarna bibehalls. Det bér finnas en gréans for
minsta tomtstorlek inom hela Vastra Bodarna, 1500 m2 ar nuvarande
grans och vart forslag ar att det fortsatter att galla. Omradet Bjorkangen
som byggdes runt ar 2000 har blivit valdigt bra och smaélter in fint.

Vi instammer inte med det lagda forslaget utan vill vi varna om den
bykaraktar som Vastra Bodarna har. Det &r det som ar det unika med
Vastra Bodarna, och gor att man vill bo och leva har. Inom Alingsas
kommun finns flera olika typer av omraden, dar de som énskar att bo i
t.ex. radhus kan gora det. Var uppfattning ar att detta inte passar in i
karaktaren.

Att utdka antalet hushall med ca 50% innebar en kraftig trafikokning och
en hel del nya vagar/gator. Hur dessa ska finansieras bor tydligt framga i
planen tillsammans med hur man tanker skydda stenmurarna vid de
smala vagarna. Under samradsmétet framkom att vagarna skall hanteras i
detaljplanerna, men det faller pa sin orimlighet att t.ex. Random Link som
vill bygga ca 6 bostader skall bekosta vagutbyggnaden, eller nagon annan
som bygger ett mindre antal hus. | de flesta fall nar Alingsas kommun goér
en fordjupad 6versiktsplan sa ager kommunen sjalv ansvaret for vagarna,
har ar det vi som bor har som ager och bekostar vagarna genom var
vagférening.

Eftersom det finns mojlighet for kommunen att bestdmma nivan pa
oversiktsplanen, yrkar vi pa att vagfragan hanteras i den férdjupade
Oversiktsplanen for att den inte skall hamna mellan stolarna och i knat pa
oss som bor har. Alternativt kan kommunen ta 6ver skoétsel och drift av
vagarna.

Vi tycker att det ar en fr6jd att bo och promenera runt i Vastra Bodarna
idag och vi vill att det ska vara det for de som flyttar hit om 30 ar
ocksa.

Boende pa Kléverangsviagen 3

- Kommunens vision for Vastra Bodarna innebar en slarvig och okanslig
hantering av en kulturbygd.

- Varsamhet behovs.
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Vaningsantalet minskas till max tva (plus
mojlighet att inreda vind).

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Tomtstorlek.

Planen &ndras sa att ett gronstrak sparas
norr om Furutjarn.
Se aven Sammanfattning: Gronomraden.

Huset har anslutits till kommunalt va.

Flerbostadshus och smahus i omrade 7 och
8 kommer att studeras i kommande
detaljplan. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar.

Karaktarsbeskrivningen utvecklas.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar. Den lantliga karaktaren ska
bevaras.

Antalet bostader minskas och vaningsantalet
begransas till tva.

Se Sammanfattning: Tomtstorlek.

Noteras.

Hustypen radhus stryks. Se Sammanfattning:
Ny bebyggelse och varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik.

Kommunen far skriva exploateringsavtal med
alla exploatorer och fordela kostnader for
utbyggnad av végar i férhallande till hur
manga byggratter var och en har.

Oversiktsplanen ér inte bindande.
Exploateringsavtal som ar bindande kan inte
traffas forran en juridiskt bindande detaljplan
med byggratter tas fram.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.



- Omradet narmast Vastra Bodarnavagen som kallas prioriterad
gronstruktur kan ej anvandas for rekreation, det ar en brant backe med dy,
sly och berg.

- De sma gamla vackra akrarna langs Mossbergs vag far inte bebyggas.
Da skulle det vardet av ett sammanhangande landskap med goda
mojligheter till rekreation forsvinna. Omradet ar vackert och av stor vikt for
manga Vastra Bodarnabor.

- Falten vid borjan av Sommarovagen/Blakullavégen ar vackra, med
stenmurar och har hégt kulturvarde och ska bevaras.

- Pa omradet intill tennisplanen finns gammalt bestand av ek, bok, hassel
och vackra glantor. Ingen i Vastra Bodarna skulle uppfatta detta som ett
privat omrade och inte vaga strova dar. Det ar okansligt att planera
bebyggelse har.

- For att kunna bygga en ny bro 6ver jarnvagen behdver ny vag dras éver
ett omrade med akermark, stengardsgardar, naturliga stigar mm.

- | vastra Vastra Bodarna ar det viktigt att behalla det befintliga
strovomradet i sin helhet. Det duger inte att sla sdnder gammal kulturbygd
med hanvisning till att kommunen ska vaxa.

Boende pa Kléverangsviagen 6

Pa sida 10 i FOP Vastra Bodarna ndmns sarpraglad karaktér, héga
kulturvarden, vardefull landskapsbild mm. Till detta tas ingen storre
hansyn i forslaget. 125 lagenheter kommer féréandra landskapsbilden pa
ett dramatiskt satt och Vastra Bodarna kommer fa en stadsliknande
karaktar. Planarkitekten foreslar till och med nybyggnation av
flerfamiljshus inom strandskyddet. Skolan ligger dessutom inom
riskavstandet for farligt gods pa jarnvag.

Jag forstar att manga vill ta del av denna fantastiska miljo. Detta sker bast
om omradet vaster om jarnvagen bevaras i dagens skick. Gallande
planbestdmmelser ar inte alls féraldrade. Exploatering bor istallet ske i
omraden runt Furutjarn och Trollsjon samt séder darom. Anslutning till E20
kan pa ett behandigt och kostnadseffektivt satt ske via nyanlagd lokalvag.

Jag féreslar att férslaget omarbetas. En FOP &r ett viktigt dokument.

Boende pa Kyrkviagen 24

Vi 6nskar att fastigheterna Hagtorsslatt 1:3 (delen NV om E20) och
Hagtorsslatt 1:68 skall inga i planomradet i Férdjupad Oversiktsplan
foér Véastra Bodarna.

Marken péa sddra delen av Hagtorsslatt 1:3 bor avsattas till strovomrade,
da markforhallandena ar mycket lampliga for detta. - Som information
namner vi att idag har forskolan pa detta omrade en liten rastplats med
vindskydd dar de varje onsdag har aktiviteter. - Fran Kyrkvagen, norr om
Hagtorsslatt 1:68, finns ett markomrade vilket sparats som passage upp
till detta skogs-/grénomrade. Denna passage anvands &ven som
virkesvag.

| vastersluttningen mellan Hagtorsslatt 1:68 och villorna sdder darom

bor bostader tillatas, da marken ligger i anslutning till befintlig bebyggelse.
Vag finns framdragen. Ljus- och solférhallandena ar goda. Med tva
alternativt en villa blir omgivningen enhetlig och bebyggelsen utefter
Kyrkvagen komplett. I[dag finns i denna sluttning mest sly, ser trist ut och
upplevs som trakig.

Vi bifogar en karta och ett par bilder pa sisthnamnda sluttning.

Boende pa Ljungbacken 26

- Stationsnara boende: Allt boende inom Vastra Bodarna ar stationsnara.
Aven bostader nara busshallplatser har tiligang till bra kommunikationer.
Det ar i princip inte mgjligt att bo i Vastra Bodarna utan tiligang till bil, bl.a.
p.g.a. mojligheter att ta sig till arbete pa andra tider &n 8-17, tillgang till
service samt tagtaxan. Tror ej pa bostader for unga studenter eller gamla,
dessa vill bo nara hogskolor respektive centralt med tillgang till service.
Sprid nybyggnation inom hela Véastra Bodarna. Bostader som ligger néra
busshallplatser har ocksa bra kommunikationer.
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All gronstruktur maste inte anvandas for
rekreation, prioriteringen innebar att ingen ny
bebyggelse tillats.

Planférslaget innebér en vardering av vilka
de viktigaste delarna av gronstrukturen ar sa
att det ocksa ska vara mgjligt att fortata
samhallet i 6vriga delar.

Omrade 6 stryks. Se Sammanfattning:
Gronomraden.

Omrade 3 stryks.

Planen &ndras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Antalet bostdder minskas och omrade 3 och
6 inom strandskyddet stryks.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Ett antal forandringar har gjorts.

Fastigheterna ingar.

Omradet har ansetts viktigt som en stérre
passage, till skillnad fran passagen norr om
Hagtorsslatt 1:68, fran Kyrkvagen upp till
gronomradet. Omradet har darfér markerats
som prioriterad gronstruktur.

Se Sammanfattning: Kollektivtrafik. | Vastra
Bodarna kan man bo med bara en bil i
hushallet i stéllet for tva.



Vill Kommunen ha flerbostadshus nara tagstationen kan man bygga flera
6 vaningshus och parkeringshus pa parkeringsplatserna nara Alingsas
station inne i centrum.

- Varnad karaktar: Beskrivningen av vastra Bodarnas karaktar stammer
inte alls med min bild av byn och marker inte alls att det varnas om
karaktaren i planen. | karaktaren ingar aven kanslan av att bo pa landet.
Med jordbruk, angar som slas, betande far, stora, stora tomter med glest
liggande hus. Skogar, dungar med radjur, ravar, hackspettar, spillkrakor,
ugglor, skogsduvor, gok, sjofaglar. Falt med vitsippor, liljekonvalj, nattviol,
blasippor. Lovtrad sasom bjork, asp, al, ek, bok, lind, flader. Karaktéren ar
ocksa variationen av husen. Husen ar sa olika, sma, stora, gamla, nya,
fritidshus, permanentboende och fran olika tidsepoker.

Husen ar placerade utefter naturen bade pa hdéjder, i dalarna och utefter
sjon. De regler som galler for bebyggelse narmast Mjérn nu racker. Inga
extra bestammelser férutom strandskyddet behdvs.

- Val sammanhallen struktur med tydlig kdrna: Har inte alls behov av
"sammanhallen struktur”. Varfér behdvs en karna?

Varfér behéver man "férbattra orienterbarheten”? Ambulanser har GPS
och hittar om kommunen ser till att ha uppdaterade kartor tillgangliga.
Kanner mig trygg igenom att bo i ett omrade med vagar som inte ligger i
ett "rutnat”. Som férsvarar for inbrottstjuvar att "6vervaka” omradena. Inte
ens Ingared har en attraktiv "Narlivs” och det kravs en ordentlig
befolkningsdkning innan Vastra Bodarna kommer i narheten av samma
antal invanare som Ingared. Varfér ens ndmna omkladningsrum,
sittplatser, skateboardpark, upprustad lekplats? Nar kommunen tidigare
endast har bidragit med att byta ut enstaka plankor pa badbryggan under
de 20 aren vi bott hér. Ja till battre parkeringsmdjligheter ster om
jarnvagen. En del av karaktaren i Vastra Bodarna ar just att skola och
forskola ligger tillsammans.

- Trygg och hallbar infrastruktur: | ca hélften av alla hushall reser nagon
med tag varje dag. Varfor raknas inte de som aker buss med i statistiken?
Haller med om att sékrare korsning éver jarnvagen behovs. Inga
sammanhangande bebyggelse kan bdrja byggas pa den vastra sidan av
byn innan ny planskild férbindelse 6ver jarnvagen ar klar.

- Varm och valkomnande atmosfar: Hur valkomnande ar det, med mark
avsatt till stérande verksamhet i anslutning till infarterna? Inte 1ampligt fér
arbetsplatser eller bostéder. Ingen god miljo att arbeta eller bo i sa nara
jarnvagen. Marken skulle kunna anvandas till plantskola for trad, det skulle
ge en valkomnad atmosfar.

Jarnvagshallplatsen, atervinningscentralen, skolan, fotbollsplanen,
lekplatsen och badstranden i Bergsjodal ar de platser dar flest manniskor
mots. En badplats till vore énskvard, vid tennisbanan.

- Bostader: Hela karaktaren av Vastra Bodarna forstérs om sa manga
bostader byggs sa tatt. Utnyttja hela Vastra Bodarnas yta och sprid ut
bostaderna sa att karaktéren bibehalls. Smaskaliga flerbostadshus passar
inte alls in i byn. Radhus finns inte alls har innan, stdmmer inte med
befintlig bebyggelse. Planfoérslaget rymmer ca 125 nya lagenheter i ca 25
smaskaliga flerbostadshus eller radhus inom drygt 500 meters avstand till
stationen samt ca 100 nya smahus inom drygt 1000 meters avstand till
stationen.

Inga nya sammanhalla bostadsomraden inom strandskyddet.
Hus/storvillor som liknar "Skogsgarden” med flera lagenheter i ar OK.
Omradet vaster om Friluftsskolan (3) skall inte éver huvud taget inte
bebyggas. Ligger inom 300 meter fran vattnet. Stammer inte med att
bevara miljon runt Friluftsskolan som ar en K-markt byggnad.
Formuleringen for omr. 4 bér galla i hela Vastra Bodarna. Men &ven
vanliga villor. Omrade 9, 10 och 11 ar ok. Genom att husen ligger pa
lagom avstand fran varandra 6kas gemenskapen, tvart emot vad planen
pastar. Flerfamiljshus och tydlig "karna” 6kar inte gemenskapen.

- Gronstruktur. | huvudsak ok. Muntersvik ar ej Iampligt for batplatser.
Mycket battre att ha skyddade batplatser bortanfér Mjornviksholm, mot
reningsverket dar kommunen &ger mark.

42

Det ar efterfragan pa bostader bade i Vastra
Bodarna och Alingsas.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Oversiktsplanen anger lamplig markanvand-
ning och kan inte ta upp alla detaljer. Den
lantliga karaktaren ska dock bevaras.

Se Sammanfattning: Karna.

Text om orienterbarhet stryks.

Planbestdmmelse foreslas ange att
genomférandetiden fér planer vaster om
jarnvagen inte borjar forran planskild
korsning finns.

Det finns behov av verksamhetsomraden och
laget vid E20 anses lampligt for det.
Utformningen ar viktig. Plantskola ar en
mojlig verksamhet.

Noteras. Synpunkten om badplats fors
vidare.

Bebyggelsen minskas och hustypen radhus
stryks. Smaskaliga flerbostadshus andras till
storvillor. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar.

Omrade 3 och 6 stryks.

Noteras. Batplatsernas placering far utredas
vidare. Se Sammanfattning: Batplatser.



- Infrastruktur: Genom att bibehalla de smala vagarna halls hastigheten
nere. En ny vag bor planeras sa det nya omradet mellan Trollsjon och
Furutjarn ansluts till Graskarrsvagen och aven till den nya lokalvagen vid
E20. Da blir det aven nara till den nya busshallplatsen vid Solberga. Det
bor vara tillatet att anlagga egna reningsverk om de haller samma klass
som de kommunala.

- Bostadsprogram/policy: Planforslaget stammer daligt med denna policy.
Agandeform hér inte hemma i ett planférslag. Var kommer "nya
bostaderna skall medverka till ett 6kat energieffektivt boende” in i bilden?
Namns inte alls.

- Miljé-och folkhalsomal: Ta hansyn till detta och tillat inga nya bostader
inom skyddszonen om 150 meter till E20 och jarnvag och bygg ut
samhallet med samma takt och utformning som tidigare.

- Konsekvensbedomt nollalternativ: Tycker den gamla planen fran 1987 tar
hansyn till Vastra Bodarnas sarpraglade karaktar mycket battre an den nu
foreslagna. Gor nagra nya tillagg och bibehall utbyggnaden med 5-6
storvillor och smavillor om aret. Bra med ny tillfartsvag till det nya
bostadsomradet mellan Furutjarn och Trollsjon till nya lokalvagen ut med
E20. Dock bra att forbattra vatten och avlopp.

- Konsekvensbedomt kraftigare alternativ: Kommer forstora byn helt.
Varfor skall alla omraden likna varandra nar det i planen sags att man skall
tillgodose ett varierat bostadsutbud?

Det ndmns inget i planen om férbattrade maojligheter fér kommunikation
med bredband, fiber.

Antalet hushall som man vill uttka med, anges i planen. Varfor uppges
inte antalet befintliga hushall i planen? Ar det nagot man vill délja?

Boende pa Ljungbacken 8

Staller sig fragande till varfér en tydlig kédrna behdvs. | Vastra Bodarna
finns manga karnor beroende pa vader och vind.

Att flytta lekplatsen som idag ligger vid en kulle med gras, orter, stora trad
och en rolig back med begransad biltrafik vore vardslost.

Det ar motsagelsefullt att man foreslar fler parkeringsplatser vid
jarnvagsstationen samtidigt som man énskar nybyggnation inom
gangavstand till tagen. Varfor skulle det da behdvas nya parkeringar?

De flesta som tar bilen till taget aker till Norsesund. Vill Vasttrafik fa fler
resenarer fran Vastra Bodarna far de ratta till avgifterna.

Det ar bra med en planskild korsning dver jarnvédgen men tror att en
overgang ar olampligt av olika skal. Battre med en tunnel lite Iangre norrut
dar jarnvagsbanken ar hég nog.

Foreslar att friluftsskolan ska renoveras till skolverksamhet eftersom den
ger goda utrymmen bade inne och ute.

Vem som tar pa sig 6vertrampen for eventuella avsteg fran Boverkets
riktlinjer nar bostader byggs i anslutning till knutpunkter for kollektivtrafik.
Varfor kan nollalternativet innebara mer bebyggelse intill E20? Ifragasatter
ifall det verkligen ar ett sa stort bebyggelsetryck pa orten. Det finns flera
lediga och osalda tomter bara ett par hundra meter fran stationen.

Boende pa Ljungbacken 8

Innehéllet i FOP:en ar en beskrivning pa hur man forsdker omdana en by
till en forort.

Man bor inte fokusera sa mycket pa det stationsnéra boendet eftersom en
god kollektivtrafik inte gor landsbygden levande utan tvartom. Den far
istallet en sovstadsliknande karaktar. En levande landsbygd kan bara
uppnas genom att fler verksamheter forlaggs till den.
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Se Sammanfattning: Trafik. En ny vag
foreslas till lokalvagen vid E20. Se
Sammanfattning Tillfartsvagar.

Agandeform kan inte styras i plan.
Kommunen kan an sa lange bara stalla
hardare energikrav &n byggnormen nar
kommunen saljer mark.

Skyddszonerna kommer att studeras
narmare nar forslag till detaljplaner upp-
rattas.

Planen fran 1987 innehdll inte lika mycket
bebyggelse eftersom den inte strackte sig
lika langt i framtiden.

Det kraftigare utbyggnadsalternativet ar inte
aktuellt.

Syftet med dversiktsplanen ar att ange var
det ar lampligt med ny bebyggelse.

Antalet befintliga hushall ar ca 500.

Se Sammanfattning: Karna.

Noteras. Flytt av lekplats far utredas vidare.

Behovet av och antalet nya parkeringsplatser
far utredas vidare. En upprustning av
omradet ar 6nskvard.

Noteras. Synpunkten framfors till
kommunens kollektivtrafiksamordnare.
Fragan ags av Vasttrafik.

Planen &ndras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Noteras.

Se Sammanfattning: Buller.

Bebyggelsetrycket ar relativt stort. Planens
syfte ar att verka som ett planeringsunderlag.

En forortsmassig karaktar ska undvikas.

En val utbyggd kollektivtrafik gor det méjligt
for fler att bo i landsbygden. Oversiktsplanen
anger ldmplig mark for bade bostader och
verksamheter.



En sammanhangande bebyggelsestruktur ar inte forenligt med att
bibehalla ortens karaktar. En fortatning skulle inte medféra nagon
ytterligare service till orten eftersom all den service som en géng fanns i
Vastra Bodarna troligtvis férsvann for att kommunikationerna blev battre.

Ifragasatter malet med att utveckla karnan vid pendeltagshallplatsen.
Stora delar av markomradet skakar kraftigt nar tagen passerar och det ar
bullrigt. Intentionerna om att skapa en mer sammanhallen karna ar att
forandra omradets karaktér som idag ar nagot mer splittrad.

Flytta inte den kommunala lekplatsen eftersom den redan har ett bra Iage.

Staller sig undrande till planerna med att 6ka parkeringsmojligheten vid
jarnvagen nar denna aldrig ar mer an halvfull. Tycker att det ar
motsagelsefullt att vilja minska biltrafiken i omradet samtidigt som man
skapar fler parkeringsplatser for bilen.

Tycker inte att parhus ar karaktaristiska for orten men att det ar
acceptabelt. Att introducera smaskaliga flerbostadshus eller radhus ar
befangt och hégst okansligt. Om detta realiseras kommer framst den del
som ligger vaster om jarnvagen att fa sin karaktar forlorad. Flerbostadshus
i 2-3 vaningar ska endast tillatas med specificerad funktion, exempelvis
aldreboende. Tycker att radhus helt ska férbjudas. FOP bér ange minsta
tomtstorlekar eftersom detta ar en vasentlig del av ortens karaktar. Minsta
storlek bor vara 1100 m? for villa och 6ka ju stérre bebyggelsen ar.

Idéerna med att bygga en bro éver jarnvagen ar ett stort ingrepp i naturen

trots befintliga hojdpartier vid den angivna platsen. Foreslar istéllet att man
flyttar korsningspunkten langre norrut till ett stélle dar en underfart genom

jarnvagsbanken skulle vara magjlig.

Ytterligare punkter som féreslas i FOP:en &r; En fértatning av orten endast
far ske varsamt med ca 5-10 nya bostader/ar. Nagon detaljplanlaggning
far inte ske vaster om jarnvagen forrén det finns en planskild korsning. En
fortatning vaster om jarnvagen far endast ske genom enbostadshus pa
relativt stora tomter med specificerad relation mellan husstorlek och tomt
med begransad hushdjd. Definiera hur Friluftskolan ska utnyttjas eftersom
det inte bedrivs nagon verksamhet dar idag. Forslagsvis kan den utgéra
grunden i en ny kérna. Anser att omrade (3) i FOP:en bér begrénsas eller
sa bor bebyggelse ej tillatas eftersom det har finns ett bestand av
bevarandevart hasselsnar. Dessutom ligger marken inom strandskydd.

Boende pa Ljungbacken 20

Vi kan inte forsta hur man kan konstruera en férdjupad 6versiktsplan for V
bodarne som sa totalt forstor ett rekreationsomrade som idag anvands av
saval alingsasare som goéteborgare och dar "visionen” totalt saknar
finstammighet med omradets karaktar. Vi bodde tidigare pa Mossbergs
jaktslott vilket gor att vi har en utomordentligt god insikt i de tankar som
realiserades med rekreation, badplatser, lagt trafikerade strovomraden, sin
saregna natur och kilometerlanga gardsgardar.

Har vill man fértata, anlagga flervaningshus! | narheten av stationen! A
ena sidan sager man att férutsattningen foér de nya tomterna pa hégasen
alagges att ha bullerplank. A andra sidan vill man fortata i en nérhet av
500 meter fran stationen. Vi kan inte forsta logiken nar det finns andra
omraden, t.ex. vid Furutjarn och Trollsjon som i sa fall vore betydligt mera
ldampade. Forbindelse till stationen I6ses genom att inférliva bussens
korstracka med ovan ndmnda omrade.

| och med den nya cykelvagen Alingas-V Bodarna ser vi det som mycket
troligt att alingsasarna sakert kommer soka sig till V:a Bodarna for
rekreation. Lat V Bodarna, i forsta hand omradet vaster om jarnvagen,
vara ett omrade med enfamiljshus med tomter pa 1500-2000 kvm och lat
framfor allt den strandnara naturen vara ett rekreationsomrade.

Vi vander oss mot fyra forhallanden:
Att man vill krympa de strandnara rekreationsomraden som finns idag.

Att Alingsds kommun som redan har Stadsskogen, Angabo, Ingared,
Tegelbruket, vill skapa ytterligare ett liknande omrade och dessutom
anvanda det naturkansliga V:a Bodarne.
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Det rader politisk enighet om att befolkningen
ska 6ka i kommunens alla delar. Planen ar
langsiktig och anger att det ar 6nskvart med
service i koppling till jarnvagsstationen.

Se Sammanfattning: Kérna.

Hansyn till buller och vibrationer tas vid
eventuell etablering av service.

Noteras. Flytt av lekplats far utredas vidare.

Behovet av och antalet nya parkeringsplatser
far utredas vidare. En upprustning av
omradet ar 6nskvard.

Noteras. Radhus stryks ur texten.
Smaskaliga flerbostadshus andras till
storvillor. Vid bebyggelse och planering
vaster om jarnvagen ska extra hansyn tas.
Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Tomtstorlek.

Planen &ndras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Takten pa utbyggnaden &r svart att reglera.
Planen raknar dock med en takt pa ca 6
lagenheter per ar. Planbestammelse foreslas
ange att genomférandetiden for planer vaster
om jarnvagen inte borjar férran planskild
korsning finns. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar.
Friluftsskolans framtid och anvandning far
utredas vidare.

Omrade 3 stryks.

Planerad bebyggelse minskas, omrade 3 och
6 stryks.

Bebyggelsen begransas till max tva
vaningar. Se Sammanfattning: Buller. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Strandskydd.

Vastra Bodarnas lantliga karaktar ska
bevaras.



Att man vill forstéra den unika karaktar som omradet (framfor allt vaster
om jarnvagen) genom att anldgga hyreshus av flervaningskaraktar som
totalt kommer att forandra och forstora rekreationskaraktaren.

Hur man har en grundtanke i framtidsvisionen att genom exploatering
anlagga centrum som &éverhuvudtaget inte platsar in. Vi som bor har
betalar skatt till Alingsas och dar anser vi att de fornédenheterna som
fordras finns.

Boende pa Mossbergs vig 6

Féreslar att den i FOP:en féreslagna jarnvagsévergangen flyttas ca 200
meter norrut, dar det finns en befintlig mindre tunnelpassage. Denna
skulle troligtvis kunna breddas relativt Iatt. Pa sa satt skulle man kunna
undga den foreslagna bron, vilken skulle bygga sénder idyllen i Véastra
Bodarna.

Vastra Bodarne har en sarpraglad karaktar med hdga kulturvarden, en
vardefull landskapsbild, slingrande vagar med stenmurar. Lugnet, naturen,
avskildheten ar av omistligt varde. Om utbyggnad vaster om stambanan
enligt férslaget kommer att rasera Vastra Bodarnas karaktar med hoéga
kulturvarden, vardefull landskapsbild, slingrande vagar med stenmurar,
lugn, natur och avskildhet.

Den kuperade terrangen gor det omgjligt att kunna bevara befintliga
slingrande vagar och stenmurar.

En utbyggnad medfér 6kad trafikbelastning dver stambanan med mycket
kostsamma krav pa planfria korsningar 6ver jarnvagen.

Att bygga bostader pa hojden omedelbart vaster om jarnvagen strider mot
Boverket till féljd av besvarande hdg ljudniva.

Utbyggnad av vatten och avloppsnat vaster om stambanan kraver mycket
hdga kostnader.

Vastrabodarneborna frantas sitt fina rekreationsomrade som dagligen
anvandes.

Bebyggelse vaster om stambanan bér begransas till tidigare faststalld
plan.

Boende pa Mossbergs vag 10

Det finns bade fér- och nackdelar med férslaget. Angen inom falt nummer
2 ar lekplats fér mig och mina systrar. Tanker ni bygga dar? Ingen i denna
del av Vastra Bodarna vill att vi ska bygga har. Eller i falt nummer 4. Bygg
istallet lite i omrade 11. Om det byggs nya hus maste vi ha en stérre skola
och dagis. Hur lange ska Angstugan och de andra provisoriska dagisen
vara kvar? Norddst om falt 9, bredvid E20 finns det val inget som hindrar
nybyggnad? Under falt 8 och 9 liksom sydvast om falt 10 och 11 och héger
om jarnvagen borde det ocksa ga att bygga. Bygg helst inte i falt 1 heller.

Boende pa Mossbergs vag 10

Jag tycker det ar bra och daligt. Det bra ar att vi far nya grannar, men jag
tycker det &r lite daligt att man inte far leka pa angen och skogen. Men jag
tycker ocksa att det ar lite manga hus. Jag ar 6 ar och gar i Vastra
Bodarna skola.

Boende pa Mossbergs vig 10

Tycker det ar dumt att bebygga angarna for de gillar att leka dar. Tycker
ocksa det blir fér mycket hus.

Boende pa Mossbergs vdg 10

Att Vastra Bodarne skall utvecklas och férandras ar bade nédvandigt och
onskvart. En varsam och genomtankt férandring dar "natur- och
kulturvarden tas tillvara och utvecklas” (Alingsés kommuns miljémal 2005-
2008) maste dock vara den barande principen.
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Antalet vaningar minskas fran tre till tva.

Se Sammanfattning: Kérna.

Planen andras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Omrade 3 och 6 stryks. Se Sammanfattning:
Ny bebyggelse och varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik.

Exploatorer vaster om jarnvagen maste bidra
till finansieringen av ny bilkorsning.

Se Sammanfattning: Buller

Utbyggnaden finansieras med
anslutningsavagifter.

Se Sammanfattning: Gronomraden

Noteras.

Exakt var fortédtning ska ske bestams i
kommande bygglov och detaljplaner. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Omradet direkt vaster om E20 ar viktigt for
narrekreation for boende i 6stra Vastra
Bodarna. Storleken pa omrade 8, 9, 10 och
11 anses racka for narvarande.

Antalet bostader minskas. Méjligheterna till
lek pa angar och i skogen kommer aven i
fortsattningen att vara goda.

Om angar ska sparas bestdms i kommande
bygglov/detaljplaner. Antalet hus minskas.



Det ar inte varsamt med manga flerbostadshus i flera vaningar,
nybyggnation inom strandskyddat omrade och att forstéra Mossbergska
stiftelsens karaktar som hela byns rekreationsomrade.

Det &r inte genomtankt att féresla en stor trafikplats med tillfartsvagar och
bro 6ver jarnvagen i vad som i forslaget pekas ut som prioriterad
gronstruktur, att féresla omfattande nybyggnation innan avlopp, vagnat
och 6vrig infrastruktur &r mer genomtankt och inte heller att utga fran att
nybyggnation maste koncentreras runt pendeltagsstationen utan att ta
hansyn till 6vriga kommunikationer och infranatverk.

Vastra Bodarne kadnnetecknas av en varm och valkomnande atmosfar.
Man kan promenera pa slingrande muromgardade vagar. Man kan réra
sig genom bebyggelsen utan att komma in pa atervandsgator eller in i
separata bostadsomraden dit endast boende har anledning att ta sig.
Angar, strander och skogsmark dominerar éver bebyggelsen. Detta &r vad
vi menar med en varm och valkomnande atmosfar.

Vi opponerar oss mot att ny bebyggelse och kraftig fortatning planeras i
just de omraden som pekas ut som viktiga gangstrak/rekreationsvarden,
d.v.s.nr2,3,4,5,6,7,8,10,11.

Vi 6nskar en battre genomtankt éversiktsplan som inte riskerar att
exploatera Vastra Bodarne pa bekostnad av natur- och kulturvarden.

Boende pa Muntersvig

Vill framfdra féljande tre synpunkter som vi dnskar att kommunen beaktar i
det framtida planeringsarbetet med Vastra Bodarna. Till dessa synpunkter
har bifogats fértydligande ritningar.

Vill fa méjlighet att uppfora ytterligare ett hus pa var arrendetomt. Onskar
déarfor att man i FOP:en redovisar att detta ar Iampligt och gulmarkerar
omradet enligt "Befintlig bebyggelsefortatning tillaten”. Vill aven kunna
ansluta sig till kommunalt vatten och avlopp i framtiden. Darfér 6nskas att
avgransningen utdkas betraffande omradet for "Kommunalt verksam-
hetsomrade for vatten och avlopp” sa att den &ven inkluderar var tomt.

Staller sig undrande till att stugan pa var tomt klassas som kulturhistoriskt
vardefull. Den ar i daligt skick och behdver inom en framtid rivas.

Boende pa Muntersvig 16

Det har tidigare aviserats om en forsiktig utbyggnad av en 10-15 hus, inte
en ny forort till Alingsas.

Det skall 6verhuvud tagit inte byggas nagot innan en planfri jarnvags-
overgang ar lost.

Den unika adelskogen, stenmurar, kultur landskap mm kommer att bli
forstérd. Anledningen till omradets popularitet ar just att det ar som det ar
och inte enligt forslaget.

Boende pa Muntersvidg 26 och Nasetvagen 27-30

Anser inte att féreslagen fortatning stammer in i befintlig milj6. Papekar
darfor att kommande bebyggelse maste noggrant planeras for att passa in
och att utbyggnaden maste ske i forsiktig grad for att inte forstdra den
genuina landsbygdsmiljé som Vastra Bodarna karaktériseras av.

Vid kommande utveckling av omradet 6nskas att; Nollvisionen férordas
(forsiktig utbyggnad). Den vastra sidan ska bevaras som rekreationsomra-
de. Kommande byggnation ska harmoniera med befintlig bebyggelse.
Ingen tomt far vara mindre an 4000 kvm.

Onskas ocksa att kommunen ska se dver befintliga vagar och dess
strackning for att undvika trafikproblem som 6kad bebyggelse fér med sig.
Vill pAminna om att Fredrik Mossbergs testamente och donationskrav
inneholl bl.a. krav pa att Goéteborgs stad inte fick stycka av tomter. Detta
har legat till grund for Vastra Bodarnas unika karaktar med stora tomter,
ekskogar, angar osv.
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Antalet bostader minskas, vaningsantalet
begransas till tva och omrade 3 och 6 pa
vastra sidan jarnvagen stryks. Se Samman-
fattning: Ny bebyggelse och varnad karaktar.

Planen &ndras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Trafik.

Noteras.

Omrade 3 och 6 stryks. Storre utbyggnads-
omraden ska innehalla gronomraden och
rekreationsstrak.

Ett antal forandringar har gjorts.

Sarskilda skal for dispens fran strandskyddet
beddms inte finnas i omradet ndrmast
stranden.

Beslut om verksamhetsomrade for va fattas
av tekniska namnden. Aven byggnader
utanfor va-omradet kan anslutas om
fastighetsédgaren sjalv bekostar ledningar
fram till va-omradet.

Bygglov har nyligen beviljats for ersattnings-
byggnad. Texten i planen andras.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planbestammelse foreslas ange att genom-
férandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar forrén planskild korsning finns.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Det finns en politisk enighet om att att
kommunen ska ha en lugn och kontinuerlig
tillvaxttakt. Se Sammanfattning: Tomtstorlek.

Se Sammanfattning: Trafik.



Boende pa Nasetvdgen 4

Vi reagerar mycket starkt mot att allt fér stora omraden foreslas for
byggnation inom redan etablerat bostadsomrade samt att flerfamiljshus
overhuvudtaget foreslas inom nu bebyggda omraden och att detta skulle
varna om den karaktar som orten har idag.

Vi foreslar att planlagga ett helt nytt villaomrade med fritt varierande
boendeformer vid vart skogsskifte utefter Furutjarn. Kommunalt VA &r
framdraget genom fastigheten. Det skulle tills vidare ge oss méjligheten
att kunna behalla och varna om den karaktéar som &vrig del av Vastra
Bodarne har idag. Med detta skulle er forfragan fran Goteborgsregionen
omgaende kunna besvaras med att stora utbyggnadsmajligheter
foreligger.

Boende pa Nasetvdgen 8

Forslaget ar otydligt nar det galler hur manga och vilken typ av hus som ar
tankt i respektive omrade. Miljokonsekvensbeskrivningen ar otillracklig da
faktorerna ar identifierade men inte kvantifierade, vilket inte heller ar latt
att gora utan att mer precis bestdmma vilken typ av hus och vilken mangd
som skall byggas i respektive omrade. Trots detta har man dragit slut-
satser om vilken mangd som skall byggas i respektive omrade. Trots detta
har man dragit slutsatser om vilken miljopaverkan respektive alternativ
skulle fa. De har inte heller gjorts en riskbeddmning for utbyggnad av
skolan vilken kommer bli nédvandig om huvudalternativet blir aktuellt.

Problem vad galler byggnad av bostader i narhet till jarnvagen behandlas
inte vidare ingaende. | huvudalternativet ar dessutom ett omrade (3)
foreslaget for byggnation trots att det ligger inom strandskyddsomrade.

Alternativen behdéver vara seriésa. Det som kallas 0-alternativet har man
Overhuvud inte jobbat med utan anvant den gamla planen, det sa kallade
utdkade alternativet ar bara huvudalternativet samt att man plussat pa en
massa byggnader.

Med tanke pa ovanstaende kanns det som malet ar satt innan
oversiktsplanen gjorts och att man sedan anpassat bade planen och
slutsatserna for att de skall stamma in pa det férbestdmda malet. Hela
planen bor géras om. | planen beskrivs en utveckling av kdrnan sa det
skall kdnnas som ett centrum. VB &r landsbygd, vi behdver inget centrum,
skall man planera omraden som skall fungera som naturliga
samlingsplatser skall man ta tillvara foérdelarna i de forutsattningar som
finns, vilket i VB ar vacker natur och narheten till Mjérn. Tanken pa att
planera métesplats bredvid jarnvagen med det buller som ca 200 tag/dygn
astadkommer kanns markligt ogenomtankt for oss som bor pa landet. Av
nagon anledning har man i planen last sig till tva cirklar runt stationen, det
som kallas for karnan. Cirklarna ar pa en radie om 500 resp 1000m fran
stationen. Pa sidan 41 i FOP har man refererat till lokala miljomal:

| 6versiktsplan, detaljplan och vid bygglov lokaliseras ny
bostadsbebyggelse, aktiviteter och verksamheter i tatorter inom géng- och
cykelavstand (3 km).

Om man istéllet anvander dessa 3 km kan man fa en plan dar man kan fa
lika manga eller fler nya bostader som i huvudalternativet samtidigt som
man inte bara bevarar karaktéren i VB utan kan utveckla den och lata fler
ta del av den stora formanen det &r att fa bo i ett omrade med just denna
fantastiska karaktar.

Méanga av de tomter som ar markerade for fortatning ej tillaten ar inte
tillgangliga for allmanheten. Om det ligger en eller tva byggnader pa en
sadan tomt spelar ingen roll. Alltsa skall det vara mdgjligt att fa bygglov
aven pa de tomterna.

Stérande verksamhet i omrade 2 rimmar illa med malet varm och
valkomnande atmosfar da omradet ar huvudinfarten till VB.
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omradet foreslas till vissa delar att bebyggas
dock sparas rekreationsomraden inom
strandskyddet.

Den fordjupade oversiktsplanen ar framst
oversiktlig och évergripande och darmed
aven MKB:n. Hustyper och antal bestams i
kommande detaljplaner.

Se Sammanfattning: Buller.

Omradet 3 stryks.

Nollalternativ innebar att ingen ny planering
gors utan den gamla planen fortsatter att
gélla.

Planerad ny bebyggelse minskas.
Se Sammanfattning: Kérna.

| stadstrafik brukar man rékna med 300 m
eller max 500 m till hallplatser for att fa en
attraktiv kollektivtrafik. Det acceptabla
avstandet till en pendeltagsstation kan vara
storre da det handlar om en langre resa. 3
km anses inte vara gangavstand da det tar
ca halvtimme att ga. Det kan anses vara
cykelavstand om malpunkten ar just tatorten i
sig eller bra kollektivtrafik. God kollektivtrafik
har hdg turtathet, &r komfortabel och ar
relativt snabb i jamforelse med bilen.

Bebyggelse tre kilometer fran stationen i
Vastra Bodarna skulle hamna i Norsesund.
Planen foérsoker istéllet lokalisera bebyggelse
nara stationen for att géra det attraktivt att ta
taget och goéra boendet mindre beroende av
bil. 1000-metersradien till stationen ar
dessutom fagelvagen, i verkligheten ar
avstandet till stationen nagot storre.

Strandskyddet finns inte bara for allman-
hetens friluftsliv utan ocksa for vaxt- och
djurlivet.

Omradets ldmplighet for verksamheter har
ansetts viktigare an bevarandet av omradet
sa som det ar idag. Utformningen av
byggnader och planteringar ar viktig.



Pa vastra sidan om jarnvagen bor gamla detaljplanen galla, da omradets
karaktar skulle foérdarvas av stor fortatning eller nybyggnation. Vagnatet
klarar inte en stor trafikbkning och kan knappest byggas ut utan att
fordarva stenmurarna som I6per jams med stora delar av vagarna.
Omrade 2 och 4 omgardas av stenmurar som inte far skymmas, i omrade
4 ligger en skog med adeltrad och ett rikt djurliv med bl.a. ugglor och
hackspettar. Skogen samt storre delen av omrade 4 ligger dessutom inom
strandskyddsomradet. Omrade 3 ligger inom strandskyddsgrénsen och ar
darfér olamplig fér nybyggnation.

Omradena 7, 8 och 11 ar utmarkta fér nybyggnation och kan aven utdkas
huvudsakligen vasterut. For att behalla ett for VB karaktaristiskt drag skall
vagen som gar genom omrade 7 och 8 forbindas med vagen som gar
genom omrade 10 och 11 for att pa sa satt fa en slinga som man kan ga
runt. Omradet ska ocksa forbindas med den nya lokalvagen for att avleda
sa& mycket pendeltrafik som mgjligt genom VB.

Batplatser mellan friluftskolans badplats och muntersvik ar olampligt med
tanke pa vag och vindférhallandena.

Planskilda korsningar éver jarnvagen ar ett krav om VB skall byggas ut,
det maste aven ske innan nybyggnation pabdrjas. Ett alternativ till den
foreslagna bron kan vara en tunnel under jarnvagen norr om VB déar det
redan idag finns en liten tunnel. | sa fall maste det byggas tva nya
planskilda gang- och cykelkorsningar en som foreslagits och en dar
bilarna idag korsar jarnvagen. Aven bron som finns idag maste géras
tvafilig om trafiken mellan VB:s bada sidor skall fungera.

Fel att ha Prostens vag som huvudsaklig till nya omradet mellan Furutjarn
och Trollsjén. Bor byggas en ny vag som ansluter till nya lokalvagen (se
ovan).

Friluftsskolan som idag ar outnyttjad och forfaller skulle vara utmarkt for
nya bostader liknande de om byggts i Bolltorps sjukhem. Fér 6vrigt skall
man vara mycket forsiktig med nybyggnation pa vastra sidan. Planera
nybyggnation pa framférallt de omraden som ligger i utkanten av VB da
kan man bade behalla den unika karaktéren som VB har och lata de nya
omradena byggas upp i samma stil.

Hur skolan skall byggas om och en riskbeddmning fér denna méaste vara
klart redan i FOP sé det inte sedan visar sig att en s& stor utbyggnad av

skolan ar ogenomforbar, vilket da skulle kunna leda till att hela eller delar
av skolan flyttas till Alingsas.

Boende pa Nasetvdgen 24

Vastra Boderne skall vara ett samhalle som vaxer och utvecklas och
kunna ge invanarna service aven i framtiden; skola, bra kommunikationer,
fotbollsplan, bad, batbryggor med mera.

Det ar viktigt att det byggs planskilda korsningar 6ver eller under
jarnvagen. Forslagsvis byggs en gang- och cykeltunnel vid stationen och
en gang- och cykelbro strax séder om jarnvagsbommarna samt en
biltunnel intill nuvarande tunnel under jarnvagen mitt emot Lilleskog.

Samtidigt ar det viktigt att Vastra Boderne behaller sin unika karaktar med
en varierad bebyggelse pa stora tomter som blandas med det gamla
kulturlandskapet. Nar det galler omradet vaster om jarnvagen, med
undantag av stationsomradet och omradet 6ster om E20, bor endast
enstaka hus byggas i framtiden, gruppbebyggelse far inte tilldtas. Dessa
omraden bor i huvudsak bevaras som rekreationsomraden. Byggnation pa
akermark och i adellévskogar bor darfér undvikas och enbart i undantags-
fall tillatas. Tillgéngligheten till Mjérn ar en viktig del av karaktaren och
maste bevaras.

Det ar fel att Iasa sig vid 500 och 1000 m granserna, eftersom de mest
ldampade omradena att bebygga ar vaster om Furutjarn och mellan
Furutjarn och Trollsjon. Detta i sin tur aktualiserar behovet av att det byggs
en vag sdder om de bagge tjarnen som férbinder Graskarrsvagen och den
nya lokala vagen vid E20.
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar, Sammanfattning:
Utformning, Sammanfattning: Trafik samt
Sammanfattning: Grénomraden.

Omrade 3 stryks.

Omrade 8 och 11 utdkas nagot. Omrade 8
forbinds med den nya lokalvagen. Se
Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Noteras. Batplatsernas placering och
lamplighet far utredas vidare. Se
Sammanfattning: Batplatser.

Planbestammelse foreslas ange att
genomférandetiden for planer vaster om
jarnvagen inte borjar forran planskild
korsning finns.

Se Sammanfattning: Planskildhet.

Omrade 8 férbinds med den nya lokalvagen.

Noteras.

Den férdjupade 6versiktsplanen ar framst
overgripande. Riskbeddmning for skolans
utbyggnad gors i kommande detaljplan.

Planen andras och féreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

En vag foreslas séder om Trollsjon till nya
lokalvagen. Se Sammanfattning:
Tillfartsvagar.



Mossbergska skolbyggnaden med sin unika arkitektur och lage bor
bevaras for framtiden, skola, aldreboende, hyresratter t.ex.

Stationsomradet behéver snyggas upp och dar maste hansyn tas aven for
en framtida utdkning av jarnvagsspar. Det behdvs dven tas undan mark
for en eventuell flytt av fotbollsplanen om det i framtiden byggs fler
jarnvagsspar.

Boende pa Prostens vig 4

VB Bykaraktar: Med angiven fortatning och nybyggnation kommer byns
speciella kansla att fortas. Jag tycker att man istallet skulle skapa nya
omraden med samma karaktar.

Rekreationsomradena som mestadels utgérs av Mossbergska Stiftelsens
gamla omrade ar for oss alla mycket vardefulla. Darfér maste nybygg-
nation har i stort sett bara komma i fraga med nagra enstaka smahus.

Véagnatet i byn ar definitivt inte dimensionerat for att klara den trafik som
bli aktuell. En utbyggnad finns det inte plats for och ar inte heller 6nskvard.

VB tillgéng pa Bok- och Ekskog: Det &r helt fel att skdvla dessa vackra
omraden.

Byggnation planfri korsning bil-jarnvag: Jag ser att denna byggnation far
allt for negativa effekter pa bl.a.:

- Den vackra bok- och ekskogen.

- Bullerférsdmringen fér fastigheterna i omgivningen.

- Trafiksakerhetssynpunkten speciellt med tanke pa den tunga trafiken
som da skall upp respektive nerfér den kurviga och branta backen pa
Ostra sidan jarnvagen.

- Forsamrade fastighetsvarden. Jag ar sakra pa att ett ingrepp av denna
karaktar och storlek kommer att inverka negativt pa berdrda fastigheter
och vi skulle da krava en kompensation for de samma.

- Ekonomiska aspekter har jag inte kunnat dvervaga dessa. Det férefaller
dock vara ett mycket kostnadskravande ingrepp till alltfér daliga 16sningar
varfor jag foreslar:

Alternativ I6sning skulle kunna vara att fran nuvarande korsning (vag-jvg)
fortsatta Iansvagen norrut efter jarnvagen vastra sidan. Mellan
bostadsfastigheterna och reningsverket till befintlig tunnel under
jarnvagen. Denna tunnel borde ga att bygga om for att fylla dessa vagkrav.
Sedan enkelt att ansluta direkt till nybyggd rondell till E20.

Boende pa Prostens vég 21

- Malbild. Det &r inte en sjalvklar slutsats att ett samhalle som inte ar
bilberoende ar mer ekologiskt hallbart med tanke pa FOP:ens 30-ariga
perspektiv. Jag reagerar mot malet stationsnara, nar man i 6vriga
kommunen aven planerar utifran narheten till bussar. 500-metersradien
borde anvandas aven fran busshallplatserna. Stora delar av Vastra
Bodarna ligger inom 500 m fran kollektiva fardmedel. Malbilden "varierat
bostadsutbud” tycker jag ar utmarkt. Planen ska beskriva vilken typ av
markanvandning som &r lamplig, inte upplatelseform. "varnad karaktar” ar
en mycket defensiv malbild, en battre formulering ar "utvecklad sarart”.
Den defensiva malbilden far genomslag i hela férslaget genom att man
bara férsvarar vissa hus och en strandlinje istéllet for att se till det goda i
byn. Denna synpunkt framférdes av manga pa det tidiga samradet, men
har ej lyst igenom i forslaget, vilket ger upphov till kénslan att “ingen
lyssnar anda pa mig” vilket gor att flera personer inte [amnar synpunkter.
Malbilden "tydlig karna” ar bra men det ar naivt att tro pa narlivs, kiosk etc
med det befolkningsunderlag som forslaget ger utrymme till, vilket
planforfattaren vet. Den enda rimliga centrumaktivitet férutom skola och
station ar nog atervinningsstationen och det ar nog svart for den att ge byn
starkt identitet. Detta gér 500-metersgransen meningslés. Vikten av
planskilda korsningar éver jarnvagen kan inte nog understrykas. Det ar ett
viktigt att dessa placeras sa att de minskar jarnvagens barriar och inte blir
helt dominerande i byn och dess karna. Jag véander mig emot att separera
trafikslagen, det ar battre med fartdampande atgarder bla. Med tanke pa
stengardsgardarna. Malbilden "varm och valkomnande atmosfar” ar
snémos som inte far genomslag i férslaget, som inte innehaller nya
motesplatser eller utrymme for fritidsaktiviteter eller orienterbarhet. Finns
den med bara for att luras?
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Noteras.

Noteras.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omrade 3 och 6 stryks. Se Sammanfattning:
Groénomrade.

Se Sammanfattning: Trafik.
Se Sammanfattning: Adellévtrad och éppna

marker.

Planen @ndras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Busstrafiken kan inte riktigt jamféras med
tagtrafiken da tagtrafiken ar mer regional och
pendlarvanlig.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Karna.

Se Sammanfattning: Planskildhet.

Pa vissa vagar anses det bra att skilja gang-
och cykeltrafik fran biltrafik. Se
Sammanfattning: Trafik.



- Kérnan. Tveksam till den féreslagna utvidgningen av skolomradet som
skulle gbra intrang pa fotbollsplanen. En andring av Prostens vags
strackning ar inte realistisk och bor utga. Friluftsskolans lokaler skulle
kanske kunna anvandas for utvidgad skolverksamhet. Férslag om
markbelaggning etc har inget varde om inte huvudmannaskapet andras.
Tryck bor sattas pa Trafikverket vid ombyggnad av perrongen sa att de blir
planskilda samt att stationsomradet iordningstalls. Pendelparkering for
samakning behdvs nara E20.

- Bostader. For att utveckla sararten bér endast tva typer av bostader
anvandas i hela Vastra Bodarna: villor och storvillor. Variation i utseende,
skala och placering &r av stor vikt i hela omradet. Radhus, parhus och 2-3-
vanings flerbostadshus (som kan véxa med souterrédng- och indragen
vindsvaning) passar inte i Vastra Bodarna. Omradet 6ster om E20 och
héjden vaster om Larketorpsvagen kan bebyggas.

Omrade 1, 2 och 3 bér bebyggas med en blandning av storvillor och villor.
Tomtstorlekar bor vara minst 1500 m? och &nnu storre for storvillor.
Hogasen bor kopplas samman med Mossbergs vag. Vastra Bodarna
praglas av att det inte finns sackvagar. Foérslagen for omrade 4 och 5 ar
bra, férutom parhus som ar en apart féreteelse i Vastra Bodarna.
Tomtstorlekar enligt ovan. Omrade 6 bor skonas fran bebyggelse, annars
blir fértatningen for omfattande. Omrade 7, 8 och 11 kan utdkas sdderut.
En ny vag mellan Graskarrsvagen och Gamla Tippenvagen ar mycket
viktig for utbyggnaden séderut. Byggnation kan ev. aven komma till sdder
om denna vag. Foérslaget saknar redovisning av bebyggelse i korsningen
vid Grafias vag. Det ar angelaget att omrade 11 bebyggs for att binda
samman omradet. Vad galler strandskyddet anser jag att en byggnation
narmare Furutjarn pa ostsidan ar att féredra, vilket skulle 6ka
tillgangligheten till sjon. Idag ar omradena kring Furutjarn och Trollsjon
avverkade och saknar rekreationsvarde de kommande 20 aren. L&t vara
samhallsnéra sjéar i hégre grad komma manniskorna till godo.

- Fler batplatser behdvs, men sannolikt inte i Petersvik da fastighets-
agarna inte 6nskar sadan. En battre plats kan finnas i planomradets norra
del dar kommunen ager mark.

- Trafik. En planskild korsning éver jarnvagen behévs aven i planomradets
sOdra del. Det &r viktigt att hela Vastra Bodarna far en trafikmiljo som
praglas av smala vagar dar alla trafikslag samsas i laga farter. Enda
avsteget ar Vastra Bodarnavagen dar Trafikverket ar huvudman. En
mindre dominerande I0sning av planskildhet vid stationen skulle kunna
goras med en ramp parallell med jarnvagen pa den 6stra sidan.

Boende pa Skogsbacken 4

En expansion av Vastra bodarna innebar ett 6kat behov av ytterligare
planskilda forbindelser 6ver eller under jarnvagen. Den féreslagna
I6sningen for biltrafik, en bro ca 100m sdder om befintlig korsning har
dock en rad betydande nackdelar: Den kommer radikalt forandra
utseendet av den dalgang genom befintlig jarnvag I6per. Bron blir ett
dominerande blickfang. De langa pafartsramperna kraver stora ingrepp i
naturen pa bada sidor. Saval berget pa Ostra sidan som I6vskogen pa
vastra sidan bidrar till dalgangens karaktar. Narliggande fastigheter
kommer fa kraftigt 6kad bullerbelastning da tung trafik passerar bron som
kommer ha branta pafartsramper och snava kurvor. En bro gor det svart
att utdka antalet jarnvagsspar. Med 6kad tagtrafik vaxer behovet att utoka
dagens dubbelspar. Korsningen Prostens vag-Kyrkvagen kommer bli hart
belastad, aven av tung trafik. Som alternativ till en bro foreslas en tunnel
ett par hundra meter norr om befintlig korsning. Har finns idag en mindre
tunnel under jarnvagen och gott om utrymme att férldgga en stérre
underfart. En sadan I6sning undviker samtliga ovanstaende beskrivna
nackdelar med en bro. Fran en av cirkulationsplatserna som nyligen byggs
vid E20 kan en vag enkelt dras direkt till tunneln och pa den vastra sidan
kan vagen I6pa parallellt med jarnvagen och ansluta till befintlig vag vid
dagens Gvergang.

Boende pa Skogshyddeviagen 3

Inga bostéader ndra jarnvag innan bullerfragan ar 16st.
En riktig uppméatning av ljudet, dvs ej teoretisk, som Banverket gjort.
Bullerplank i hela Vastra Bodarna.
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Skolomradets utveckling far utredas vidare.

Dialog fors med trafikverket.
Huvudmannaskap fér pendelparkering
behdver utredas. Planen utg6r inget hinder.

Benamningen "smaskaliga flerbostadshus”
andras till storvillor. Radhus stryks. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Det anses inte [ampligt att sprida ut
bebyggelsen dster om E20.

Omrade 3 styrks. | omrade 1 och 2 har fokus
lagts pa storvillor. Att koppla ihop Hogasen
och Mossbergs vag ar olampligt da det skar
av ett viktigt gronstrak. Se Sammanfattning:
Tomtstorlek.

Omrade 6 stryks.

Omrade 7, 8 och 11 utdkas soderut.

Se Sammanfattning: Tillfartsvagar

Strandskydd kan inte upphévas inom
omraden som ligger narmare stranden &n
befintlig bebyggelse.

Batplatsernas placering och lamplighet far
dock utredas vidare. Se Sammanfattning:
Batplatser.

En planskild korsning i s6der ar inte aktuell.
Planen fokuserar istallet pa de féreslagna
lagena. En tunnel foreslas i stallet for en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Planen andras och foreslar en tunnel i stallet
for en bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Buller. P.g.a. att vader-
lek alltid skiftar &r matningar inte enklare att
jdmfora med riktvarden an berakningar.



Tomter min 1300 kvm (lika idag)
Planskilda korsningar jarnvag.

Vad gor vi nar trafikverket vill ha 4-spar?

Dyraste kommunala resan i Sverige: Véastra Bodarna-Norsesund enkel
och sedan Norsesund-Alingsas.

Véagnatet klarar inte fler bilar (stenmurar ska bevaras).

Boende pa Smedbacken 1

Ar besvikna éver FOP:ens utformning eftersom de inte tycker att
kommunen har tagit till sig vad de boende anser vara det viktigaste i
omradet, namligen att bevara och varna om omradets karaktar.

De tycker att planforslaget mister i trovardighet eftersom den inte
redovisar de sarskilda skal som kommunen anser finnas for att ta
strandskyddsomraden i ansprak. Dessutom namns det i FOP:en att man
vill bevara det 6ppna smaskaliga odlingslandskapet men samtidigt foreslar
man exempelvis att angen Oster om Blakullavagen ar ett alternativ for
bebyggelse.

Tror att den unika karaktaren forstors vid en sadan kraftig utbyggnad som
foreslas i FOP:en. Tror ocksé att det varken finns négra &ldre eller yngre
som ska flytta hemifran, som vill bo i Vastra Bodarna. Detta eftersom
omradet saknar all typ av service och kulturutbud. Darfoér skulle det inte
behdvas andra typer att boendeformer &n de som redan finns i omradet.

Trafiksituationen inte ar bra i omradet. Pa de smala vagarna kan inte bilar
motas och vid rusningstid behdver man ofta backa for att kunna ge plats
at en motande bil. De valkomnar idén med att ge stenmurarna langs
vagarna en skyddsbestdmmelse i det framtida detaljplanearbetet men de
undrar hur ett skydd av murarna ar foérenligt med den fértatning som
foreslas. De tror att om en fortatning skulle kunna ske maste man ge
avkall pa det man kallar Vastra Bodarnas kannetecken, namligen de
smala vagarna. De tror att om en fortatning skall kunna ske maste tomter
I6sas in, stenmurar rivas/flyttas och gc-vagar anlaggas. | sa fall befaras
omradets karaktar att fullstandigt forstoras.

Att 1ata planen utga fran tagstationen som enda kollektiva kommunika-
tionsvag, anses vara felaktigt. Med E20:s utbyggnad och den nya lokal-
vagen dar bussar kommer att trafikera, finns goda méjligheter att hitta
alternativ till omraden fér boende (vilka inte tagits i beaktande i FOP:en).

De stéller sig ocksa undrande till hur kommunalt vatten och avlopp ska
kunna anslutas utan att kostnaderna ska bli enorma. De befarar ocksa att
hus och egna brunnar ska bli forstérda vid de omfattande spréangarbeten
som skulle behévas.

Foreslar endast en mycket varsam utbyggnad ska tillatas, dar vagnatet
och befintligt aviopp haller en godtagbar standard. Genom att infora ett
minimikrav fér ytan pa hustomter kan karaktaren bevaras. Friluftsskolan
bér omvandlas till flerfamiljshus, med krav om att bevara de varden som
finns i arkitektur och milj6. Vill aven betona att det maste finnas en balans
mellan malsattningen om att varna en god bebyggd miljé for dem som vill
flytta hit och for de som redan bor i Vastra Bodarna.

Boende pa Solbergaviagen 6

Vi bor med utsikt dver Trollsjon och skogen bakom. Vi vill behalla den
utsikten och inte ha ett bostadsomrade dar. Dessutom ar det ett
strovomrade mellan Trollsjon och Furutjarn for manga manniskor.

Angaende planen som helhet tycker vi att en sa stor fortétning som
kommunen foreslagit forstor den miljé och karaktar som Vastra Bodarna
har och som ni sager er varna om. Vagarna ar smala och redan hart
belastade och vi anser inte att dom klarar en sadan stor utbyggnad.
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Se Sammanfattning: Tomtstorlek.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Trafikverket ager fragan.

Synpunkten framférs till kommunens
kollektivtrafiksamordnare.

Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Strandskydd.
Den foreslagna bebyggelsen (omrade 6)
stryks.

Vastra Bodarnas karaktar, natur och tillgang
till Mjorn och pendeltagsstation ar faktorer
som gor det attraktivt att bosatta sig i dar. Att
fa till fler boendeformer ar énskvart av flera
skal. Fler boende kan leda till att service
etableras. Se Sammanfattning:
Flerbostadshus.

Se Sammanfattning: Trafik.

Tagstationen ar viktig ur ett regionalt
perspektiv med pendlingsmojligheter till ett
antal samhallen. Se Sammanfattning:
Kollektivtrafik.

Utbyggnad av vatten och avlopp tacks av
anslutningsavagifter.

Friluftsskolans framtid och anvandning
avgors till stor del av ny fastighetsagare.

Noteras. Avvagningar far goras.

Omradet mellan Trollsjon och Furutjarn
anses som den mest lampade platsen att
bygga bostader pa. Slanten ner mot Trollsjon
bevaras som grénomrade.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik.



Skall det byggas in emot soptippen sa tycker vi att det racker med en rad
villor pa var sin sida om vagen. Och da gora en ny tillfartsvag fran
soptippen ut emot den nya lokalvdgen nagonstans pa Hasteryds mosse.

Dessutom bor soptippen saneras. Dar ligger olja fran ett utsparat tadg och
en mangd bilar med oljor och annat miljéfarligt.

Boende pa Soldatvagen 1

For fyra ar sen flyttade till Vastra Bodarna. Det var en stor gladje och vi
tycker att andra ocksa ska fa samma mdjlighet. Manga ar negativa fill
fortatning av Vastra Bodarne och farhagorna ar manga, aven vi ar oroliga
men vi valkomnar en valplanerad fértatning.

Varfor ville vi flytta till Vastra Bodarne? 1) Nara pendelstation och
mojlighet att med acceptabel restid pendla bade till Géteborg och
Alingsas. 2) Nara en sj0, med en badstrand och méjlighet till batliv, lagom
stort samhalle. 3) Exklusivt — det ar inte helt Iatt att fa bygglov, tomter. Fa
hus till salu och sallan. Omradet ar vida kant for sin exklusiva miljo. 4)
Vacker och varierad boendemiljo.

Vad skulle fa oss att flytta harifran? 1) Pendelstationen 1aggs ner eller
antalet tdg som stannar har blir farre. 2) Skola och férskola forsamras
vasentligt eller dess omrade upplevs otryggt. 3) Gréonomradena forsvinner
eller blir otillgangliga, stranden blir éverbelastad. 4) Byns exklusivitet och
sarart forsvinner till forman for likriktade villakvarter, villastader, hdghus.
5) Om vi bérjar kédnna oss otrygga eller stérda av mer buller &n idag av
E20, jarnvagen, vindkraftverk eller annan stérande verksamhet.

Vi ar forsiktigt positiva till fortatningen, for att det bidrar till en positiv
vardeutveckling for byns bostader och férhoppningsvis aven forbattrad
infrastruktur, utdkad service osv. Stérre befolkningsunderlag tryggar
pendelstationen.

Férsiktigt positiva eftersom en FOP tar inte hansyn till vem som ager
sakfragorna eller vem som ska sta for vilka kostnader utan ar endast ett
maldokument och inte juridiskt bindande. Vi &r oroliga att FOP:ens vision
och mal kan komma att ténjas i kommande detaljplaner p.g.a. yttre
patryckningar (t.ex. Goteborgs stad).

Vi ar mycket oroliga for att utvecklingen kommer komma i otakt. Vi vill att
FOP Véstra Bodarna uttryckligen ska ta héjd for att all utveckling sker i
rétt ordning. Att skola, infrastruktur, planskilda jarnvagsévergangar och en
sakrare perrong utvecklas i takt med antalet hus/fastigheter/lagenheter
Okar — INTE som en panikldsning efterat.

Just nu gérs en panikartad 16sning for férskolan. Angstugan ar dven den
en "tillfallig 16sning” som nu statt dar i 15 ar! En liknande situation i
framtiden maste FOP:en se till att eliminera. Om det av nagon anledning
utvecklingen inte kan foljas at, ska husbyggandet stoppas tills en 16sning
pa problemet finns. Sen kan man tilldta en snabbare utbyggnadstakt som
motsvarar de hus som stoppats under vantan pa Iésningen.

« Stationsnéra boende och varierat bostadsutbud:-

Att bo i Vastra Bodarna betyder att hushallet behdver en bil, trots
pendelstation. Har finns ingen service, forutom skolan och pendeln gar for
sallan for att vara ett fullgott alternativ till bilen. Darfor har jag svart att se
sa stor efterfragan av boende av personer som inte har rad med bil.
Flerbostadshus kanns frammande for VB och vi vill inte ha nagra sadana i
omradet.

Boende i den yttre >500 m cirkeln anvander ofta bilen till/fran stationen.
Nar man val valt att gbra sa, ar det latt att ta de fa extra kilometrarna in till
Alingsas eller Goteborg, alternativt till Norsesund utanfor taxegransen Da
har den ekologiskt hallbara utvecklingen till viss del gatt férlorad. Alltsa bor
nybyggnation till stérsta delen koncentreras till den inre 500 m cirkeln.
Kanske kan elstolpar sattas upp sa manga kallstarter kan undvikas under
vinterhalvaret.
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Se Sammanfattning: Tillfartsvagar.

Noteras. Fragan har forts vidare.

Noteras.

Noteras.

Planbestammelse foreslas ange att genom-
forandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar forrén planskild korsning finns.

Ny permanent férskola har nyligen invigts.
Kommunen kan valja nar en ny detaljplan for
bebyggelse ska goras.

Noteras.

Se Sammanfattning: Flerbostadshus.

Huvuddelen av antalet bostader féreslas
byggas inom 500 m cirkeln.

Noteras. Synpunkten férs vidare.



« Vdrnad karaktar

Vi tycker inte att karaktaren bara ska varnas, utan utvecklas. Uppvuxna
adellévtrad, stenmurar, gronomraden, kullar och narheten till Mjérn maste
skyddas. Traden maste skyddas under byggprocessen, dven mot den
langsamma ddd som orsakas av att rotsystemet belastas av tunga fordon,
grenar som bryts av kan orsaka rota. Leveranstid pa ersattningstrad ar ca
40-70 ar.

Lagg dartill vart blandade arkitekturvarde. Byn har utvecklats under lang
tid och langsamt, darfér samsas har funkishus med 80- och 90-tals hus
och nyfunkis. Detta maste varnas. Det racker inte med att vélja olika slags
hus i entreprenérernas huskataloger eller ens dela upp omradet pa olika
exploatérer. Byn maste f& véxa langsamt och éver tid. FOP:en kan reglera
detta genom att ange en max tillvéxttakt och satta in tidssparrar, tex ca 5
hus/ar eller max 25 hus under en 5 ars period. Det skulle ocksa
sakerstalla en utveckling dar befintliga bybor hinner vanja sig och
acceptera férandringar.

Att tillata likriktad arkitektur i s.k. villakvarter, langa kedje-/radhus skulle
forstora karaktéaren. Mardrémmen vore Stadsskogens arkitektur, dar allt
ser likadant ut. Stdrsta tillatna storlek pa hus bor definieras tydligt och
begransas till motsvarande enfamiljs tvavaningshus i hdjd, utan kéllare &
vind.

Tomter i VB ska vara rejalt tilltagna, kanske 1200-1500 kvm. Det enda
befintliga hyreshuset som finns i VB idag och som kanns valdigt udda bér
utgdra nagot slags riktmarke for hur stort ett flerfamiljshus far vara om de
ens tillats i omradet.

Grénomraden som dampar buller fran E20 far inte tas bort. Redan
ombyggnaden till motorvag har 6kat bullernivaerna. Vara promenadvagar
far inte forstoras. Det vore trevligt om en ljussatt slinga gjordes i ordning.

Det far absolut inte tillatas storande vindkraft, vi har redan buller fran
jarnvag och E20. Daremot bér solpaneler uppmuntras.

V&l sammanhallen struktur med tydlig kdrna

VB:s kdrna ar omradet pendelstation, skola & fotbollsplan. Ev utdkat
serviceutbud bor lokaliseras hit eller i narheten och tillatas. Stationen
behdver byggas om for sékrare dvergangar och tillganglighet. Tyvarr utgor
sparen en trakig delning av VB och for att binda ihop byn behdvs sékra
och trygga planskilda évergangar. Mer ordnat kring parkering och battre
vaderskydd for vantande resenérer, aven fér bussen. Bullernivaerna
behdver ses 6ver. Den framtida, sambyggda forskolan séags ha for hdga
bullervarden for att ha lekplats mot sparen vilket ar bra att man tar hansyn
till. Men manga barn och vuxna spenderar mycket tid pa och kring
fotbollsplanerna som ligger &nnu narmre. Bullerplank vore pa sin plats, det
skulle framja det naturliga moétet. Kul idé med skejtpark och att flytta
lekplatsen narmare. Prostens vag ar hart belastad och backen upp fran
Soldatvagen till Trollsjovagen ar en viktig skolvag fér barn och ungdom.
Bilarna kor fort bade upp och ner i backen. Det ar svart for bilar att ta sig
upp pa vintern. Barnen leker i backen pa sommaren. En genvag mellan
Kantorns vag och Prostens vag ansluter forvisso till trottoaren men, gen-
vagen ar brant och cyklister tenderar att aka rakt ut i gatan trots att det &r
skymd sikt. Darfér motsatter vi oss nybyggnation som ytterligare belastar
Prostens vag, dvs framforallt omradet mellan Furutjarn och Trollsjon.

| 6vrigt tycker vi att forslaget till FOP Véastra Bodarna &r en bra start.

Boende pa Solndsvagen 8

Forslaget med flerbostadshus pa vastra sidan av jarnvagen ar helt emot
bevarandet av att behalla karaktéren i omradet.

Det ar oacceptabelt att planera fér nagon storre byggnation innan
problemet med 6verfart Gver jarnvagen ar Iost.

Den befintliga skolbyggnationen pa Mossbergska skulle pa sikt kunna
anvandas till bostader eller alternativt plats for befintlig skola idag.
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Noteras. | bygg- och detaljplaneskeden far
hansyn tas till vardefulla trad.

OP95 anger att kommunen ska ha en lugn
och kontinuerlig tillvaxttakt. Eftersom Fép:en
inte ar bindande kan inte tillvaxttakten
regleras. Den planeras dock vara som
tidigare, dvs. ca 6 bostader per ar.
Kommunen kan reglera hur ofta detaljplaner
ska goras och hittills har framst prioriterats
att gora detaljplaner i Alingsas stad.

Hustypen radhus tas bort och vaningsantalet
begransas till tva. Se Sammanfattning: Ny
bebyggelse och varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Tomtstorlek samt
Flerbostadshus.

Noteras. Grénomraden langs E20 tas inte
bort.

Noteras. Synpunkterna angaende stationen
fors vidare.

Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Buller.

Se Sammanfattning: Trafik.

Innan omradet mellan Furutjarn och Trollsjon
ar utbyggt ska en tillfartsvag fran lokalvagen
vid E20 finnas.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planbestdammelse foreslas ange att genom-
forandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar forran planskild korsning finns.

Noteras. Friluftsskolans anvandning avgors
till stor del av blivande fastighetsagare.



Solnasviagen 10

Motsatter sig forslaget till omfattande exploatering och tatbebyggelse pa
Mossbergska Stiftelsens mark. Férslaget skulle férvandla det lantliga
villaomradet — idag ett idylliskt natur- och rekreationsomrade - till tatort.
Stammer illa med FOP:s tal om ”...varsam fortatning och byggnation...
varnad karaktar...utan att ortens identitet... och landsbygdskaraktar
forloras”.

Exploateringen kommer drabba stiftelseomradets natur- och gronomraden
och dessutom framtvinga saval nya miljéforstérande vagar som férandring
av de smala, slingrande stenmursomgardade lantvagarna.

Den foreslagna bron 6ver jarnvadgen kommer att medféra stora forfulande
vagingrepp (breda tillfartsvagar), intensiv trafik och totalomvandling av
stiftelseomradets karaktar. Likasd kommer ev. férandringar av Mossbergs
vag liksom av Sommarrovagen och Munters vag att ytterligare férandra
landskapsbilden negativt.

Bebyggelse pa omrade 3 ar olampligt och okansligt av foljande skal:

- Strandskyddsomrade

- Viktigt oférstort natur- och rekreaktionsomrade med mycket frekvente-
rade promenadvagar ner till Mjérn

- omotiverad markexploatering med starkt férfulande nybebyggelseforslag.

Vi yrkar pa aterremiss av forslaget till kommunledningskontoret for
omarbetning med hansyn till ovanstaende synpunkter.

Boende pa Sommarrovigen

Det finns familjer har ute som ar villiga att sélja om det blir som pa
Tegelbruket. Man har ju valt att bo sa har eftersom det &r nara till sjén och
naturen. Hade man velat bo tatt in pa andra sa hade man bott pa
Tegelbruket eller inom nagot annat tattbefolkat omrade.

Vad ar meningen med en stiftelse om man kan bryta upp den? Att nagon
instiftar nagot ar ju for att man vill bevara nagot som det ar.

Finns det verkligen underlag for en massa husbyggnationer har ute? Nar
exempelvis bostadsomradet pa Aimvagen i Vastra Bodarna byggdes
fanns det inget storre kdpintresse har ute. Detta ledde till att manga av de
nya husen stod tomma och sedan fick hyras ut for att man skulle fa
boende i dessa.

Byggnationen i Stadsskogen har stoppats for att det inte finns nagon
efterfragan. Varfor da borja prata om nybyggnationer har ute nar man inte
lyckas bygga fardigt och befolka Stadsskogen?

Vagarna har ute ar undermaliga. Det ar ju knappt att de klarar av den
trafik som idag belastar dem. Hur skall de da klara av annu mer trafik?

Skall Vastra Bodarna befolkas annu mer sa maste nagot goras at jarn-
vagsoverfarten och hur skall man lyckas med det nar det visat sig att det
inte ar mojligt att bygga en underfart pa grund av den daliga marken som
jarnvégen ligger pa?

Hur har man tankt |6sa det med alla stenmurar har ute? De ar ju skyddade
och far inte rivas.

Boende pa Sommarrovéagen 3

Vi har vid tidigt samradsmote papekat att vi inte vill ha nagon stor utbygg-
nad. Darfér kédnns denna férdjupade 6versiktsplan lite som ett slag i
ansiktet. Jag férmodar att ni kAnner stora patryckningar fran Géteborgs
stad som vill fa sa bra betalt som mdjligt for Mossberska siftelsens mark
genom att man bygger s& manga bostader som mgjligt men ni maste
faktiskt ta hansyn till oss invanare.
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik.

Planen foreslar en tunnel i stallet for en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Omrade 3 stryks.

Noteras. Se Sammanfattning: Ny bebyggelse
och bevarad karaktar.

Alingsas kommun &r inte inblandad i om-
bildningen av stiftelsen.

Bebyggelsetrycket i Vastra Bodarna ar
relativt stort. Nya detaljplaner kommer bara
att goras i den takt det finns efterfragan pa
(de bekostas av de privata markéagarna).

Byggandet i Stadsskogen har inte stoppats
utan nya detaljplaner gors dar varje ar.

Se Sammanfattning: Trafik.

Alternativa lagen foreslas for tunnel. Se
Sammanfattning: Planskildhet.

Stenmurarna skall bevaras. Pa nagot stélle
kan mojligen Lansstyrelsen ge tillstand att
flytta dem. Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planen tar inte nagon hansyn till om det ar
Goteborgs stad eller en privatperson som
ager marken.



Jag férstar om ni vill utveckla kommunen och lata den vaxa men
koncentrera er forst och framst pa Stadsskogen. Ni och Géteborgs stad
tycker uppenbarligen att Vastra Bodarna ar en bra plats for nya bostader
men det kanns som ni ser pa Vastra Bodarna lite grann som en produkt ni
kan gora lite hur ni vill med. Tank géarna lite pa oss som faktiskt maste bo
har bland alla dessa nya bostader och allt som det innebar.

Istallet for att tdnka mycket bostdder med natur som komplement borde ni
ténka naturen som den ar idag med enstaka bostader som komplement
for att inte forstéra Vastra Bodarnas fina karaktar.

Det blir trakigt nar man bygger manga hus under kort tid da alla hus
tenderar se mer eller mindre likadana ut. | Vastra Bodarna samsas manga
olika sorters villor fran flera olika tidsperioder och det ar sa det ska vara.
En mer spridd bebyggelsestruktur behdver inte alls betyda mer biltrafik an
mer karnkoncentrerad byggnation.

Ni kan inte rdkna med att de som flyttar in i alla dessa bostader enbart
kommer aka kollektivt bara for att det ar nara till kollektivtrafik. Det finns
redan stationsnara boenden men de anvander ocksa bil mer eller mindre.
Ni skriver att ni vill utnyttja vagarna maximalt men vara vagar ar redan hart
belastade och fler bostader kommer leda till 6kad trafik och det ar inte
hallbart.

| gronstruktursinventeringen star det att omradet vaster om Bergsjodal har
en stor utvecklingspotential. Jag vardesatter de mer centrala naturomra-
dena mer, t.ex. omradet kring Blakullavagen, vid Friluftskolans fotbollsplan
och omradet mellan Furutjarn och Trollsjon. Det racker inte att ta hansyn
till omradet runt sjdarna, omradet dar emellan ar ocksa viktigt. Hur kan
man skriva att det ar otydliga entréer till omradet?

Ni kan inte enbart tanka att bostaderna ska placeras nara jarnvags-
stationen och koncentrera er till ett cirkelformat omrade kring denna. Ni
maste aven tanka om det faktiskt gar att bygga i omradet utan att forstora
karaktaren for mycket. Flerbostadshus passar absolut inte in har och vill
man bygga dessa hus ar det fel att samtidigt sédga att man varnar om
karaktaren.

En lite omarbetad version av "nollalternativet” tycker jag hade passat
denna bygd desto béttre.

Jag tycker ocksa att hela den férdjupade 6versiktsplanen ar slarvigt gjord.
Tror ni inte att den har 6versiktsplanen ar viktig for oss?

Boende pa Sommarrovéagen 4

Omrade 6, angen intill Sommarrovagen, som foreslas bebyggas ligger
inom strandskydd och ar absolut inte byggbart!

Karaktaren maste bevaras med stenmurar och adeltrad — inga breda
vagar.

Vastra Bodarna har haft en Friluftsskola och &r kénd for sin fina luft.
Forstor inte detta med breda vagar, skévling av skog och stenmurar for
husbyggnation. Ha ett miljotank istallet. Vilka méjligheter finns inte med
Vastra Bodarna som naturreservat.

Boende pa Sommarrovagen 5

Har planen 6ver Vastra Bodarna beaktat alla servitut som belastar olika
tomter? Till var tomt hor vatteninnehav/fiskeratt och servitut som belastar
Mossbergs mark. | planen ar ett nytt gangstrak planerat pa servitutet. Fyra
markagare har del i detta servitut och en ager vatten. Vad hander med
marken som detta servitut belastar? Kommer Kommunen inventera
servitut pa évrig mark?
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Planerad utbyggnad antas ske under de
kommande 30 aren vilket innebar ungefar
samma utbyggnadstakt som under de
senaste 30 aren (befolkningen dkade da
med 50 %). Antalet bostader minskas fran
225 till 175.

Se Sammanfattning: Gronomrade.

En 6ver tid utspridd bebyggelse anses
onskvard for att just fa en variation.
Kommunen kan bestamma nar nya
detaljplaner ska goras.

Med bostader nara pendeltagsstationen ges i
alla fall en mojlighet att aka kollektiv och
minska beroendet av bil.

Se Sammanfattning: Trafik.

Omrade 6 vid Blakullavagen och omrade 3
nara Friluftsskolan stryks.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Noteras.

Oversiktsplanen &r en avvagning mellan
olika allmanna intressen som t.ex. natur-
varden och 6kat befolkningsunderlag. |
kommande detaljplaner tas aven enskilda
intressen upp och i den samradsprocessen
kan de boende framféra synpunkter.

Omrade 6 stryks.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Trafik samt Grén-
omrade. Naturreservat bildas vanligen for
stérre sammanhangande strovomraden.

Oversiktsplanen ar en redovisning av olika
allmanna intressen. | kommande detaljplaner
tas aven enskilda intressen upp och da
kommer servitut att inventeras inom plan-
omradet.



Boende pa Sommarrovéagen 10

Vastra Bodarna innefattar en unik miljé med av Skogsstyrelsen klassad
adelldvskog. Skogsstyrelsen, Lansstyrelsen och Naturvardsverket vill 6ka
inslaget av &delldvskog i vara skogar. En mediakampanj bedrivs och
ekonomisk ersattning erbjuds for detta &ndamal. Av sarskild vikt ar
tatortsnara natur p.g.a. rekreationsvardena.

Alingsas ar en av Sveriges trevligaste och vackraste stader, vilket inte
bara beror pa stadskarnan utan dven pa grénomradena omkring staden.
Det finns gott om mark runt staden som kan exploateras framdver pa ett
satt s& man slipper forstora vardefulla adellévskogar. Vastra Bodarna har
blivit unikt vackert genom att Mossbergska stiftelsen varit &gare i 100 ar.
Nu ar det enligt stiftelsens stadgar fritt fram for stadsplanerare med risk att
"Mariefredsidyllen” fordarvas. Apotekare Mossberg skulle vanda sig i
graven om forslaget skulle faststallas.

De ansvariga for markexploatering maste vara kénsliga och inte forstéra
det som gor Alingsas attraktivt sa att resultatet inte blir utflyttning. Detta
skall speglas mot det faktum att koncentration av bebyggelse alltid blir
ekonomiskt fordelaktigt avseende infrastruktur.

225 nya bostader i Vastra Bodarna skulle fullstandigt i onédan férstora
ortens karaktar och gar stick i stdv med malen "En varnad karaktar” och
"En varm och valkomnande atmosfar”. Det gar sakert att bygga 30-40
villor utan att forstéra karaktar eller adelldvskog, men det gar ej med 3
vanings fastigheter. Jag ifragasatter hundrametersradien eftersom
manniskor i framtiden med all sékerhet kommer att ta cykel eller sma
kortdistans fordon till stationen.

Nyligen ingick jag pa "frivillig” basis ett avtal med Lansstyrelsen att spara
ett &delldvskogsomrade inom Osterbodarne, stort som halva Vastra
Bodarna. Att Lansstyrelsen och kommunen ser angelaget pa
adellévskogen forstar man nar de betalade 4,25 miljoner for att ta dver
skotseln. Darfor ar det mycket férvanande att kommunen féreslar
avverkning av underbar vacker adellévskog pa grannmark i Véastra
Bodarna for att bygga flervaningshus. Visst ar val Vastra Bodarna
adelldvskog viktigare som strovomrade &n Slavikskogarna. Jag ar mycket
kritisk till forslaget. Det ar provocerande att kommunen foreslar
nybyggnation i &dellévskog nar man vet att detta i princip aldrig godkanns
av Lansstyrelse eller Naturvardsverk. Om dessa ytor undantas blir
forslaget mer rimligt. Adelldvskogen bér skyddas som Naturreservat eller
Naturskyddsomrade som strévomraden.

Forslaget bor aven revideras sa att marken 6ster om E20 tas med. Med
de nya planskilda korsningarna éver E20 ar det bara en tidsfraga innan
dessa omraden blir eftersokta for bebyggelse.

Boende pa Sommarrovidgen 10, komplettering

Jag konstaterar att vart Grantorp ej ar namnda i de objekt som star
angivna sidorna 54-56 av mycket héga, héga eller kulturhistoriska varden,
trots att byggnaderna tillhérande Grantorp &r bland de aldsta i Vastra
Bodarna. Aldre &n t.ex. Sommarro som byggdes 1901. Grantorps
tomtmark var ursprungligen stérre och dess stensatta vattenbrunn ligger
pa andra sidan Sommarrovagen, numera stiftelsens mark. Brunnen &r ett
intressant kulturminne och ligger i ett omrade dar FOP foreslar
byggnation. Med tanke pa planens malbild, varnad karaktar, ar det viktigt
att man fran kommunens sida tar hansyn till kulturhistoriska byggnader
och inte blundar for att det sakert finns fler objekt som ar synnerligen
intressanta byggnader.

| FOP foreslas att man skall bygga 3 vaningshus pa dngen sydost om
Grantorp. Det torde vara uppenbart att handlaggaren ej haft kdnnedom
om Grantorps omedelbara lage intill omrade 6. Jag anhéller att Grantorp
tas med bland de kulturhistoriskt intressanta byggnaderna i FOP s4 att
beslutsfattarna far kdnnedom om Grantorps intressanta bakgrund. Jag
anser i forsta hand att omrade 6 blir gronomrade. | andra hand att omradet
bebygges med stdrre, max 2 vaningsvillor, som ges for Vastra Boderne
karaktaristiska storre tomter om ca 2000 kvm.
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Se Sammanfattning: Adellévtrad och éppna
marker.

Noteras. Huvuddelen av planering och
byggande sker i Alingsas stad. Planen tas
fram for att det finns ett bebyggelsetryck i
Vastra Bodarna som dessutom anses vara
strategiskt viktig med sin pendeltagsstation.
Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Antalet nya bostader minskas till ca 175 och
max antal vaningar minskas till tva. Planerad
utbyggnadstakt ar ungefar samma som de
senaste 30 aren.

Flera delar av planomradet ar med i lans-
styrelsens lévskogsinventering som gjordes
1985. Samtliga av de omradena har natur-
vardesklass 3 vilket innebar att bebyggelse
kan tillatas. Se Sammanfattning: Adellévtrad
och éppna marker.

Planforslaget fokuserar pa omradet kring
stationen. Bebyggelse pa andra sidan E20
anses inte sa lampligt och far utredas senare
om det blir aktuellt.

Den kulturhistoriska inventeringen har gjorts
fardig under 2011 och Grantorp &r medtaget.
Ett grundskydd finns redan med géllande
plan- och bygglag. Nar detaljplaner pabdrjas
kan planbestammelser inféras som
ytterligare skyddar kulturhistoriska varden.
Kulturminnen som brunnen kan skyddas
aven om nybyggnader foreslas i omradet.

Omrade 6 styrks. Grantorp togs med 2011 i
den kulturhistoriska inventeringen.



Boende pa Sommarroviagen 15

Vastra Bodarna har idag en sarpraglad karaktar med héga kulturvarden ;
en vardefull och unik landskapsbild med adellévskog, angar och
slingrande vagar med stengardsgardar samt narhet och tillgang till Mjorns,
Furutjarns och Trollsjons strander.

Mossbergska stiftelsens mark utgor ett mycket uppskattat rekreations-
omrade. Vagarna Blakulla-, Sommarro-, Solnas-, och Nasetvagen liksom
strandpromenaden Karleksstigen, Munters vag, Lilla vagen och
Mossbergs vag uppskattas alla for sin fridfulla atmosfar samt for att de ar
latt framkomliga och kan anvandas av manniskor i alla aldrar med olika
forutsattningar. Forslaget skulle helt och for all framtid rasera detta! Den
foreslagna bebyggelsen har inte i tillracklig omfattning har provats mot
rekreationsvarden, naturvarden, kulturvarden och andra vérden.

For att varna karaktaren behdvs en mycket forsiktig utbyggnad med
liknande bostader. Vid samradet 2 juni 2010 var alla eniga om att en
utbyggnad med 10-15 enfamiljshus kunde accepteras pa Mossbergska
stiftelsens mark. Flerbostadshus far landsbygdskaraktaren att forsvinna.
Det blir omgjligt att bevara befintliga slingrande vagar och stengards-
gardar. Atmosfaren forstors av den uttkade trafiken. Istallet bor karaktaren
utvecklas t.ex. genom fortsatt underhall av strandpromenaden, rensning
av sly och att Mossbergska friluftsskolans badplats rensas fran farliga
bryggrester. Nya batplatser bor inte ligga for ndra Munters vik, eftersom
det kan férsamra vattenkvaliteten och darmed badmdjligheterna.

Friluftsskolans framtid bor utredas, eftersom dar finns fantastiska
mojligheter.

FOP bér aterremitteras for Kommunledningskontoret och omarbetas i
enlighet med det som sades vid samradsmotet 2 juni 2010.

Sommarrovagen 17

Vastra Bodarna har idag en sarpraglad karaktar med hoga kulturvarden
(en vardefull och unik landskapsbild och tillgang till Mjérns stréander).
Lugnet, narheten till naturen och avskildheten ar omistliga varden. Om en
exploatering enligt féreslagen FOP kommer till stand raseras ovanstaende
bild helt.

En utbyggnad i den omfattning som féreslas pa den vastra sidan ar inte
mojlig att genomféra sa lange planskilda korsningar saknas. Overgangen
vid jarnvagen medfdr redan idag langa vantetider och inte minst en
oacceptabelt hdg risk for olyckstillbud. Lésningen med en gigantisk bro
med tillhérande ramper blir ett massivt ingrepp i omradet. Man borde
istallet anvanda det tunnelrér som finns i norr.

Byggnation av bostader i omedelbar anslutning till jarnvagen, kraver ett
adekvat bullerskydd. En byggnation pa hdjden vaster om jarnvagen strider
mot Boverkets riktlinjer nar det galler bade in- och utvandiga ljudnivaer.

For att varna karaktaren pa vastra sidan bor endast bostéader liknande de
som finns idag tilldtas. En kraftig exploatering skulle géra det omdjligt att
bevara befintliga, slingrande vagar, och de stengardsgardar som omger
dem. Det vag- och VA-nat som kravs for att klara flera hundra nya boende
skapar orimliga kostnader som troligtvis inte kan tackas utan att Alingsas
kommun star som delfinansiar.

De frekvent anvanda rekreationsomraden som finns idag skulle reduceras
kraftigt. Enligt forslaget skulle inte allméanhetens friluftsliv paverkas i nagon
storre omfattning eftersom marken idag uppfattas som stora privata
tomter, vilket visar pa stor okunskap fran de som utarbetat planforslaget.
Vi som bor har ser dagligen personer som vandrar pa angar och i glantor,
ja till och med inne pa enskilda arrendetomter.

Nar det galler djur- och vaxtliv papekas i FOP:en att en exploatering
sannolikt kommer ha en negativ inverkan. Anser man fran kommunens
sida att dessa varden alltid ska sta at sidan for ett pastatt "bebyggelse-
tryck”? Har fredade zoner ingen plats i dagen samhélle?

Vi kraver en omarbetning och att mer vikt Idggs vid att bevara och utveckla
de unika varden som finns i omradet for att pa sa satt mojliggora att
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Grénomraden.

Planen férsdker varna rekreationsstrak.
Langs de ndmnda vagarna stryks
bebyggelseomrade 3 och 6. Narmast
stranderna tillats ingen ny bebyggelse. Den
fortatning i befintliga omraden som foreslas
far i senare skede mer detaljerat provas mot
natur- och kulturvarden m.m.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Trafik.

Rensning och upprustning av badplatser och

strandpromenader ligger i linje med planen.

Noteras. Batplatsernas placering och
ldmplighet far utredas vidare.
Se Sammanfattning: Batplatser.

Friluftsskolans anvandning beror till stor del
pa blivande fastighetsagare.

Ett antal revideringar har gjorts.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planen foreslar en tunnel i stallet for en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Buller

Foreslagen exploatering minskas.
Se Sammanfattning: Trafik.

V&g- och VA-nat finansieras av
exploateringen.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Det ar en foérdel om glesa tatorter kan bli
tatare och gronomraden kan sparas utanfor
tatorterna.

Ett antal revideringar har gjorts.



Mossbergska Stiftelsens mark forblir ett uppskattat rekreationsomrade.
Apotekare Fredrik Mossbergs testamentet, det dokument som skapat
forutsattningarna for den unika miljon vaster om stambanan, respekteras.
Anser att fler borde fa njuta av de varden som finns i Vastra Bodarna, det
astadkommer man genom framst 6kat tillganglighet, inte fler bostader!

Boende pa Sommarroviagen 18

Vaster om jarnvagen bor det endast ske en mycket varsam fortatning.
Har ar det inte acceptabelt med flerfamiljshus. Den bebyggelse som kan
komma ifraga bor vara enfamiljshus. Viktigt att det blir en varierad
utformning av dessa. For att varna omradets karaktar bér bade sma
villor och lite storre tillatas, och &ven en varierad storlek pa

tomter.

Begreppet "Storvilla" ar inte definierat, om det avses hus med max tva
vaningar ar det acceptabelt. Oster om jarnvégen kan det vara acceptabelt
med flerfamiljshus med max 4 lagenheter. Aven har en varsam fértatning
for att bevara samhallets karaktar.

For att en fortatning éverhuvudtaget skall komma i fraga vaster om
jarnvagen maste det till planskilda korsningar. Sarskilt viktigt att
beakta en séker gang- och cykelvag till och fran skolan. Nuvarande
korsning vid stationen utgor en risk.

Viktigt att bevara karaktdren med smala vagar och da framférallt vara
vackra stenmurar. Det &r knappast mdjligt att bygga ut i den
omfattning FOP:en foreslar och samtidigt behalla vagnatets nuvarande
karaktar. Raka breda gator har inte hemma i Vastra Bodarna.

Boende pa Sommarrovéagen 25

Fick besked under hdsten 2009 att utbyggnaden i Vastra Bodarna endast
skulle besta av forsiktig kompletteringsbyggnation. En varsam utbyggnad,
ca 10-15 hus. Ar darfor valdigt dverraskade att det ett &r senare presen-
teras ett férlag som motsvarar ca 125 hus, varav flera flerfamiljshus.

Kommunens underlag for dessa forslag innehaller flera direkta
felaktigheter, vilka ar féljande; Avloppen pa Mossbergska stiftelsens mark
anses vara undermaliga och pastas vara anlagda enligt gallande krav, pa
arrendatorernas egna bekostnad samt godkanda av Miljdkontoret.
Felaktigt ar ocksa att det redan finns flerfamiljshus pa arrendemarken.
Varken Sommarro eller Mossbergska friluftsskolan bebos av flera familjer.

Undrar ocksa dver hur kommunen kan bortse fran flera av de synpunkter
som framkom vid det tidiga motet i juni 2010. Bl.a. bullernivéerna i slanten
upp fran jarnvagen, tillgangligheten i omradet vaster om jarnvagen samt
de kansliga miljderna med det varierande tradbestandet.

Forstar att omradet behdver utvecklas, men forst tala om 10-15 hus och
sedan andra till hundra anses inte forenligt med 2019:s tal om hallbar
utveckling. Motsatter sig anvandningen av ett kraftigare utbyggnads-
alternativ som skramselpropaganda for att fa huvudalternativet att framsta
som mer rimligt. Misstycker att kommunen anvander sig av uttryck som
"varsam fortatning” och "varnad karaktar” men samtidigt foreslar motsat-
sen. Det for tankarna langt bort fran demokrati och medborgarinflytande.

Boende pa Svingels vig 5

Forslaget framhaller pa ett fortjanstfullt satt att: Vastra Bodarna har en
sarpraglad karaktar och att utvecklingen framéver ska utga fran den
karaktéren. Detta stimmer inte med en hardexploatering av omradet
vaster om jarnvagen med 125 nya lagenheter i ca 25 smaskaliga
flerbostadshus eller radhus. En tydlig vinnare framstar, namligen
Goteborgs Stad, som &ger Mossbergska Stiftelsens mark, och som nu
planerar att sdlja hela omradet. Géteborgs Stad kan darmed berika sig vid
en forséljning da priset pa marken ar kopplat till hur manga hus/lagenheter
som far byggas. Forlorare ar alla invanare i Alingsas kommun, som
forlorar ett mycket vardefullt och strandnéra rekreationsomrade.

Strandskyddet respekteras EJ! Varfor? Var vackra adelldvskog som idag
utgor ett viktigt rekreationsomrade skovlas!
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Flerbostadshus.

Vaningsantalet begransas till tva.

Planbestammelse foreslas ange att genom-
férandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar férran planskild korsning finns.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Se Sammanfattning: Trafik.

Antalet nya bostader minskas. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Kalla: Kommunens strategi for vatten och
avlopp

Nagot sadant anges ej i planen.

Se Sammanfattning: Buller.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Antalet nya bostader minskas till ca 175.
Planerad utbyggnadstakt ar ungefar samma
som de senaste 30 aren. Det ar normalt att
jamfora planforslaget med ett mindre
utbyggnadsalternativ (nollalternativet) samt
ett kraftigare.

Planen anger inte antal bostader for specifika
omraden, detta studeras mer noggrant i
kommande detaljplaneskeden.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Strandskydd samt
Adellévtrad och éppna marker.



Slingrande vagar och stenmurar forsvinner och ersatts med breda, raka
asfalterade gator.

Dessa konsekvenser finns ocksa redovisade i FOP Véstra Bodarna pa s
46-47: Omradet ar av riksintresse for naturvarden. Vardefullt omrade
enligt lansstyrelsens inventeringar. Minskande naturomrade, fler
manniskor i mindre omraden medfér forandrade forutsattningar for vaxter
och djurarter i omradet. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse eller
bebyggelsemiljé berdrs. Landskapsbilden forandras genom att sarskilda
skonhetsvarden férsdmras. Kvalitéer for friluftsliv eller mojligheterna till
rekreation paverkas negativt. Férandring av grundvatten- eller
ytvattenkvalitén. Risk for lokalpaverkan av Mjérn. Manniskor exponeras for
ljudnivaer éver rekommenderade gransvarden vid byggnation néra
jarnvagen.

Arrendatorsféreningens styrelse diskuterade den framtida utbyggnaden
med ledande politiker i Alingsas under september 2009. Dels vid ett méte
med gruppledarna i Alliansen, dar dven ordf i byggnadsnamnden Anita
Skoglund deltog. Vi fick da besked att planerna for Mossbergska
Stiftelsens mark omfattade nybyggnation av 10-15 enfamiljshus i omradet
mellan Friluftsskolan och jarnvagen. Dels ocksa vid ett méte med
oppositionspartierna S och Mp med liknande besked. Vi foreslar darfor att
Kommunstyrelsen aterremitterar FOP Vastra Bodarna till Kommunled-
ningskontoret for omfattande justering av huvudalternativet.

Alternativt accepterar det sk "Nollalternativet" i FOP Véstra Bodarna. Mest
framsynt vore dock att félja Stenungsunds kommun som planerar att géra
sOdra Stenungson till ett kommunalt reservat med féljande motivering:
"Framfor allt ar det tatortsnara omradet viktigt for friluftslivet.
Malsattningen ar ocksa att ersatta delar av den nuvarande granskogen
med l6vtrad.” Nar nu cykelbana byggs fran Alingsas, kan aven dvriga
invanare i Alingsas kommun cykla eller aka en hallplats med pendeltaget
och darmed fa mgjlighet att utnyttja detta fantastiska rekreationsomrade.

Svingels vag 11

Anser att kommunens politiker har fringatt instaliningen om en ytterst
forsiktigt fortatning och istallet forordat en massiv utbyggnad med bland
annat flerfamiljshus. Anser att detta hotar att forstéra samhallets karaktar
och sérart.

Ar sarskilt oroad éver det som planeras vaster om jarnvagen, i ett omrade
som karaktariseras av gles gammal bebyggelse, stora grénomraden, sma
stenmuromgardade vagar och narhet till sj6. Denna sarart skulle helt
férloras om omfattande byggnation och spréngning av aviopp mm skulle
tillatas. En byggnation vaster om Sommarrovagen (omrade 3) borde vara
helt utesluten.

Omradet vaster om jarnvagen ar ett fantastiskt rekreationsomrade. Ett
forslag vore att anordna en mindre ridanlaggning for naturnara
ungdomsaktivitet. Landskapets befintliga akrar och &ngar skulle da kunna
hallas 6ppet genom betning.

Planskild korsning ar nédvandigt men en stor trafikapparat genom en bro
anses ta for stor plats. Foreslar istallet en férlangning av Humlevagen och
en tunnel till Vastra Bodarnemotet.

Boende pa Svingels vig 12

All kommande fortatning och nybyggnation vaster om jarnvédgen maste
foregas av planskilda korsningar dver jarnvagen. Forslagsvis laggs
korsningen langre norrut i héjd med motorvagsmotet for att minska
ingreppen i miljon. Enligt beskrivningen behdvs bullerskydd langs
jarnvagen, vilket dd maste finnas fore fortatning och nybyggnation. For att
bevara karaktaren bor endast en viss fortatning medges vaster om
jarnvagen, sa att de slingrande vagarna och stenmurarna fortsattningsvis
kan vara en acceptabel vaglésning ur ett sdkerhetsperspektiv.

Byggnation inom omradet bor vara av villakaraktar och inte omfatta hus
med mer an 2 vaningar. Den foreslagna utokningen med ca 140 nya
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Vagarna kommer aven i framtiden hallas
smala. Se Sammanfattning: Trafik.

Se Sammanfattning: Grénomraden.

Se Sammanfattning: Buller.

Planerad utbyggnad antas ske under de
kommande 30 aren vilket innebar ungefar
samma utbyggnadstakt som under de
senaste 30 aren (befolkningen dkade da
med 50 %). Antalet bostader minskas fran ca
225 till ca 175.

Noteras.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omrade 3 stryks om markeras som
prioriterad grénstruktur.

Noteras.

Planen foreslar en tunnel i stallet for en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Planbestdammelse foreslas ange att genom-
férandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar forran planskild korsning finns.
Se Sammanfattning: Buller

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Trafik.

Antalet vaningar minskas till tva. Planen
anger inte antal bostader for specifika



bostader, varav 20 hyreshus, vaster om jarnvagen omojliggor ett
bevarande av karaktaren.

Boende pa Svingels vig 18
Det ar positivt att tomter inom strandskydd inte far delas upp.

Ta bort fortatningsomraden inom strandskydd, omraden 3,4.5 och 6 pa sid
18 i planforslaget. Da ligger forslaget i linje med ledande politikers
uttalande om forsiktig utbyggnad.

Planera sa att ingrepp inte behdvs i vagnatet i vastra Vastra Bodarna.
Smala, slingrande vagar med stenmurar hor till omradets karaktar.

Det ar positivt med ny bro och tunnel vid korsningarna med jarnvagen.
Redan nu anvander manga barn plankorsningarna. Kommunen behdéver
ta sitt ansvar och involvera den sékerhetsansvarige tjdnstemannen i
fragan. Satt totalt stopp for byggande vaster om jarnvagen tills bro och
tunnel ar klara.

Malbilden stammer med dessa punkter.

Den féreslagna bron 6ver jarnvagen ar kostnadskravande och ramperna
riskerar att ge halkproblem, dessutom skulle den dominera centrumbilden.
Den bor ersattas av befintlig tunnel under jarnvagen i ett lage langre
norrut. Vagen kan félja jarnvagens strackning norrut fér att sedan passera
vaster om ett befintligt hus fér att sedan félja jarnvéagen igen. Oster om
jarnvagen kan vagen sedan anslutas till Bodarnemotet. Jarnvagen gar pa
hog bank vid tunnelplaceringen, sa vagen behdver inte sénkas mycket.

Vill uppmarksamma att ett gronmarkerat omrade i strategibilden har
markerats med ny bebyggelse (omrade 3) i planforslaget.

Boende pa Svingels vig 28

Man far en kansla att forslaget harror fran direktiv som Alingsas kommun
inte rader 6ver. Kommunens tjansteman och politiker har tidigare
foresprékat en varsam utbyggnad for att bevara en gron och lummig
karaktar. Utifran detta maste det vara fel att bygga sa manga hus. En del
ar dessutom flerbostadshus (2-3 vaningar), varav nagra ska byggas inom
strandskydd. Vart tar da den gréna och lummiga karaktéren vagen? Hur
bevaras da kulturlandskapet? Hur framhavs de byggnader som idag har
hoga kulturhistoriska varden? Vad sker med de smala, stenmursom-
gardade vagarna tillika promenadstrak nar fordonsmangderna 6kar? Tillat
inte den, pa sina stallen val genomarbetade fordjupade éversiktsplanen,
att bli Vastra Bodarnas forskrackliga dversiktsplan orsakad av
Overexploatering.

Boende pa Tallasvagen 5

Battre ljussattning runt stationen och pa vagen upp till Soldatvédgen och
Prostens Vég for att géra det mera tryggt att pendla pa kvallar och helger.

INGEN gang- och cykeltunnel da det ar en otrygg miljé utan ett
overgangsstalle som nuvarande med bommar och cykelhinder. Kanske
handikappanpassning behdvs?

Inga byggnader i 3 vaningar. Det forstor miljon och "sommarstuge-
omrade"-kanslan.

Ev. Iagenheter byggs pa omradet med den gamla friluftsskolan; dar
finns parkering, el och vatten och det ar inom gangavstand till taget,
tennisbanan och Mjorn.

Ev. smahus byggs i tra i stil med nuvarande hus. Kommunens 6nskan om
varierade bostadstyper passar inte riktigt in har - hade man énskat om
att bo i ett omrade med hus i 2-3 vaningar och olika typer hade vi inte
valt att kbpa hus i Vastra Bodarna utom hade stannat i Alingsas eller
flyttat till Géteborg!

Arbetsgrupp Trollsjon, 17 underskrifter. Synpunkter insénda av
Boende pa Trollsjovagen 36
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omraden, detta studeras mer noggrant i
kommande detaljplaneskeden.

Noteras.

Omrade 3 och 6 stryks. Fortatning kan
provas i omrade 4 och 5. Se
Sammanfattning: Strandskydd

Se Sammanfattning: Trafik

Noteras. Se Sammanfattning: Planskildhet.

Planbestammelse foreslas ange att genom-
férandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar férran planskild korsning finns.

Planen foreslar en tunnel i stallet fér en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.

Noteras. | omrade 3 féreslas inte langre ny
bebyggelse.

Planen ar framtagen pa uppdrag av kom-
munstyrelsen. Planeringen ligger nu under
Samhallsbyggnadsnamnden.

Planen férsdker framhava vikten av att
karaktaren bevars och att hansyn ska tas till
kultur- och naturlandskap. Antalet bostader
minskas nagot, tva omraden stryks och
antalet vaningar blir max tva. Vid de flesta
byggnader med mycket héga kulturhistoriska
varden tillatas inte ny bebyggelse. Hansyn till
ovriga kulturhistoriska varden fortydligas i
planen. Se Sammanfattning: Ny bebyggelse
och varnad karaktéar

Noteras. Synpunkten fors vidare.

En tunnel alternativt bro anses noédvandigt.
Det ar viktigt att en tunnel utformas sa att
den upplevs trygg.

Vaningsantalet begransas till tva.

Framtida anvandning av friluftsskolan beror
till stor del pa blivande fastighetsagare.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.



Vastra Bodarnas har en speciell karaktar som vi alla varnar om. Smala
vagar med stenmurar, 6ppna dngar m.m. Detta kan inte bevaras med ny
bebyggelse.

Att Vastra Bodarna ar lampligt fér bebyggelse p.g.a. jarnvagsstationen tror
vi inte pa. De som inte utnyttjar tdget har andra anledningar an det korta
avstandet till taget.

Vi ar starkt emot att exploatera omradet mellan vara tjarnar, Trollsjon och
Furutjarn. Skogen dar &r ett rekreationsomrade och andningshal for de
flesta i Vastra Bodarna.

Varfor har inte kommunen tagit avstand till den bergtékt som planeras i
naromradet? Oljudet och dammet som bergtékten for med sig ar oerhort
skadligt fér oss manniskor. GOR NAGOT!

Vissa omraden pa andra sidan E20 borde ses 6ver. Hus skulle kunna
byggas dar nu nar det finns 6verfart via Kyrkvagen och om hansyn tas till
"gamla Kungsvagen”.

Boende pa Trollsjovagen 54

Det ndmns ingenting om vagnatet mer an att stenmurar ska bevaras. Vid
en sadan kraftig utbyggnad kan ej det befintliga vagnatet svalja all den
nya trafiken som tillkommer, speciellt omradet mellan Furutjarn och
Trollsjon. Dar ska utfart ske via Prostens vag genom hela Vastra Bodarna,
ar det miljétank?

Minska antalet flerfamiljshus.

18 boende pa Trollsjov. och Furutjarnsv.

Varnad karaktar (som egentligen borde benamnas med det mer
progressiva "utvecklad sarart”) &r mycket mer an vad planen angett!
Boendet i Vastra Bodarna skiljer sig for de flesta ordentligt fran att bo i en
villastadsdel av Alingsas eller i Ingared. En 6vervagande del av alla hus
har natur pa minst en sida om huset. Detta skapar en tydlig "pa landet-
kansla”. Det ar glest mellan husen. Karaktéren kan ocksa lite beskrivas
som "byn pa landet dar alla k&nner alla”. Antalet invanare, ca 1 100, gor
att det ar mgjligt att atminstone till utseendet kdnna igen valdigt manga
manniskor. Detta skapar naturligtvis en stor trygghet.

Denna mycket vidare beskrivning av varnad karaktar (eller utvecklad
sarart) gor att det inte gar att bygga ut Vastra Bodarna med ca 50%)!

For oss som bor pa Furutjarnsvagens och Trollsjévagens sodra sida ar
omrade 7 och 8 i planen extra intressant. Ett sadant storre, sammanhallet
bostadsomrade stdmmer inte Overens med karaktaren i VB. Dessutom
berdvas de ca 20 narmast liggande fastigheterna kanslan av att bo nara
naturen, "pa landet-kanslan”. Utbyggnad enligt forslaget gor att manga far
den natur de har pa minst en sida om tomten férvandlad till en bostads-
tomt. Utbyggnadsmalet med 225 nya bostéader bér minskas ordentligt!

Skrivningen maste bli tydligare vad galler husens héjd. Endast villor och
storvillor bor tillatas for att mojliggéra en utveckling av sararten.

Minsta tomtstorlek bor anges till 1 500 kvm. Foér storvillor &nnu storre.
Detta kommer att bidra till att VB behaller sin sarart.

Omrade 7 och 8 i planen ar ett stérre sammanhallet bostadsomrade som
inte alls stdmmer 6verens med karaktaren i VB. Detta omrade kommer
helt att forstora "pa landet-kanslan” fér samtliga av de ca 20 nadrmast
liggande fastigheterna. Omrade 7 och 8 bor begransas kraftigt och
mojligtvis utgdras av en rad med hus pa var sin sida om skogsvagen. Inte
tillatas stracka sig anda intill befintliga tomtgranser! Det kan da istéllet
stracka sig langre séderut.

Rent generellt bér man i planen kunna tanka sig att bygga en bit utanfor
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Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar samt Trafik.

Enligt Goteborgsregionens kommunalfor-
bund ar stationssamhallena viktiga i ett
framtida hallbart samhalle.

Se Sammanfattning: Gronomraden.

Bergtakten behandlas inte i denna plan.

Omradet 6ster om E20 anses inte Iampligt att
bygga ut inom den tid som planen omfattar.

En tillfartsvag planeras fran lokalvagen langs
E20 till omradet mellan Furutjarn och
Trollsjon. Se Sammanfattning: Trafik.

Antalet bostader minskas.

Noteras. Karaktarsbeskrivningen uttkas.

Antalet nya bostader minskas och utbygg-
nadstakten planeras bli ungefar samma som
de senaste 30 aren.

Planen a@ndras sa att ett gronstrak bevaras
forbi tomterna langs Furutjarnsvagens och
Trollsjovagens sddra sida. Omradena 7 och
8 ar inte tankta att besta av enbart bebyg-
gelse och bostadstomter utan ska blandas
upp med grénomraden och rekreationsstrak.
Antalet bostader minskas.

Hushojden begransas till tva vaningar.

Se Sammanfattning: Tomtstorlek.

Se ovan. Ambitionen ar att omradet ska utga
fran Vastra Bodarnas befintliga karaktar.

Fortatning kan ske i bebyggelseomradena i



1 000 meters-cirkeln for att pa sa satt kunna utveckla VB:s karaktar battre
utan en kraftig fortatning. For en ekologiskt hallbar utveckling sa finns
bussar.

En pendel-/samakningsparkering bér inga i planen i anslutning till E20 och
busshallplatsen.

Boende pa Vastra Bodarnevagen
Vi ager en fastighet pa infarten till byn fran E20.

Vi ar oroliga och fundersamma &ver beteckningen "Stérande verksamhet”
som galler for vart naromrade. Vad betyder det? Ska den valkomnade
atmosfaren och "var skog” — vara barns lekplats, grumlas av en stérande
fabrik? Kanske med farliga kemikalier etc.

Den barriar som skogen ger mot jarnvagen ar oerhdrt viktig intrycks-
massigt men ocksa for allas valbefinnande. Vi ar redan mycket paverkade
av jarnvagen. Om nu vi skulle behdva se den forstarks olusten ytterligare.
Som det ar nu kan vi plocka vitsippor, barnen bygga kojor och kéra cykel
pa stigarna. Snélla — 1at den lilla remsa av skog som finns vara kvar.

Boende pa Vistra Bodarneviagen

Mitt foraldrahem ligger pa fastigheten Vastra Bodarna 1:50, vilken ar en
stor stamfastighet med manga fina kvaliteter. Anser att det ar mer lampligt
med bostadshus an verksamheter i omradet, bade med hansyn till grannar
och miljé men aven till det intresset som fastighetsagaren har.

Vastra Bodarneviagen 20

Vi ar i grunden positivt installda till utbyggnad/fértatning av orter langs
befintliga jarnvagsstrak, sa aven for Vastra Bodarna. Dock bor
utbyggnaden framst koncentreras 6ster om stambanan.

Landskapet i de vastra delarna &r en stor tillgang fér samtliga boende i
Vastra Bodarna och att varna detta landskapets karaktar och varden ar
darfor viktigt for boende pa bada sidor. Narheten till Mjérn och tillgangen
till det vackra och glest bebyggda landskapet mellan stambanan och sjén
var en stor anledning till att vi sjalva valde att flytta till Vastra Bodarna.
Den glesa bebyggelsen, de stora tomterna, den karaktaristiska variationen
av sma 6ppna akrar och adellévskog, de smala och slingriga stenmurs-
omgardade vagarna och de manga utblickarna mot Mjorn riskerar att
forsvinna med den foéreslagna utbyggnadsgraden och byggnadstyps-
sammansattningen.

Var &sikt ar darfor att Alingsas kommun i FOP:en (trots att den inte &r
"genomférandeinriktad”) tydligt och konkret forklarar HUR den foreslagna
utbyggnaden vaster om stambanan ska kunna utféras samtidigt som
ambitionen om "varnad karaktar” ska kunna uppnas.

Endast marginell utbyggnad av omradet vaster om stambanan bor tillatas
innan frdgan om planskilda passager 6ver/under vastra stambanan ar I6st.
Alingsas kommun bor redovisa en tydlig riktlinje for hur mycket utbyggnad
som beddms vara mojlig och darfor kan tillatas vaster om jarnvagen utan
att nuvarande plankorsning atgéardas.

Uttrycker att planeringen av FOP:en inte stammer verens med
Europeiska Landskapskonventionen. Alingsas kommuns hantering av
fragorna kring utbyggnad vaster om stambanan och lokalsamhallets
delaktighet i planeringen inte 6verensstdmmer med konventionens
intentioner om brukarmedverkan. Bland annat med tanke pa att varden
och karaktaren kommer ga férlorad och de boendes 6nskemal om
forlangd tid for gemensamma fragor/synpunkter och diskussioner vid
samradsmoétet den 23/11. Alingsads kommun bor darfor klargéra hur
kommunen anser att ELC’s intentioner uppfyllts (eller ska uppfyllas) i (det
fortsatta) arbetet med FOP Vastra Bodarna.
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sydvast och st som ligger utanfér 1 000
meters-cirkeln. Se Sammanfattning:
Kollektivtrafik.

Huvudmannaskap for pendelparkering
behdver utredas. Planen utg6r inget hinder.

Beteckningen andras till Verksamheter.
Utformningen av bebyggelsen och skydd-
ande gronska ar ocksa viktig.

Det ar respektive fastighetsdgare som avgor
om trad ska sta kvar. Om detaljplan upp-
rattas kan skyddsbestdmmelser inforas.

Noteras. Det finns behov av verksamhets-
omraden och detta lage anses lampligt for
det. Dels pa grund av att omradet ar
bullerutsatt och pa sa vis gor det olampligt
for bostader och dels pa grund av de goda
kopplingarna till E20 och platsens skyltlage.

Huvuddelen av utbyggnaden planeras till
Oster om stambanan.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Omrade 3 och 6 stryks. Gestaltnings- och
utbyggnadsambitioner fortydligas. Planen
kan dock inte styra éver gestaltning och
utformning i detta skede.

Planbestammelse foreslas ange att genom-

férandetiden for planer vaster om jarnvagen

inte borjar forrén planskild korsning finns. Se
Sammanfattning: Planskildhet.

Planeringen av Vastra Bodarna téatort foljer
plan- och bygglagen. Ett extra informations-
mote har hallits mellan samrads- och
granskningsskedet for att tillgodose brukar-
medverkan.



Nuvarande plankorsning bor absolut atgardas om utbyggnad av omradet
vaster om stambanan alls ska tillatas. Den redovisade I6sningen med bro
kommer innebéara stort intrang, bade fysiskt och upplevelsemassigt och
utgora en pataglig visuell paverkan centralt i orten. Lampligaste lage, typ
och utformning av en framtida planskildhet bor sjalvklart hanteras inom
den lagstadgade vagplaneringsprocessen. Da fragan &gs av Trafikverket
bor Alingsas kommun inte ta fram nagra planer som omajliggor alternativa
lokaliseringar/utformningar till den som presenteras i FOP:en. Detaljplan
for foreslaget verksamhetsomrade bor darfor inte antas innan
Trafikverkets vagplaneringsprocess natt fram till lampligaste lokalisering,
en sadan detaljplan skulle kunna omgjliggora ett tunnelalternativ i norr.

Verksamhetsomradet i norr bér samradas med Trafikverket med
avseende att anordna framtida planskildhet, sékerhetsavstand mot
stambanan, utfarter mot allman vag (Vastra Bodarnevagen) och mdjlig
anslutning mot cirkulation i Bodarnemotet.

Alingsas kommun bor, trots att lansstyrelsen inte framfort asikter under
samradstiden, tydligare redovisa behovet av och vilka miljokrav som
kommer att stéllas pa ett verksamhetsomrade inom strandskyddsomrade,
men utanfér omrade fér kommunalt vatten och avlopp (en jamforelse
mellan sid 16 och 22 i samradshandlingen).

Den redovisade strandskyddsomradet i samradshandlingen (sid 17)
stdmmer inte 6verens med lansstyrelsens redovisning.

Vi ifragasatter MKB:ns “kraftiga utbyggnadsalternativ’ da detta ses som ett
satt att "férskéna” och mildra miljékonsekvenserna av huvudalternativet.
Huvudalternativet borde istéllet jamféras ett alternativ med motsvarande
utbyggnadsgrad, men med en annan lokalisering/utbredning av
utbyggnadsomradena. Alingsas kommun bor fortydliga dels vilka krav som
stalls pa ett jamforelsealternativ dels hur det "kraftigare
utbyggnadsalternativet” tagits fram.

Boende pa Vistra Bodarnevagen 29

For utbyggnad av Vastra Bodarne behdvs forst planfri gangforbindelse
bilférbindelse under jarnvagen.

Den féreslagna tunneln vid hallplatsen ar nédvandig och bra. Det ar
mindre uppseendevackande med tunnel och maste ga att géra en
sneddelad tunnel ungefar dar dverfarten ar idag for att forena Vastra
Bodarnevagen fran bada sidorna om nuvarande 6vergang. En annan
mojlighet kan ju vara att lagga en tunnel i omradet narmare gamla
reningsverket.

Flerfamiljshus med 2-3 vaningar ar férkastligt och skulle inte smalta in
med 6vrig bebyggelse. Ett exempel pa hus som inte smalter in ar ju husen
vid fotbollsplanen i Vastra Bodarne.

Vastra Bodarnevagen 37

Vi boende i Véastra Bodarne tycker om var hemort och vill varna dess
karaktar och fa till en varsam utbyggnad. | utformningen av den nu
presenterade planen har man lagt grogrunden fér en mycket starkt
forandrad karaktar av bygden. Detta trots att man i sin egen malbild séger
sig vilja Varna karaktaren.

Antalet planerade bostader anses fér manga. Motsatter sig
flerbostadshus, dess antal och dess hojd, speciellt pa sjosidan av
jarnvagen. Ekdungarna ryker som i Stadsskogen. Strandskyddet pa 300
meter runt Mjorn ar tydligen inget riktigt strandskydd. P& samradsmoétet sa
sig samtliga narvarande vara emot denna planering av flerfamiljshus.

Forslag; Den foreslagna exploateringen maste minskas och fortatning
enbart tillatas med villor/parhus och lagenheter i storvillor, for att bevara
karaktaren.

De foreslagna trafikapparaterna med langa ramper och de tre nya
rondellerna vid infarten till byn anses fér stora och den planerade bron bli
som ett motorvagsmot 6ver den lilla dalen. Kéerna vid jarnvagsbommarna
ar redan langa och tdgen kommer med nagra minuters intervall.
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Planen foreslar en tunnel i norr i stallet fér en
bro. Se Sammanfattning: Planskildhet.
FOP:en &r inte bindande och kan darfor inte
hindra alternativa lokaliseringar. Kommande
detaljplaner samordnas med Trafikverkets
vagplan/jarnvagsplan.

Trafikverket har yttrat sig under samrads-
skedet och kommer att gora det &ven under
granskningsskedet.

Eventuell miljopaverkan far utredas i senare
skeden.

Noteras. Strandskyddslinjen rattas till.

Det kraftiga utbyggnadsalternativet utgar.

Planbestammelse foreslas ange att genom-
forandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar forrén planskild korsning finns.

De bada alternativen till tunnel foreslas. Se
Sammanfattning: Planskildhet.

Antalet vaningar begransas till tva. Se
Sammanfattning: Ny bebyggelse och varnad
karaktar.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Se Sammanfattning: Flerbostadshus.
Se Sammanfattning: Strandskydd.

Se Sammanfattning: Ny bebyggelse och
varnad karaktar.

Planen foreslar en tunnel i stallet for en bro.
Se Sammanfattning: Planskildhet.



Forslag; Varfor inte, istéllet fér denna bro, géra en ny underfart vid
reningsverket dar det redan finns en liten biltunnel. Utbyggnaden pa
sjosidan av jarnvagen bor dessutom tillatas under villkor av att Trafikverket
verkligen bygger en ny korsning.

Planen tar upp bullerproblematiken fran jarnvagen, nagra synliga
konsekvenser av detta saknas dock i planeringen. Stora omraden dar
bostader féreslas ligger inom den zon dar Boverket inte accepterar nya
bostéder (>55-60 dBA utomhus). Ar det meningen, som Trafikverket tycks
anse, att boende skall bygga sma kubformade uteplatser med bullerplank
dar vi skall fa vistas. Kéckt! Ar dom évriga tomtytorna bara till fér att klippa
graset och visa upp for férbipasserande?

Forslag; Nya bostader borde tillatas under villkor av att Trafikverket bygger
ett rejalt bullerplank, ett dnskemal fran byalaget i flera ar.

Hela planen centreras fornumstigt med koncentriska cirklar kring ett
‘tydeligt” centrum som tycks vara Vasttrafiks station. Nagon service tycks
inte planférfattaren tro pa utan namner en eventuell pizzeria eller kiosk,
(den som fanns lades ner nagra ar sedan). Dar det rédmarkta centrum
anges finns fotbollsplan, som skall vara kvar enligt planen. Ar fotbollsplan
da centrum? Tanken ar da att det skall vara korta avstand till station. Buss
finns dock ocksa. Fortatningen kan saledes ske utmed hela busstrackan.
Man behdver saledes inte offra kulturbygden vid Mossbergska for att
uppna kommunens mal om fortatning.

Férslag; Lagg undan dessa teoretiska cirklar och planera ny bebyggelse
dar det inte forstér den befintliga bygden och dess naturvarden.

Planerna bor istallet for att agna sig at att tillfredsstalla nagon icke synlig
storhet Idgga grunden for ett &nnu battre omrade fér de boende och vara
till for Alingsas medborgare. Planeringsprocessen skall enligt Plan- och
bygglagen vara demokratisk. Vi boende har tydligt redogjort for vara
synpunkter vid samraden. Om ni har lyssnat pa vara synpunkter och vill
agera i demokratisk anda sa bor planen aterremitteras till politikerna och
gbras om radikalt. Hur som helst sa hoppas jag att det ratar ut sig sa att
Vastra Bodarne far behalla alla dess kvalitéer och att avsevarda
kulturvarden inte forstors.

Planavdelningen

Gabriella Graf
Planchef
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Planbestdammelse foreslas ange att genom-
forandetiden for planer vaster om jarnvagen
inte borjar forran planskild korsning finns.

Se Sammanfattning: Buller.

Se Sammanfattning: Karna.

Se Sammanfattning: Kollektivtrafik.

Planerade bostader minskas och ett antal
férandringar gors i planen.

Hans Nerstu
Planarkitekt
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