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1 Inledning
1.1 Uppdrag

Norconsult AB har pa uppdrag av Alingsas kommun utfort en 6versiktlig
trafikutredning éver Véstra Bodarnas vagnat. Utredningen utgér bl.a. underlag for
fordjupning av dversiktsplanen éver Vastra Bodarna.

1.2 Syfte

Syftet med den dvergripande trafikutredningen &r att belysa framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblematiken pa det Gvergripande vagnétet i Vastra Bodarna. Detta
sker genom att:

e Funktionsindela trafiknatet

e Lokalisera natatgarder som reducerar konflikter och brister

e Ange hastighetsklassificering som loser konflikter och brister

1.2 Underlag

Vid utredningsarbetet och bedémningen av standard och trafiksékerhet har
handboken ”Lugna gatan” och “Trafik for en attraktiv stad” (TRAST) anviénts.
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2 Nuladgesbeskrivning

2.1 Vastra Bodarnas karaktar

Vastra Bodarna ligger i Alingsas kommun och har cirka 1 100 invanare. Totalt har
Alingsas kommun cirka 23 000 invanare.

Vastra Bodarna ar ett samhélle med stationsndra boende, dar ungeféar 600 personer
bor inom 500 meters radie fran Vastra Bodarna station. Det ar en utpréaglad
utpendlingsort dar manga av invanarna har Alingsas och Géteborg som arbetsort.

| Vastra Bodarna finns en skola med en forskoleklass och &rskurserna 1-6. Inom
skolomradet finns dven en idrottsplats med en fotbollsplan. Viktiga malpunkter i

orten redovisas i Figur 1.
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Figur 1: Viktiga malpunkter i Vastra Bodarna



6 (30)

Stora landskapsbildsvérden, natur- och kulturvarden samt byggnader med
kulturhistoriskt varde ger VVastra Bodarna dess karaktér och identitet, se Figur 2.
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Flgur 2 Natur- och kulturvarden hamtade fran Lansstyrelsen
Sjon Mjorn ligger inom utredningsomradet och &r av riksintresse for naturvard och

populér bland de boende i regionen som badsjo, bat- och fiskesjé. Runt sjon finns
vardefulla biologiska, geologiska och kulturhistoriska omraden.

2.2 Trafiksystem

Véstra Bodarnas vagnat bestar av bostadsgator och smala, slingriga landsvagar
kantade av stenmurar och gronstruktur vilka begransar biltrafikens ytor.
Mijuktrafikrummet omfattar hela ortens trafiknét dér bilister och oskyddade
trafikanter samsas, se Figur 3. Rummet bor tillmétesga manniskors ansprak att latt
rora sig i rummets Iangs och tvarrlktnmg

Figur 3: Trollsjévagen i Vastra Bodarna
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Generellt ror sig manga till fots och med cykel i Vastra Bodarna. De stora
malpunkterna ar tagstationen, skolan och idrottsplatsen, se Figur 1. Vastra
Stambanan utgor en stor barridr for bade bil-, gang- och cykeltrafikanterna. Sékra
och trygga forflyttningar utan hinder och omvagar ar viktiga.

Foreslagna mal for fordjupning av Oversiktsplanen &r att VVastra Bodarna ska ha ett
stationsndra boende med varm och valkomnande atmosfar. Infrastrukturnatet ska
vara tryggt och hallbart med en val sammanhallen struktur och tydlig karna, se
Figur 4.
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Figur 4: Planforslag dar Vastra Bodarnas kérna pekas ut

2.2.1 Biltrafik

Végnatet i Vastra Bodarna bestar av bostadsgator och smala slingriga landsvéagar
kantade av tréd och stenmurar. Vastra Stambanans barriéreffekt begransar
biltrafiken till tva mojliga korsningsmajligheter, se Figur 5. De rédmarkerade utgor
bil- och GC-korsningar och den gronmarkerade enbart GC-korsning. Den norra
rodmarkerade korsningen &r en plankorsning och den sodra &r en planskild
korsning. Gang- och cykelkorsningen &r en plankorsning.
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Figur 5: Korsningar med Vastra Stambanan

Vastra Bodarnas véagnat har enligt Nationella VVgdatabasen (NVDB)
hastighetshegransningen 50 km/h pa de flesta vagarna, samt nagra 70-vagar och tva
30-vagar, se Figur 6. De végar som inte blivit fargmarkerade har
hastighetsbegransningen 50 km/h dér de flesta bostadsgatorna har skyltad
rekommenderad hastighet 30 km/h.
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Figur 6: Hastighetsgranser pa vagnatet i Vastra Bodarna
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E20 och ny lokalvag

Vagverket bygger om E20 forbi Véstra Bodarna. For sjalva E20 gors endast mindre
atgarder som rackeskompletteringar och viltstangsel. Parallellt med E20 byggs en
lokal vag for bland annat langsamtgaende fordon. VVagverket bedémer att
belastningen pa lokalvéagen blir liten eftersom det endast ar lokalt genererad trafik
for langsamtgaende fordon som kommer att anvanda den. Lokalvagen blir 7 m bred
och fran Vastra Bodarna till Alingsas tillkommer en 3 m bred gang- och cykelvag.

Hastigheten pa lokalvagen ska begransas till 50 km/h vid Hagtorsslétt,
busshallplats och anslutande enskilda vagar. For 6vriga delar av lokalvagen
kommer hastigheten 70 km/h att bli aktuell.

Den norra infarten till VVastra Bodarna byggs om till en delad trafikplats dér av- och
pafartsramper pa vastra sidan ligger precis vid Véastra Bodarna. Av- och
pafartsramper pa den Gstra sidan ligger norr om Véstra Bodarna. Den sodra
avfarten till VVastra Bodarna stangs av och en ny bro férbinder Hagtorsslatt med
lokalvagen och Vastra Bodarna.

Véstra Bodarnavagen

Mellan infarten i norr fran E20 och tagstationen dr Véstra Bodarnavagen 6 m bred.
Den nybyggda delen av végen, efter infarten fran E20, kommer fa en separat gang-
och cykelvag fram till den nuvarande plankorsningen med Vastra stambanan.
Denna plankorsning foreslas i planforslaget flyttas nagot soderut dar en bro kan
byggas. Efter plankorsningen finns ingen separat gang- och cykelvéag pa Véstra
Bodarnevagen. Vagen l6per parallellt med Vastra Stambanan och efter
Trollsjévagen i soéder smalnar den av till 4 meters vagbredd och ses darefter som
farlig ur trafiksakerhetssynpunkt.

2.2.2 Kollektivtrafik

Hur attraktiv kollektivtrafiken &r styrs framforallt av fardhastighet samt av
avstandet mellan hallplats och malpunkt samt turtathet. | kommunikationsprogram
for kollektivtrafik anges ofta som mal att 80 % - 90 % av invanarna skall ha
maximalt 300 — 400 meter till hallplats.

I Alingsas kommuns kommunikationspolicy, antagen ar 2000, anges for jarnvagen
bland annat att lokaltagtrafiken till Goteborg har en kapacitet med halvtimmestrafik
i hogtrafiklagen men att efterfragan ar sadan att trafiken bor utokas. Malet ska vara
en kraftig 0kning av kapaciteten i arbetspendlingsldgen som ett alternativ till
biltrafik. Darefter skall prioriteras landsbyggdstrafik med buss, bade for
arbetspendling och for skolskjuts, men aven for de hushall som inte har tillgang till
bil.
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Tag

Véstra Stambanan mellan Géteborg och Stockholm &r av riksintresse. Trafiken &r
tat och saval snabbgaende fjarrtdg, som regionaltag, lokaltdg och godstrafik
passerar genom Vastra Bodarna. De lokala pendeltdgen mellan Géteborg och
Alingsas stannar vid Vastra Bodarna station en gang i halvtimmen under stora delar
av dagen. Fardtiden till Alingsas ar cirka 10 minuter och till Goteborg cirka 30
minuter.

| Vésttrafiks senaste resvaneundersokning 2006-2007 anges att 246 resendarer stiger
pa pendeltagen vid Vastra Bodarna stationen och att 225 resenérer stiger av vid
samma station en vanlig vardag. Totalt reser 471 resendrer med lokalpendeln
Alingsas — Vastra Bodarna — Goteborg en vanlig vardag.

Buss

Tva busslinjer passerar Vastra Bodarna, linje 561 och linje 562, se Figur 7. Bada
gar i timmestrafik. Linje 561 kor pa Vg 1956 (Véastra Bodarnevagen) norrut, 16
ggr/dagligen, och pa E20 soderut, 14 ggr/dagligen. Linje 562 kor i motsatt riktning,
norrut 13 ggr/dagligen och soderut 14 ggr/dagligen. Bada busslinjerna gar mellan
Alingsasterminalen och Norsesund, linje 561 passerar aven Ingared och Hemsjo.
Pa helger och kvallar gar inga bussar.

Nér den nya lokalvagen ar utbyggd intill E20 kommer bussarna att trafikera den
istallet for E20.

Figur 7: Karta 6ver bussvagar och Vastra Stambanan, samt buss- och tagstationer.
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2.2.3 Gang- och cykeltrafik
Ett valfungerande GC-nét &r bra bade ur milj6- och halsosynpunkt. Gang- och
cykeltrafiken leds i huvudsak i blandtrafik i Vastra Bodarna. Viktiga gangstrak och

narrekreationsomraden, enligt Figur 8, har blivit utpekade av lokalbefolkningen i
samband med gronstrukturinventeringen.

R P 4 P

Groénstruktur- 6 o’ /
inventering @ / . é/

wmmm Viktigt géngstrak

Narrekreationsomrade

Viktig plats fér
bad eller sport

Figur 8: Gangstrak och narrekreationsomraden i Vastra Bodarna

Separata gang- och cykelvégar finns langs Prostens vag och Soldatvagen, mellan
fotbollsplanen och skolan. Fran fotbollsplanen gar en gang- och cykelvag till
tagstationen och fran Trollsjévagen nar man stationen delvis via en gang- och
cykelvég. | samband med ombyggnationen av E20 far dven Vastra Bodarnavéagen
en separat gang- och cykelvag, strackan fran infarten fran E20 fram till

jarnvagskorsningen, se Figur 9.
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Figur 9: Karta 6ver gang- och cykelnét. Streckad linje har delvis separat gang-
och cykelvag.
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2.3 Trafikalstring

Trafik- och hastighetsmétningarna i Figur 10 kommer fran Vecturas undersokning,
utford under perioden 2010-07-03 till 2010-07-09. Undersokningen visar att de
mest trafikbelastade vdgarna &r Vastra Bodarnavégen vid pendelparkeringen,
Prostens vag och Mossbergs vag samt Trollsjévagen vid bron dver jarnvagen.

Vardagsmedeldygnstrafiken och veckomedeldygnstrafiken skiljer sig inte mycket i
trafikméngd. Helgtrafiken &r ungefér lika stor som vardagstrafiken med undantag

for trafikmangden pa Vastra Bodarnavagen som ar med cirka 100 bilar mer
belastad vardagar én helger.

Véstra Bodarnevégen &r den mest trafikerade végen i Véastra Bodarna med skyltad
hastighet 50 km/h. Trafikmangderna pa vagdelen mellan E20 och tagstationen ar
enligt Trafikverket i genomsnitt mellan 1000 och 2000 bilar per dygn. Séderut,

efter Trollsjovagen, ar trafikméangderna betydligt mindre, mellan 250 och 500 bilar
per dygn.
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Figur 10: Trafikmétning i Vastra Bodarna
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2.4 Framkomlighet

Sammantaget kan sagas att framkomlighet handlar om latthet att na sin malpunkt.
Vastra Stambanan utgor en barridr for Véstra Bodarna och begrénsar véagvalen till
tre lankar att korsa den. En plan- och en planskild korsning for bil, cyklister och
gaende och ytterligare en plankorsning for enbart gaende och cyklister, se Figur 5
pa sidan 8. Tillgangligheten for gaende och cyklister behdver sérskilt beaktas da
den sammanfaller med trygghet. Vagar med rekommenderad hastighet 30 km/h
haller medvetet nere framkomligheten for biltrafik men 6kar den for gaende och
cyklister.

2.5 Trygghet

Trygghet innebdr olika saker for olika personer och olika trafikantgrupper.
Trygghet och trafiksékerhet &r inte samma sak. En trafikséker gata kan upplevas
otrygg och tvartom. Nar trafikanter k&nner sig otrygga tenderar de att géra andra
vagval vilket ibland medfor att de utsatter sig for storre faror an de sjalva upplever.
Det ar darfor viktigt att trafikplaneringen inriktas mot bade god trafiksakerhet och
god trygghet. Figur 11 nedan visar gang- och cykelvagen mellan fotbollsplanen vid
Vastra Bodarna skolan och tagstationen, som &r ett bra exempel pa en trygg gang-
och cykelval, skild fran biltrafiken med gatubelysning.

2.6 Trafiksdkerhet

Olycksdata fran perioden 2000-2010 har hamtats ur registret STRADA, som &r det
samlade registret dver skador och olyckor med personskador inom hela
vagtransportsystemet i Sverige. Det bygger pa rapportering fran polisen och
sjukvarden. Under perioden har bara en olycka i Véstra Bodarna rapporterats till
STRADA, en fotgangare som halkat och skadat sig.
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2.7 Miljopaverkan

Vastra Stambanan

Lokaltrafiken till Géteborg har en hdg kapacitet men efterfrdgan och miljovinsterna
ar sadana att trafiken bor utokas annu mer. Alingsas kommuns
kommunikationspolicy anger att det &r en prioriterad fraga att tillhandahalla
kollektivtrafik som ett alternativ till biltrafik. Malet &r att kollektivtrafiken skall
6ka med minst 10 % under policyperioden.

Samtidig som Véstra Stambanan utgor ett miljovanligare pendlingssétt bidrar den
till hoga bullernivaer for den narmaste omgivningen. | enlighet med regeringens
proposition Svenska miljomal och atgardsstrategier har riksdagen faststallt bl.a.
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. I ett delmal betraffande buller anges att
antalet manniskor som utsatts for trafikbullerstorningar som dverskrider de
riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom for buller i bostader ska ha minskat med
5 % till ar 2010 jamfor med ar 1998.

Den senaste kartlaggningen av buller fran Vastra Stambanan genomférdes ar 2007.
Enligt denna berdkning har bostéder ndrmast Véstra Stambanan ekvivalenta
ljudnivaer > 55 dB(A). Det ar okant om nagon av bostaderna har narmare utretts
for eventuell erséttning.

Inom ett avstand pa 30 m fran jarnvagen uppgar den ekvivalenta ljudnivan till Gver
70 dB(A). Pa avstandet 30-70 m fran jarnvagen minskar den ekvivalenta ljudnivan
till 65 dB(A). Forst 70 m fran jarnvéagen ligger den ekvivalenta ljudnivan pa 60
dB(A) och 180 m fran jarnvéagen sjunker den till 55 dB(A). Inom respektive
omradesgrans finns bostader belagna. Figur 12 nedan redovisar ljudutbredningen
fran Vastra Stambanan, dar orangemarkerat omrade, narmast jarnvagen, visar
ekvivalent ljudniva > 65 dB(A), gulmarkerat omrade > 60 dB(A) och gronmarkerat
omrade > 55 dB(A).
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Figur 12: Kartlaggning av buller fran Vastra Stambanan i Véstra Bodarna.
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3 Analys

Den 6vergripande trafikanalysen har utforts inom den natstruktur som bildas av de
befintliga gatorna och gang- och cykelvagarna inom Véstra Bodarna. Bilnat,
Busslinjenat, Cykelnat samt Gang- och Cykelpassager har belysts, dar respektive
trafikantslags behov avseende framkomlighet och sékerhet har analyserats.
Utryckningsnétet har inte analyserats.

3.1 Kvalitetsnivaer

For att beskriva hur vl olika ansprak ar tillgodosedda i dagens trafiknat har de
olika trafikanternas ansprak bedomts efter en tregradig skala. Kvalitetsnivaerna for
olika strackor och korsningar anges med fargkod gron — gul — réd. Gron fargkod
star for god kvalitet, gul fargkod for mindre god kvalitet och rod fargkod for lag
kvalitet.

Fargkod | Kvalitetsniva | Hur val tillgodoses | Kommentar

ansprak?

Gron God Helt Godetas alltid.

Gul Mindre god | Delvis Kan godtas under begrénsad till
eller kan godtas om andra
vasentliga kvaliteter eller
kostnader vinns.

Rad Inte alls Kan inte godtas eller kan godtas
under viss begransad tid.

3.2 Trafiksystem

3.2.1 Bilnat

Biltrafikanternas ansprak pa framkomlighet bedoms utifran dagens biltrafiknat.
Nuvarande trafikmangder och gatufunktion beskriver vilka ansprak biltrafiken har.

For att beskriva biltrafikens hastighetsansprak har biltrafiknatets gator och véagar
delats upp efter den primara funktionen pa respektive lank, huvudnat och lokalnét.
Funktionen pa lanken avgor vilket hastighetsansprak bilisterna har.

Lanktyp Huvudsaklig trafikuppgift Ansprak pa
fardhastighet

Huvudgata | Biltrafik mellan tatortens olika omraden 50 km/h

Lokalgata | Biltrafik inom ett omrade 30 km/h eller gangfart

Biltrafiken har dven anspréak pa en enkel och lattorienterad och saker trafikmiljo.
Trafikmiljon ska vara utformad pa ett sadant sétt att sannolikheten for en olycka ar
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liten och att konsekvenserna av en intraffad olycka inte ar allvarlig. Detta innebar
bl a féljande hastighetsansprak

e Max 70 km/h vid risk for frontalkollision

e Max 50 km/h vid risk for sidokollision (korsningar)

e Max 30 km/ eller gangfart pa blandtrafikgator

Framkomlighet

Biltrafiknat, kvalitetsniva vid angiven fardhastighet - framkomlighet
Lanktyp <30 km/h 30-50 km/h | 50 — 70 km/h
Huvudgata Mindre god God
Lokalgata God God God

Huvudgator
Vistra Bodarnavagen klassificeras som huvudgata och har tillaten hastighet 50

km/h. Det finns inga farthinder utmed végen och Vecturas trafikundersokning visar
att medelhastigheten (matt vid tagstationen/pendelparkeringen) ligger pa 49 km/h.
Vistra Bodarnavagen har mindre god standard med avseende pa framkomligheten.
Men végen korsar dessutom jarnvagen i en plankorsning vilken sanker
framkomligheten pa vagen. Dessutom smalnar vagbredden av efter korsningen med
Trollsjovagen (bron 6ver jarnvagen) fran 6 m till 4 m vilket ocksa sanker
framkomligheten pa vagen.

Trollsjovagen och Sommarrovagen klassificeras ocksa som huvudgator med
skyltad hastighet 50 km/h. Bada vagarna ar smala och slingriga och Vecturas
trafikundersokning visar att medelhastigheten ligger pa 34 km/h respektive 29
km/h. Vagarna har mindre god standard med avseende pa framkomlighet. Pa
Sommarrovagen har trafikmatningen utforts strax innan korsningen med Vastra
Bodarnavégen varfor hastigheten pa resterande vagstrackan pa Sommarrovégen
kan vara nagot hogre.

Pa Graskarrsvagen utfordes inga trafik- och hastighetsméatningar. Den skyltade
hastigheten pa den norra strackan ar 50 km/h och pa den sodra 70 km/h, varfor
vagen har fatt mindre god standard pa 50-strackan och god standard pa 70-
strackan. Om den verkliga hastigheten &r Iagre &n den skyltade, vilket kan vara
fallet da vagen ar smal ska vagen ha mindre god standard med avseende pa
framkomligheten.

P& Prostens vag har hastighetsméatningar utforts strax norr om korsningen med
Trollsjovagen. Den norra delen av Prostens vég ses som en lokalgata och har
uppmatt medelhastighet 46 km/h varfor denna stracka far god standard med
avseende pa framkomlighet. Den s6dra delen av Prostens vag, efter korsningen
med Trollsjévagen, har skyltad hastighet 70 km/h varfor den utifran detta har god
standard med avseende pa framkomlighet. Men da véagen ar smal kan den verkliga
hastigheten vara lagre och véagen ha lagre standard med avseende pa
framkomlighet.



Lokalgator
De lokala gatorna (bostadsgatorna) i Vastra Bodarna har rekommenderad hastighet

30 km/h och har alla god standard med avseende pa framkomlighet. Dock bor
langsta korstracka mellan en start/malpunkt inne i ett omrade och narmaste
anslutning till huvudnatet inte 6verskrida 400 m.

Kvalitetsbedomning pa biltrafikens framkomlighet redovisas i Figur 12.

2*

Overgripande vagnat
Vastra Bodarna

Framkomlighet,
nuvarande forhallanden

7 & 7

Standardnivaer

=== God standard
Mindre god standard
@ Ligstandard

______

4 - . :
Sus s L M‘P‘ % : e

Figur 12: Biltrafikens framkomlighet pa det dvergripande vagnatet

Sékerhet

Vid kollision mellan fordon inom tatort &r sidokollision tillsammans med
upphinnandeolyckor de olyckstyper som oftast leder till personskada.
Sidokollisioner sker i korsningar och vid utfarter. Upphinnandeolyckor intréffar
ofta vid alltfor hoga farter i en komplex trafikmiljo.

Biltrafikens ansprak pa sakerhet innebdr att hastigheten inte bor dverskrida 50
km/h i korsningar med risk for sidokollisioner.

17 (30)
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Biltrafiknat, kvalitetsniva —sékerhet for samtliga
lanktyper

Lanktyp 30-50 km/h | 50— 70 km/h
Korsning God Mindre god
Strécka God God

| Véstra Bodarna beddms trafiknatet avseende biltrafikens sakerhet ha god standard
da den skyltade hastigheten &r 50 km/h eller 30 km/h. Vecturas trafikmatning
bekraftar att medelhastigheten inte 6verskrider 50 km/h pa nagon av de uppmatta
trafikpunkterna.

Kvalitetsbedomning pa biltrafikens sékerhet redovisas ej i nagon figur.

3.2.2 Kollektivnat

Tillgangen till kollektiva kommunikationer &r god i Vastra Bodarna. En mycket
stor del av ortens bostader ligger inom 1 kilometers avstand fran tag- och
busstationen och majoriteten av dessa finns inom 500 meters avstand.

Framkomlighet (bussnét)

Busstrafiknatet, kvalitetsniva vid angiven fardhastighet - framkomlighet

Lanktyp <20 km/h 20 — 30 km/h > 30 km/h
Lankar i basnét Mindre god God

Busshastigheter avser fardhastighet exklusive hallplatsstopp. Enstaka punktvisa
hastighetssénkningar i bussndtet ger inte kvalitetssankningar.

Nér den nya lokalvagen ar utbyggd intill E20 kommer bussarna att trafikera den
istallet for E20 och framkomligheten pa vagen kommer att vara god.

De bussar som trafikerar Vastra Bodarnavagen, végstrackan sgder om
Trollsjovagen, har mindre god framkomlighet, dar végen &r fér smal for mote
mellan personbil och buss.

Hallplatsstandard (tag- och busshallplatser)

Busstrafiknat, kvalitetsniva vid busshallplats/taghallplats

Hallplats i Hallplats i ficka Hallplats med
korbana vantkur
Hallplats Mindre god God
Téag

Taghallplatsen i Vastra Bodarna bedéms ha god standard med vaderskydd och bil-
och cykelparkering i anslutning till tagstationen. Cykeltrafikanterna ges
forutsattningen att stalla sina cyklar pa cykelparkering med véaderskydd och god
belysning, se Figur 13.
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Figur 13: Ostra sidan av jarnvagen, vid tagstationen i Vastra Bodarna.

Buss

Pa den lokala vagen som byggs parallellt med E20 ska hallplatserna utformas som
timglas mellan Tollered och Véstra Bodarna, och mellan Véstra Bodarna och
Alingsas ska separata bussfickor anordnas.

Busshallplatsen vid tagstationen, pa Vastra Bodarnavagen, har dalig standard dar
det saknas skylt var bussen stannar och det saknas vaderskydd och bussficka.

3.2.3 Gang- och cykelnat

Cykelnatet delas normalt upp i det évergripande natet och lokala natet. Har
behandlas enbart det 6vergripande GC natet. Det dvergripande natet utgor
stommen i cykelnatet och forbinder olika bostads- och verksamhetsomraden med
varandra.

For saval det dvergripande som det lokala GC-natet galler foljande:

o | forsta hand efterstravas gena, separata GC-vagar, i andra hand lagtrafikerade
blandtrafikgator med 30 km/h eller gangfart.

o Passage av biltrafiklankar bor ske parallellt alternativt via hastighetssakrade
passager.
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Sékerhet

Kvalitetsniva pa cykelnitet avseende trafiksdkerhet

Lanktyp Oseparerad | Cykelfalt Separat
cykeltrafik cykelbana

Cykelnit pa huvudgata (50 km/h) Mindre god God

Cykelnat pa huvudgata (30 km/h) | Mindre god | Mindre god God

Cykelnét pa lokalgata Mindre god | Mindre god God

“Cykelnét pa lokalgata (30 km/h) | God God God

Separata gang- och cykelvégar finns langs Prostens vag och Soldatvagen, mellan
fotbollsplanen och skolan. Fran fotbollsplanen gar en gang- och cykelvég till
tagstationen och fran Trollsjévagen nar man stationen delvis via en gang- och
cykelvag. | samband med ombyggnationen av E20 far dven Vastra Bodarnevagen
en separat gang- och cykelvag fram till jarnvagskorsningen. Resterande cykelnat
ligger i det 6vergripande och lokala gatunatet.

| Figur 14 redovisas det dvergripande cykelnatet for Vastra Bodarna med dess
kvalitetsnivaer. Figuren redovisar inte sakerhet i korsning med det Gvergripande
vagnétet. Detta analyseras i kapitel 3.2.4.

Overgripande cykelnit
Vastra Bodarna

Nuvarande forhallanden

= i

Standardnivaer

=== God standard
Mindre god standard
= |dg standard

Figur 14: Overgripande cykelnat for Vastra Bodarna

-

! L &gtrafikerade lokalgator dar cykeltrafiken blandas med biltrafiken.
2 Géngfartsgator dar gdende har prioritet och trafikytan delas med bilar och géende.
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3.2.4 Gang- och cykelpassager

Gang- och cykeltrafikanternas behov av att korsa det 6vergripande bilnéatet ar
betingad av bl a lokalisering av malpunkter, de évergripande och lokala
cykelnatens utformning m m. Passage av det évergripande bilnatet sker idag pa
oreglerade dvergangsstallen samt utmed stracka. Passage av Vastra Stambanan sker
bade planskilt och ej planskilt med reglerade 6vergangsstallen.

Gang- och cykeltrafikanterna har ansprak pa att passagerna bor vara dels
trafiksdkra och dels gena. Samtidigt far vatetiden for att komma over
gatan/jarnvagen inte bli for lang. Vidare ar det viktigt att gang- och cykelpassager
inte innebar begransningar for nagon kategori gangtrafikanter (t ex
funktionshindrade personer).

Gang- och cykeltrafikanternas ansprak pa sakerhet vid passage av en biltrafiklank
innebdr att biltrafikens hastighet vid passagen inte far dverstiga 30 km/h. Darfor
har bedémningskriterierna varit att en korsning som ar planskild eller &r
hastighetssékrad till 30 km/h har god standard. Med hastighetssakrad menas att det
inte ar mojligt att kora igenom korsningen med en hogre hastighet &n vad den ar
dimensionerad for (30 km/h). Ej hastighetssakrade gangpassager inom 30-zoner
bedoéms fa mindre god standard.

Gang- och cykelpassager i plan, kvalitetsniva for sakerhet beroende av den punkthastighet som
underskrids av 90 % av alla bilar p& korsande gata.

>40 km/h 30 — 40 km/h =< 30 km/h
Mindre god God

e Plankorsningar som inte ar hastighetssakrade betyder lag kvalitet och kan inte
godtas.

o Kaorsningar hastighetssékrade for 30 km/h innebér god standard

e Planskilda passager innebér alltid god standard

Befintliga gangpassager i Vastra Bodarna presenteras i Figur 16. De flesta gang-
och cykelpassager ar idag av lag standard. Det finns endast hastighetssakrad
gangpassage vid Skarpebovagen, se Figur 15

Figur 15: Skarpebovéagen, vid
skolan i Véstra Bodarna
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Gangpassager
Vastra Bodarna

Nuvarande férhallanden , i

Standardnivaer

God standard
Mindre god standard
Lag standard

Figur 16: Befintliga GC-passager i Véastra Bodarna

God tillganglighet och hog trafiksékerhet ar av central betydelse i Vastra Bodarna.
Det befintliga gang- och cykelvagnatet bor generellt byggas ut. Exempelvis
foreslas Vastra Bodarnavagen, delen mellan tagstationen och plankorsningen med
Vastra stambanan, kompletteras med separat gang- och cykelvag.

En ny gang- och cykelunderfart foreslas vid tagstationen som ska leda till
forbattrad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna som korsar Vastra
Stambanan. Korsningen mellan Véstra Bodarnavagen och Véstra Stambanan
foreslas flyttas nagot langre soderut dar en bro kan byggas for biltrafik samt gang-
och cykeltrafik.
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4 Forslag till atgarder och
konsekvenser

4.1 Kommunikationer

Majligheten att véalja mellan olika fardmedel ar goda inom planomradet. Det ar
dock viktigt att forbattra tillgangligheten och trafiksékerheten for gang- och
cykeltrafikanter som énskar byta fardmedel.

4.2 Vagstandard

Minsta vagbredd bor vara 3,5 meter for att sédkerstélla framkomligheten for
utrycknings- och servicefordon. Hastigheten pa gatorna inne i bostadsomradena
foreslas generellt begransas till 30 km/h och for nagra lokalgator till gangfart, bl a
for att skapa en hog trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. De gator som
rekommenderas fa sankt hastighet till gangfart ar framst Soldatvagen,
Skarpebovégen, delar av Kyrkvagen och delar av Prostens vdg. Véstra Bodarna
vagen som &r huvudgata i trafiksystemet bér dock ha en hogre standard och dven
en hogre hastighetsgrans pa 50 km/h.

4.3 Planskilda korsningar

En ny planskild gang- och cykelkorsning vid tagstationen forslas for forbattrad
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna som korsar Véstra Stambanan. For att
komma 6ver sparet maste man hogt upp och darmed blir det svart att ordna
anslutningar till planskildheten med lutningar som har god standard for fotgéngare
och cyklister. Med en tunnel under sparet blir hojdskillnaderna inte lika stora och
darmed blir det enklare att hitta en 6sning som erbjuder fotgédngarna och
cyklisterna en godtagbar tillganglighet. Med en tunnel blir dock trygghetsfragorna
extra viktiga. Tunneln bor utformas 6ppen och ljus for att upplevas som trygg.
Figur 17 visar en idéskiss pa ny planskild GC-passage.



24 (30)

4 . ,
. ¥ % éf%) lutning
iloplan var 14 meter

¥’ ¥ Jdvsca95mlang ramp r

& Y ¢
T . ™ ' ’ . o'
1 - L ] -‘

, R | Brant ' o *
r Ta fdtning ol *
- - -
. ="l o 8
o L\ » " -
* j | '
‘1= 9 2 "
¢ # | V UL
) A M Y b -

Figur 17: ldéskiss pa ny planskild GC-passage i Vastra Bodarna

Korsningen mellan Véastra Bodarnavagen och Vastra Stambanan foreslas flyttas
nagot langre soderut dar en bro kan byggas for biltrafik samt géang- och cykeltrafik.
Har finns hojdpartier pa bada sidor av jarnvagen och en bro Gver jarnvagen ar en
naturlig utformning av korsningen. VVgbanans 0verkant behdver vara ca 7 meter
ovanfor jarnvagen och lutningen pa vagen upp till bron bor vara max 6% for att
uppna god standard pa huvudvégnat. Vagarna upp till bron behéver darfor vara
ganska langa(100 — 120 meter) pa bade den 6stra och vastra sidan av jarnvagen, se
figur 18.

: P
_ 8 . ‘Q'A\ L%

Figurl8: Idéskiss dver hur en planskildhet séder om dagens plankorsning skulle
kunna losas.
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4.4 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet foreslas forbattras generellt.

Viktiga malpunkter bor knytas samman och brister i kontinuitet och genhet
atgardas. GC-natet i Vastra Bodarna bor kompletteras med ett par nya GC-
vaglankar som binder samman befintligt vagnét sa att man enklare och genare kan
na stationen.

Oskyddade trafikanter bor separeras fran fordonstrafiken i sa stor utstrackning som
mojligt. Ny separat GC-vag foreslas byggas i samband med att nya vagforbindelser
byggs eller befintliga vagforbindelser rustas upp. Ny GC-vag bor alltsa byggas
intill VVastra Bodarna végen i samband med att ny planskildhet byggs och vidare
sydvéster ut.

Genom att sanka hastighetsgransen till 30 km /h eller gangfart forbattras
situationen for cyklister och fotgangare pa de gator dar man blandar biltrafik och
GC-trafik.

" Mossbergs vig

5 . g
a4 )lil -’.‘3& A}

n .F'“ _psmmmingaid®e Trollsjovigen
hJ 5

TECKENFORKLARING

Separat GC-vag byggs nar vagen byggs om
Separat GC-vag

w wnw GC-trafikanterna foreslas blandas med biltrafiken
(smala vagar kantade av stenmurar)

v, o €==p F5rslag pa ny koppling
. ~ T Y 0\ :
Figurl9: Forslag pa framtida GC-vagnat i Vastra Bodarna.
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45 Biltrafik

Enligt planforslaget kan drygt 200 nya bostdder komma att byggas i Vastra
Bodarna. Varje ny bostad antas alstra upp till 6 resor per vardag dvs ytterligare
omkring 1 200 fordon kommer trafikera végarna i Véstra Bodarna. 60% av den
trafiken antas ha mal norr om samhallet och 40 % ha mal séder om samhéllet. Den
nya trafikplatsen i den norra delen av Vastra Bodarna ar dock s nara och sé bra att
aven storre delen av trafiken sder ut antas vélja att kora via denna.

§
#
¢

Figur20: Trafikmangder i dagens vagnat.

Drygt 80 av de nya bostaderna kommer byggas vaster om jérnvéagen. Det innebér
att trafiken pa Vastra Bodarna vagen vaster om jarnvagen kan forvantas 6ka fran ca
820 fordon per dygn till ca 1 330 fordon per dygn. For att klara den trafikokningen
bor en planfri korsning ersétta dagens plankorsning. | samband med den
ombyggnaden kan det dven vara lampligt att se 6ver standarden pa en langre
stracka av véagen och anlédgga en GC-bana langs vagen.

Oster om jarnvégen planeras for 120 nya bostader. Storre delen av resorna till och
fran dessa nya bostader kommer valja Prostens vag vilket innebér att trafiken har
kommer fler dubblas och 6ka till ca 700 fordon per dygn. Kapacitetsméssigt
kommer Prostens vag klara denna trafikokning men de som bor langs végen
kommer uppleva att deras boende milj6 forandras.

En del av trafiken kommer vilja kora Trollsjovagen och Kyrkovagen for att na den
nya vagen parallellt med E20. Trafikmangderna pa dessa vagar kommer alltsa
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troligen oka. Det har ar vag avsnitt med extra trang sektion och lag standard s
aven en liten trafikokning kan ge problem.

H !
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Figur21: Forvantade trafikméngder efter utbyggnad av nya bostader och viss
ombyggnad av vagnatet.

For att undvika problem vid de tranga sektionerna av Trollsjovagen hade det
kunnat vara lampligt att anldgga en ny koppling fran de sédra delarna av Vastra
Bodarna och den nya parallellvagen langs E20. En sadan koppling skulle ocksa till
viss del kunna avlasta Prostens véag da en storre del av trafiken fran de nya
bostadsomradena i soder skulle kunna vélja denna vag.
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Figur22: Forvantade trafikméngder efter utbyggnad av nya bostader om en ny

vaglank mot parallellvagen langs E 20 byggs.

\" "

4.6 Kollektivtrafik, hallplatser.

Nér den nya lokalvégen ar utbyggd parallellt med E20 kommer bussarna att
trafikera den. Hallplatser utformade som timglas foreslas mellan Tollered och
Véstra Bodarna. Medan separata bussfickor foreslas pa strackan mellan Vastra
Bodarna och Alingsas. | samband med att dessa hallplatser byggs kan det vara
lampligt att komplettera GC-vag nitet sd att man kan na hallplatserna. Aven
cykelparkeringsplatser och eventuellt pendelparkeringsplatser kan vara lampligt att
anlagga i anslutning till dessa nya hallplatser.

Storre ytor for cykelparkering och eventuellt ocksa for bilparkering kan ocksa vara
lampligt att anldgga vid stationen.
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