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1 Inledning
1.1 Uppdrag

Norconsult AB har pa uppdrag av Alingsas kommun kompletterat den tidigare
genomforda trafikutredningen “Overgripande trafikutredning over Viistra
Bodarnas trafikndt” genomford av Norconsult AB, 2010. Kompletteringen
omfattar endast kapitel 4 i den tidigare genomforda dvergripande trafikutredningen.
Nedan redovisas darfor hela kapitel 4 i delvis nytt utférande. Ovriga kapitel
aterfinns i den ursprungliga trafikutredningen.

1.2 Syfte

Kompletteringen omfattar:

e Komplettering med ytterligare idéskiss pa mojligt lage for planskildkorsning i
form av bro s6der om dagens plankorsning. , (kap. 4.3 i tidigare genomférd
trafikutredning)

e Komplettering med idéskiss pa en GC-bro vid tagstationen. , (kap. 4.3 i
tidigare genomford trafikutredning)

e Ett helt nytt forslag pa ny planskild korsning med jarnvéagen i form av en
tunnel i norra delen av Vastra Bodarna, (kap. 4.3 i tidigare genomford
trafikutredning).

e En uppdatering av GC-vdgnéatet med h&nsyn tagen till den nya foreslagna
tunneln, (kap. 4.4 i tidigare genomford trafikutredning).

e Enuppdaterad framtida trafikfordelning med hansyn tagen till den nya
foreslagna tunneln, (kap. 4.5 i tidigare genomford trafikutredning).

e Uppdatera kommentarer rérande kollektivtrafiknat m a p den nya foreslagna
tunneln. (kap. 4.6 i tidigare genomfdrd trafikutredning).

1.2 Underlag

Illustrationskarta 6ver Vastra Bodarnas dvergripande véagnat har vid tidigare
genomford trafikutredning mottagits av Alingsas kommun.

Trafikmétningar som Vectura utfort under perioden 2010-07-03 till 2010-07-009.
Dessa dr alltsa utforda innan den nya lokalvagen langs E20 var fardigbyggd.
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4 Forslag till atgarder och
konsekvenser

4.1 Kommunikationer

Moajligheten att valja mellan olika fardmedel &r goda inom planomradet. Det &r
dock viktigt att forbattra tillgangligheten och trafiksékerheten for gang- och
cykeltrafikanter.

4.2 Vagstandard

Minsta vagbredd bor vara 3,5 meter for att sakerstélla framkomligheten for
utrycknings- och servicefordon. Hastigheten pa gatorna inne i bostadsomradena
foreslas generellt begransas till 30 km/h och for nagra lokalgator till gangfart, bl a
for att skapa en hog trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. De gator som
rekommenderas fa sankt hastighet till gangfart ar framst Soldatvagen,
Skarpebovégen, delar av Kyrkvagen och delar av Prostens vdg. Huvudvégarna i
trafiksystemet bor dock ha en hogre standard och bitvis &ven en hogre
hastighetsgrans pa 50 km/h.

Ett forslag till hastighetsplan for Alingsas kommun ar under utarbetande med
Tekniska ndmnden som ansvarig.

4.3 Planskilda korsningar

Planskild GC-passage sdder om befintlig plankorsning

En ny planskild GC-korsning vid tagstationen i Vastra Bodarna foreslas for
forbattrad trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna som korsar Véstra
Stambanan.

Med en tunnel under sparet blir héjdskillnaderna inte lika stora som med en bro
och darmed blir det enklare att hitta en 16sning som erbjuder fotgangarna och
cyklisterna en godtagbar tillganglighet. Med en tunnel blir dock trygghetsfragorna
extra viktiga. Tunneln bor utformas 6ppen och ljus for att upplevas som trygg.
Figur 1 visar en idéskiss pa ny planskild GC-passage i form av en tunnel.

Eftersom de geotekniska forhallandena vid tagstationen &r mycket besvarliga kan
en tunnel bli orimligt dyr och darfor redovisas ocksa ett alternativ med en bro, se
figur 2. For att komma Gver sparet maste man hogt upp och darmed blir det svart
att ordna anslutningar till planskildheten med lutningar som har god standard for
fotgangare och cyklister. For att erbjuda god tillganglighet utan orimligt langa
ramper kan det vara l[ampligt att, utéver hissen till perrongen som kravs aven i
tunnelalternativet, ha hissar pa bada sidor om jarnvégen.
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Figur 1 Idéskiss pa ny planskild GC-passage i form av en tunnel vid tagstationen.
Ramperna bor vara ca 90 meter langa for att uppna god tillganglighet (under 6%
lutning och vilplan var 14 meter). Till perrongen kravs hiss for att upp na god
tillg&nglighet

~

Trappor och hissar
. PP -

Figur 2 Idéskiss pa ny planskild GC-passage i form av en bro vid tagstationen.
Ramperna foreslas har vara ca 140 meter lang och ha ca 6% lutning. Till
perrongen och pa bada sidor av jarnvagen boér hissar finnas for att erbjuda god
tillganglighet.
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Planskild korsning for bil- och GC-trafik

Den befintliga korsningen mellan Vastra Bodarnavégen och Véstra Stambanan ar
en plankorsning dr biltrafik inte ar separerad fran GC-trafik. | den tidigare
genomfdrda dvergripande trafikutredningen har en ny planskild korsning i form av
en bro foreslagits strax soder om den befintliga korsningen, se figur 3.

Yiterligare en idéskiss pa hur en bro sdder om dagens plankorsning skulle kunna
ansluta till det dvriga védgnatet har tagits fram och redovisas i figur 4 nedan.

L I
. SA

Figur 3 Idéskiss pa planskildhet i form av en bro séder om dagens plankorsning.
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Figur 4 ldéskiss pa planskildhet i form av en bro séder om dagens plankorsning
nara tgstationen.
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Soder om dagens plankorsning finns hojdpartier pa bada sidor av jarnvagen varfor
en bro Over jarnvéagen ar en naturlig utformning av en eventuell planskildkorsning
har. For att komma Over jarnvagen maste man dock hogt upp. Det &r troligen
enklare och billigare att ersétta dagens plankorsning med en ny planskild korsning i
ett annat lage dar man kan ga under jarnvéagen. | norr gar jarnvagen pa en hog bank
Har kan en ny vagkoppling naturligt ledas under jarnvagen. Idéskiss pa hur en
planskild korsning dar vagen gar under Vastra Stambanan i de norra delarna av
Véstra Bodarna redovisas i figur 5.

Véagtunneln ska medge fri héjd pa minst 4,7 meter for fordon och storsta lutningen
for GC-bana langs den nya véaglanken ska vara under 6 % for att uppfylla god
standard.

7 2

Figur 5 Idéskiss dver hur en planskildhet i form av en tunnel norr om dagens
plankorsning skulle kunna l6sas.

Jarnvagen gar pa sa hog bank har att man troligen kan leda en vag under jarnvéagen
utan att behdva ga djupare ner an den marknivan som finns strax dster om
jarnvagsbanken.

Vaster om Véstra Stambanan foreslas den planskilda korsningen ansluta till
Humlevégen enligt figur 5. H6jdskillnaden mellan den norra delen av Humlevégen
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och nivan pé den nya vagforbindelsen under jarnvagen ar ca 3 m. Den
hojdskillnaden foreslas tas upp i en vagdragning runt befintlig avloppsanlaggning
vaster om jarnvagen. Vidare ska trafiken ledas fran Humlevégen till Vastra
Bodarnavagen, har foreslas en vagdragning langs jarnvagen.

Humlevagen bor breddas i samband med att den far en ny roll som huvudvag i
Véstra Bodarnas vagnat. Har kommer ga bussar i linjetrafik och har kommer
sopbilar att kora regelbundet. Det kan vara rimligt att vagen far en sadan
utformning att en buss och en sopbil eller tva bussar har mgjlighet att métas. Tex
skulle véagen kunna breddas till 6 meters bredd dér 1,5 — 2,5 meter i forsta hand
reserveras for GC-trafik. Genom att ytan dar GC-trafik prioriteras skiljs fran 6vriga
korbanan enbart genom en rad med betongplattor eller ett par rader med smagatsten
kan hela kdrbanans bredd utnyttjas vid moten mellan tvé stora fordon.

Figur 6 Forslag pa typsektion pa Humlevagen efter breddning.
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4.4 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet bor generellt forbattras. Viktiga malpunkter bor knytas
samman och brister i kontinuitet och genhet atgardas. GC-néatet i Vastra Bodarna

bor kompletteras med ett par nya GC-vaglankar som binder samman befintligt
vagnat sa att man enklare och genare kan na stationen.

Genom att sanka hastighetsgransen till 30 km/h eller gangfart forbattras situationen
for cyklister och fotgangare pa de gator dar man blandar biltrafik och GC-trafik.

Oskyddade trafikanter bor separeras fran fordonstrafiken i sa stor utstrackning som
mojligt. Ny separat GC-vag foreslas byggas i samband med att nya vagforbindelser
byggs eller befintliga vagforbindelser rustas upp. Ny GC-vag bor byggas i samband
med att ny planskildhet byggs. I figur 7 redovisas forslag pa framtida GC-vagnat

om planskild korsning i form av en tunnel byggs norr om befintlig plankorsning
med Vastra Bodarnavagen och Véstra Stambanan.
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Figur 7 Forslag pa framtida GC-vagnat i Vastra Bodarna med en planskild korsning
norr om befintlig plankorsning.



En separat GC-vag foreslas anldggas oster om Vastra Stambanan i samband med
den nya vaglanken. Véster om Véstra Stambanan behdver Humlevégen breddas,
och aven har foreslas att en GC-bana anlaggas, men dar fordonstrafiken har

mojlighet att nyttja GC-utrymmet vid mote av exempelvis tva bussar, se figur 6.

45 Biltrafik

| figur 8 redovisas befintliga trafikméngder i dagens véagnat. Trafikmétningarna
kommer fran Vecturas trafikméatning, utford under perioden 2010-07-03 till 2010-

07-09. Dessa ar alltsa utforda innan den nya lokalvagen langs E20 var fardigbyggd.
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Figur 8 Trafikmangder fran 2010.

Enligt planforslaget kan ca 175 nya bostader komma att byggas i Vastra Bodarna.
Varje ny bostad antas alstra upp till 6 resor per vardag d v s ytterligare omkring

1 050 fordon kommer trafikera végarna i Véstra Bodarna. 60 % av den trafiken
antas ha mal norr om samhallet och 40 % ha mal séder om samhallet. Den nya
trafikplatsen i den norra delen av Vastra Bodarna ar dock sa nara och sa bra att
aven storre delen av trafiken sdder ut antas valja att kdra via denna.

Drygt 55 av de nya bostadderna kommer byggas vaster om jérnvéagen. Det innebér
att trafiken pa Vastra Bodarna vagen dar den korsar jarnvagen kan forvantas oka
fran ca 1000 fordon per dygn till ca 1 250 fordon per dygn. For att klara den

trafikdkningen behdver en planfri korsning ersétta dagens plankorsning. | samband
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med den ombyggnaden kan det dven vara lampligt att se 6ver standarden pa en
langre strécka av vagen och anlédgga en GC-bana langs véagen.

En ny planskild korsning i nytt lage innebér att trafikméangderna i anslutning till
denna korsning kommer att 6ka kraftigt. Med en vagtunnel under jarnvégen i de
norra delarna av samhéllet kommer Hummelvégen att férvandlas fran en liten smal
vag med mycket sma trafikméangder till en huvudvég i Véstra Bodarnas vagnat med
ca 1 250 fordon per dygn eller ca 150 fordon under en maxtimme pa en vardags
morgon.

Oster om jarnvégen planeras for 120 nya bostader. Stérre delen av resorna till och
fran dessa nya bostader kommer ske via Prostens vag vilket innebér att trafiken har
kommer 6ka kraftigt. | den norra delen av vagen forvantas trafiken dka till ca 800
fordon per dygn. I séder kan viss del av trafiken ledas via jarnvagsstationen om
denna végkoppling 6ppnas upp for biltrafik. Kapacitetsméssigt kommer Prostens
vdg Kklara denna trafikékning men de som bor langs vagen kommer uppleva att
deras boendemiljo forandras.

En del av trafiken kommer vilja kora Trollsjovagen och Kyrkovagen for att na den
nya lokalvagen parallellt med E20. Trafikmangderna pa dessa vagar kommer alltsa
troligen 6ka. Det hér ar vagavsnitt med extra trang sektion och lag standard sa dven
en liten trafikdkning kan ge problem.

Forvantade trafikméngder efter utbyggnad av nya bostéder och en planskild
korsning i form av en tunnel norr om den befintliga plankorsningen med Vastra
Bodarnavagen och Vastra Stambanan illustreras i figur 9.

For att undvika problem vid de tranga sektionerna av Trollsjovagen hade det
kunnat vara lampligt att anlagga en ny koppling fran de sodra delarna av Vastra
Bodarna till korsningen med den nya lokalvéagen langs E20. En sadan koppling
skulle ocksa till viss del kunna avlasta Prostens vag da en storre del av trafiken fran
de nya bostadsomradena i soder skulle kunna vélja denna vdg. Forvantade
trafikmangder efter utbyggnad av nya bostader, en ny planskild korsning norr om
den befintliga plankorsningen och en ny vaglank mot lokalvégen langs E20
illustreras i figur 10.

Ytterligare en alternativ végdragning skulle kunna vara att skapa en ny koppling i
soder till den nya lokalvéagen langs E20 fran det storsta planerade nya
bostadsomradet. Forutsatt att en sddan koppling byggs med sa hog standard att
majoriteten av bilisterna till det storsta nya bostadsomradet valjer denna vag kan
den bidra till att begransa trafikokningen pa Prostens vag. Forvantade
trafikméngder efter utbyggnad av nya bostéder, en ny planskild korsning norr om
den befintliga plankorsningen och en helt ny koppling i soder mot lokalvégen langs
E20 illustreras i figur 11.
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Figur 9 Forvéantade trafikmangder efter utbyggnad av nya bostader och planskild
korsning i form av en tunnel.
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Figur 10 Forvantade trafikméngder efter utbyggnad av nya bostader, ny planskild
korsning och en ny vaglank mot korsning med lokalvagen langs E20.
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Figur 11 Forvantade trafikmangder efter utbyggnad av nya bostader, ny planskild
korsning och en ny koppling i séder mot lokalvagen langs E20.
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4.6 Kollektivtrafik, hallplatser

Busstrafiken som tidigare korde pa E20 har flyttats 6ver till lokalvagen dar nya
hallplatser har byggts. Totalt har 7 km ny lokalvag och 6 km gang- och cykelvég
byggts pa etappen Ingared-Alingsas. Hallplatserna pa lokalvagen ar utformade som
timglas mellan Tollered och Véstra Bodarna och som separata bussfickor pa
strackan mellan Vastra Bodarna och Alingsas.

Busstrafik till hallplatsen vid stationen i Vastra Bodarna gér pa Vastra
Bodarnavagen. Med en ny bro séder om befintlig plankorsning gar bussen kvar i en
strackning som liknar dagens. Med en ny planskildhet i norr kommer busstrafiken
istallet att ga i den nya tunneln, langs Humlevéagen och vidare mot Vastra
Bodarnevagen och stationen.
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