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Granskningsutlatande 2013-11-18

Samradsskede

Forslag till rubricerad plan har under hésten 2010 varit féoremal for
samrad. Lansstyrelsen, lantmateriet, sakagare och évriga berérda gavs
tillfalle till samrad genom utskick av handlingar samt en kallelse till ett
samradsmote 2010-11-23. De kommunala ndmnder som yttrade sig var
Barn- och ungdoms-, Byggnads-, Miljoskydds-, Social-, Tekniska- samt
Vard- och aldreomsorgsnamnden. Dessutom inkom skrivelser fran
Raddningstjansten och Utbildningsforvaltningen samt ca 85 skrivelser
fran boende i Vastra Bodarna. Inkomna synpunkter sammanfattades i en
Samradsredogorelse daterad 2013-06-17.

Granskningsskede

Efter revidering har forslaget varit tillgangligt for granskning under tiden
27 juni — 9 september 2013. Samhallsbyggnadskontoret har nedan
sammanfattat de skriftliga synpunkter som kommit in (Lansstyrelsens
yttrande aterges dock i sin helhet). Kontorets férslag till revideringar
framgar ocksa. Foljande skriftliga yttranden har inkommit:

Myndigheter, namnder m.fl.:

Lansstyrelsen, granskningsyttrande 2013-09-24
Trafikverket, skrivelse 2013-08-30

Statens Geotekniska Institut, skrivelse 2013-09-09
Vattenfall, skrivelse 2013-09-03
Kommunstyrelsen, protokoll 2013-10-14, § 126
Tekniska namndens au, protokoll 2013-11-11, § 36
Miljoskyddsnamnden, protokoll 2013-09-16, § 41
GR, skrivelse 2013-09-08

Vastra Gotalandsregionen, skrivelse 2013-09-17

©CoOoNoOORrwWN =

Fastighetsagare

10. Boende pa Humlevagen 5, skrivelse 2013-09-04

11. Boende pa Humlevagen 6, skrivelse 2013-08-28

12. Boende pa Ljungbacken 26, skrivelse 2013-07-31

13. Boende pa Munters vag 4, skrivelse 2013-09-09

14. Boende pa Munters vag 10, skrivelse 2013-09-08

15. Boende pa Munters vag 14, skrivelse 2013-09-08

16. Boende pa Nasetvagen 4, skrivelse 2013-09-02

17. Boende pa Nasetvagen 12, skrivelse 2013-09-09

18. Boende pa Sommarrovagen 25, skrivelse 2013-08-17
19. Boende pa Sommarrovagen 27, skrivelse 2013-08-20
20. Boende pa Svingels vag 5, skrivelse 2013-09-09

21. Boende pé Svingels vag 18, skrivelse 2013-09-24

22. Boende pa Svingels vag 28, skrivelse 2013-09-04

23. Boende pa Vastrabodarnav 37, skrivelse 2013-09-05

Ovriga
24. Vagféreningen, skrivelse 2013-09-08
25. Arrendatorféreningen, skrivelse 2013-09-08
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Synpunkter

Kommentarer

1. Lansstyrelsen: Detta granskningsyttrande
ldmnas med stdd av 3 kap 16 § plan- och bygg-
lagen (PBL). Yttrandet ar en del av férdjupning
av Oversiktsplanen och ska darfor fogas till
planen da den antagits. Av Lansstyrelsens
granskningsyttrande ska framga om:

1. forslaget inte tillgodoser riksintressen enligt 3
eller 4 kap. miljobalken (MB),

2. forslaget kan medverka till att en miljokvali-
tetsnorm (MKN) enligt 5 kap. miljébalken inte
foljs,

3. redovisningen av omraden for landsbygds-
utveckling i strandnara (LIS) lagen inte ar féren-
lig med 7. kap. 18 e § forsta stycket miljébalken,

4. sadana fragor rérande anvandningen av
mark- och vattenomraden som angar tva eller
flera kommuner inte samordnas pa ett lampligt
satt, och

5. bebyggelsen blir olamplig med hansyn till de
boendes och 6vrigas halsa eller sakerhet eller
risken for olyckor, dversvamning eller erosion.

Lansstyrelsen har 2011-01-11 avgett ett
samradsyttrande 6ver fordjupning av dversikts-
planen. Planen har darefter bearbetats, komplet-
terats och fortydligats. Manga samradssynpunk-
ter har darmed tillgodosetts. Lansstyrelsen
inriktar sitt granskningsyttrande i huvudsak pa
de fragor, som ska tas upp enligt 3 kap 16 §
plan- och bygglagen.

Sammanfattning

Allmant vill Lansstyrelsen framhalla att fordjup-
ning av Oversiktsplanen for Vastra Bodarna pa
ett rimligt satt uppfyller plan- och bygglagens
krav pa innehall. Redovisningen ar éverskadligt
redovisad i text och illustrationer. Lansstyrelsen
ser ocksa positivt pa att dversiktsplanen
redovisar kopplingen till visioner och strategier
for samhallsutvecklingen i Vastra Bodarna samt
ortens roll i regionalt perspektiv.

Lansstyrelsen bedémer att berérda riksintressen
kan tillgodoses.

Bebyggelse enligt planen beddms inte bli olamp-
lig med hansyn till manniskors halsa eller saker-
het eller till behovet av skydd mot olyckor, éver-
svamning och erosion om narheten tillracklig
hansyn tas till bland annat farligt godstransporter
och trafikbuller i efterféljande planering.

Fler bostader planeras genom fértatning inom
strandskyddsomrade. Sarskilda skal for dispens
eller upphavande av skyddet maste redovisas
och utredas i kommande detaljplanearbete.

Sarskilda skal fér dispens eller upphavande av
skyddet kommer att utredas och redovisas.



Forutsattningar och konsekvenser av nya
batplatser behdver utredas noggrant.
Oversiktsplanen féreslar inga omraden for
landsbygdsutveckling i strandnara lage.

Gallande miljékvalitetsnormer enligt 5 kapitlet
miljdbalken har iakttagits och Lansstyrelsen
bedOmer att de inte kommer att 6vertradas till
foljd av planen.

Lansstyrelsen beddmer att fragor som berdér
mark- och vattenomraden och som angar
angransande kommuner kan samordnas pa ett
[ampligt satt.

Riksintressen

Lansstyrelsen bedémer att berérda riksintressen
kan tillgodoses. Det ar dock viktigt att féreslagna
planskildheter utreds noggrant. Det gar i detta
tidiga skede inte att sakert avgdéra om det ar
majligt att anldgga nya planskilda korsningar pa
de platser som pekas i ut forslaget. Formodligen
behdver en atgardsvalsstudie genomféras som
underlag for den fortsatta planeringen. Se vidare
Trafikverkets yttrande, daterat 2013-08-30.

Halsa och sakerhet

Fragan om farligt gods langs E20 och Vastra
Stambanan och hur den &r tankt att hanteras i
fortsatt planering ar val beskriven. Hanvisning
finns till Lansstyrelsens riskpolicy och det
riskhanteringsavstand pa 150 meter som galler
fran en tranportled for transporter av farligt gods.

Vastra Bodarnas skola ligger inom riskhante-
ringsavstandet fran Vastra Stambanan och vid
ombyggnad och nybyggnad anges att riskerna
maste beaktas. Om man tittar pa plankartan (sid
17) och kartan Karnan och verksamheter (sid
18) sa skiljer sig placering av planerat omrade
for utdkning av skolomradet. Pa plankartan
ligger omradet mer vasterut an pa den andra
kartan. Lansstyrelsen vill papeka att det inte ar
optimalt att utdka skolomradet i riktning mot
Vastra Stambanan. Skola rekommenderas i den
bortre zonen dver mojlig markanvandning i
Lansstyrelsens riskpolicy.

Det ar inte entydigt om det planeras bostader i
karnan. Pa plankartan sa anges det omradet
innefatta i forsta hand service, kultur och fritid
(R6). | texten om karnan star det dock sist i
forsta stycket att bostader kan prévas i karnan
(sid 18). Precis som skola rekommenderas
bostader till den bortre zonen éver majlig
markanvandning i Lansstyrelsens riskpolicy.

Nya batplatser kommer att utredas.

En atgardsvalsstudie med mer detaljerat
underlag kommer troligen att genomforas i
samband med att detaljplanearbete pabdrjas.

Kartan pa sid 18 har ett felaktigt skikt medan
plankartan pa sid 17 visar ratt. Det planerade
omradet ligger 50-160 m fran befintlig jarnvag
vilket innebar att delar av det ligger inom den
bortre zonen. Nar detaljplanering blir aktuellt far
en riskanalys avgéra om hela omradet eller bara
delar av det kan utnyttjas for skolverksamhet.

Omradet planeras i forsta hand for service,
kultur och fritid men ett tillagg gors "samt en
mindre del bostader” for att fortydliga rekom-
mendationen. Omradet stracker sig till ca 150 m
fran befintlig jarnvag sa bostader kan placeras
inom den bortre zonen.



| samradsskedet papekade Lansstyrelsen att
den planerade skateboardparken inte bor
placeras for nara jarnvagen da det ar olampligt
med verksamheter som bidrar till att manniskor
uppehaller sig nara jarnvagen. Det har arbetats
in i férdjupning av oversiktsplan. Detsamma
galler aven den eventuella flytten av lekplatsen,
som idag ligger strax séder om karnan, den bor
inte heller ligga nara jarnvagen.

Lansstyrelsen valkomnar att kommunen tagit
fram Oversiktliga bullerberakningar for omradet,
dessa far bli vagledande for efterkommande
planering. Lokaliseringen av nya bostader bor
utga ifran att riktvardet pa 55 dB(A) ska klaras.

Om ovanstaende hanteras p4 ett tillfredsstallan
de vis bedomer Lansstyrelsen att forslaget inte
medfér sadana problem avseende manniskors
halsa eller sakerhet att de i ett senare plane-
ringsskede ska ge Lansstyrelsen anledning att
ingripa enligt 11 kap plan- och bygglagen.

Risken fér olyckor, dversvamning eller erosion
En 6versvamningsutredning foér Mjorn har gjorts
2012 dar hogsta vattenstand for Mjorn beskrivs i
ett framtida klimat. Vad galler dversvamnings-
risken sa belyses fragan kopplat till den
befintliga bebyggelsen. Nagon redovisning hur
oversvamningsrisken ser ut for den planerade
bebyggelsen finns dock inte. Det hade varit
intressant att se en karta med utbredningen av
Mjorns vattenyta vid hégsta vattenstand.

Kommunen beddmer att det finns risk for skred i
planomradets norra del i anslutning till Mjorn dar
lera och sluttande mark finns. Risken bedéms
dock som liten. Riskomradena bor markeras
tydligare sa att det framgar vilka av leromradena
som avses.

Kommunen har som strategi att inte planera for
nagon ny bebyggelse i de omraden dar det kan
finnas risk for skred, det vill saga planomradets
norra del ndra Mjoérn. Det kan i planen fortydligas
om det finns befintlig bebyggelse som ar berdrd.

Rekommendationer for hur geotekniska
forutsattningar ska klarlaggas vid kommande
detaljplanelaggning, och bygglovgivning utanfor
detaljplanelagda omraden, kan utvecklas i
planen (se ocksa Statens Geotekniska Instituts
yttrande, daterat 2013-09-09).

Strandskydd
Lansstyrelsen valkomnar att kommunen valt att

inkludera omrade 3 och 6 i gronstrukturen och
att omrade 8 och 11 foérlaggs utanfor strandskyd-
dat omrade (omradesnumrering fran samrads-
fasen).

Texten om lekplatsen kompletteras.

Utgangspunkten ar att riktvardena ska klaras.
Om enstaka undantag kan accepteras far
utredas i kommande detaljplaner.

Oversvamningsrisk finns endast fér en byggnad
och denna ligger 2 m lagre an oévrig bebyggelse.
Dispens fran strandskyddet kan bara beviljas for
ny bebyggelse om den placeras bakom befintlig
bebyggelse, fran stranden sett. Eftersom det inte
finns nagon éversvamningsrisk for den ovriga
befintliga bebyggelsen finns det inte heller det
for ny bebyggelse. Texten fortydligas angaende
detta.

Stabilitetsutredning kravs bara dster om jarn-
vagen for norra delen av det planerade nya
verksamhetsomradet. Texten fortydligas.

Det finns ingen befintlig bebyggelse pa de
sluttande lermarkerna nara Mjorn. Texten
kompletteras.

Texten under rubriken "Skred och erosion”
kompletteras angaende behov av stabilitets-
utredning.



Det kvarstar omraden dar fortatning planeras
inom strandskyddsomrade. Sarskilda skal for
dispens eller upphavande av skyddet maste
redovisas och utredas i kommande detalj-
planearbete. LAmpligheten att bebygga omradet
vaster om Furutjarnen som ar inom strandskyd-
dat omrade behodver utredas i detaljplaneskedet.

| férdjupning av Oversiktsplanen foreslas att nya
batplatser ska provas i samband med detaljpla-
nering. Lansstyrelsen synpunkter frdn samrads-
fasen kvarstar darmed, det vill saga férutsattnin-
gar och konsekvenser av nya batplatser behover
utredas noggrant. Sjons strandnara grundomra-
den har generellt sett stor betydelse fér vaxt-
och djurlivet. Provning maste ske enligt strand-
skyddsbestammelserna. Anlaggning av bryggor
och andra anlaggningar i vattenomrade ar
dessutom vattenverksamhet som ar anmalnings-
eller tillstandspliktig enligt 11 kapitlet miljdbalken.

Omraden for landsbygdsutveckling i strandnara
lagen foreslas inte i férdjupningen av 6versikts-
plan.

Miljokvalitetsnormer
Lansstyrelsen beddmer att ett genomférande av

planen i sig inte kommer att medféra att gallande
miljokvalitetsnormer dvertrads.

Mellankommunal samordning
Mellankommunala fragor hanteras pa ett till-
fredsstallande satt.

Allmé&nna intressen

Naturvérden: Infor respektive detaljplan behdver
kommunen inventera vilka naturvarden som kan
komma att paverkas samt vilka biotopskyddade
miljder som finns inom planomradet. Om biotop-
skyddade miljder kommer att paverkas negativt
ska biotopskyddsdispens sokas i god tid innan
antagande av detaljplan. Omradet mellan Furu-
tjarn och Trollsjén behdver sarskilt undersdkas
pa hotade arter knutna till aldre tallskog.

Det ar av stor vikt att vatten- och aviopp (VA)
samt dagvatten hanteras sa att negativ effekt pa
Mjorn undviks.

Kulturmiljé: Omradet for férdjupning av over-
siktsplanen beroér ett omrade som rikt avspeglar
manniskors anvandning av landskapet fran
aldsta stenalder fram till modern tid.
Lansstyrelsen ser positivt pa att man i arbetet
med férdjupning av oversiktsplan efterstravar ett
bevarande av ett stort antal kulturmiljéer och
fornlamningar.

Utredning kommer att ske i detaljplaneskedet.

Utredning kommer att ske i detaljplaneskedet.

Utredning kommer att ske i detaljplaneskedet.

Ja, utredningar kommer att utféras i detalj-
planeskedet.



Avsnittet Kulturvarden hade vunnit pa om det
funnits en karta och kort beskrivning av var
fornlamningar och skyddsvarda kulturlandskaps-
delar finns belagna inom omradet. En bedém-
ning av dessa skyddsvarda kulturlandskapsdelar
hade aven kunnat inga i arbetet.

Lansstyrelsen dnskar att det tas hansyn till
fornldamningar och kulturvarden i den kommande
planprocessen. Inom nagra planerade utbygg-
nadsomraden kan ytterligare, idag okanda, forn-
lamningar finnas dolda. | det fortsatta planarbe-
tet kan Lansstyrelsen komma att stélla krav pa
en sarskild utredning i syfte att klargoéra den
faktiska fornlamningsbilden. Sarskilda utrednin-
gar bor genomforas i ett tidigt skede i syfte att na
Okad klarhet 6ver lamningarnas forekomst.

Kraftledningar: Vattenfall Eldistribution AB har en
130 kV-luftledning samt en 40 kV-kabel inom
planomradet. 40 kV-kabeln togs i drift under
2012. Ledningarna bér uppmarksammas och
skyddas i samband med kommande detaljpla-
nering. Se vidare yttrande, daterat 2013-09-03,
fran Vattenfall Eldistribution AB.

Ovrigt
Redaktionell synpunkt: Forklaringen av R1 har
fatt fel farg pa plankartan (sid 17).

Beredning och deltagande

Yttranden dver planen har till Lansstyrelsen
inkommit fran Statens Geotekniska Institut,
Trafikverket och Vattenfall Eldistribution AB.

Detta granskningsyttrande har beslutats av
samhallsbyggnadsdirektdr Christer Abrahams-
son efter foredragning av kulturgeograf Torbjorn
Sahl. | den slutliga handlaggningen har aven
foretradare for enheten fér skydd och sakerhet,
kulturmiljé-, miljéskydds-, naturvards- och
vattenvardsenheten deltagit.

Granskningsyttrandet utgoér statens samlade
uppfattning om planen vad géaller Lansstyrelsens
ingripandegrunder enligt 11 kapitlet PBL i ett
senare planeringsskede.

2. Trafikverket ser mycket positivt pa att kom-
munen vill minska jarnvagens barriareffekt.
Atgérder i Trafikverkets anlaggningar kraver att
det finns en éverenskommelse mellan Trafik-
verket och kommunen avseende genomférande,
finansiering och framtida ansvar for atgarderna.
Pa grund av de tekniska svarigheterna i att
anlagga planskildheter finns dessutom ett behov
av djupare utredningsarbete. Det gar darfor i
detta tidiga skede inte att garantera att det ar
mojligt att anlagga nya planskilda korsningar pa
de platser som pekas ut i planforslaget.

De tva skyddsvarda kulturlandskapsdelarna
finns angivna pa kartan och bedémningen av
dem finns under rubriken Hoga kulturhistoriska
varden. Fornlamningar kommer att beskrivas i
kommande detaljplaner.

Om sarskilda utredningar behévs kommer de att
genomforas i ett tidigt skede

Ledningarna kommer att skyddas i samband
med kommande detaljplanering.

Fargen andras.

Djupare utredningar kommer att utféras i
samband med kommande detaljplanering.



Formodligen behdver aven en atgardsvalsstudie
genomfdras som underlag for den fortsatta
planeringen.

Trafikverket ser fram emot en fortsatt dialog med
kommunen kring planskildheterna. Det ar viktigt
med god framférhallning eftersom ledtiderna for
att kunna bygga i sparomradet samt for att
anlagga ny statlig vag kan vara langa.

3. Statens Geotekniska Institut anger att de
geotekniska forhallandena har i stort bedomts
vara gynnsamma men att det kan finnas risk for
skred i planomradets norra del i anslutning till
Mjorn dar sluttande mark och lera férekommer.
Erosionsrisken langs Mjoérns strander bedéms i
underlaget som liten. For redovisning av risk-
omraden hanvisas till jordartskartan (sid 45).
SGI ser garna att riskomradena markeras
tydligare sa att det framgar vilka av leromradena
som avses.

Kommunen har som strategi att inte planera for
nagon ny bebyggelse i de omraden dar det kan
finnas risk for skred, dvs planomradets norra del
i anslutning till Mjorn. Det framgar inte av hand-
lingen om det finns bebyggelse dar idag som
kan vara berérd. Fértydligande rekommenderas.

Vi ser garna att en strategi tillfogas planen éver
hur de geotekniska forutsattningarna for
utbyggnad maste klarlaggas vid framtida
detaljplanelaggning eller bygglovsgivning aven
utanfor detaljplanelagda omraden.

Det bor tydligare framga att vid upprattande av
planer ska provning av markens lamplighet
utféras med hansyn till geotekniska sakerhets-
fragor och med hansyn tagen till férvantade
klimatférandringar och omgivningspaverkan.

4. Vattenfall har en 130 kV-luftledning samt en
40 kV-kabel inom planomradet. 40 kV-kabeln
togs i drift under 2012. Ledningarna boér upp-
marksammas och skyddas i samband med
kommande detaljplanering (forslag till planbe-
stammelser anges).

5. Kommunstyrelsen tillstyrker férslaget med
tilldgg av kommentarerna i kommunlednings-
kontorets yttrande.

Kommunledningskontorets yttrande: Planforsla-
get bedodms félja de fem mal som enligt beskriv-
ningen ska vara vagledande for utvecklingen av
Vastra Bodarna. Dock ar forslaget inte helt i linje
med GR:s strukturbild som fastslar att regionens
stationssamhallen ska utvecklas och fortatas i
stravan efter en hallbar, regional tillvaxt.

En atgardsvalsstudie planeras att genomféras.

Stabilitetsutredning kravs bara dster om jarn-
vagen for norra delen av det planerade nya
verksamhetsomradet. Planens text fortydligas.

Det finns ingen befintlig bebyggelse pa de
sluttande lermarkerna nara Mjorn. Texten
kompletteras.

Texten under rubriken "Skred och erosion”
kompletteras angaende behov av stabilitets-
utredning.

Geotekniska sakerhetsfragor och forvantade
klimatférandringar behandlas alltid i detalj-
planeférslag.

Ledningarna kommer att skyddas i de komman-
de detaljplaner som de blir berérda av.

De tva foreslagna bebyggelseomraden som
tagits bort utgér strandskyddat omrade enligt
miljobalken.



Genom fortatning okar majligheten till miljévanlig
kollektivtrafik. Ett 6kat underlag skulle ocksa
sakra pendelstationen pa sikt. Alingsas ingar i en
regional arbets- och bostadsmarknad och har
ett ansvar att motverka den omfattande bostads-
bristen som rader i Géteborgsregionen. Det bor
finnas potential for ytterligare fortatning inom
planomradet utan att fér den sakens skull
inkrakta pa ortens karaktar.

| 6vrigt beddms planférslaget vara i linje med
kommunens ambitioner om att nya bostader ska
planeras, byggas och integreras med befintlig
bebyggelse pa ett sadant satt att det skapas
hallbarhet och livskvalitet i ett smaskaligt pers-
pektiv. M.h.t. ortens sarskilda karaktar ar det
positivt att gestaltning av ny bebyggelse beskrivs
utforligt i planférslaget. Det ar ocksa positivt att
en blandning av bostadstyper och upplatelse-
former efterstravas. Vidare bedéms planen
skapa forutsattningar for att fler resor gérs med
cykel vilket ar i linje med Vision 2019 samt med
kommunens folkhalsomal.

6. Tekniska namndens au foreslar att text om
befintlig atervinningsstation tas bort och att
fragan far hanteras i kommande detaljplaner.

Pa sid 24 andras hastighet fran 30 till 40 km/h.

Pa sid 26 andras rubriktexten till "omrade inom
vilket kommunalt verksamhetsomrade fér VA
delvis kommer att byggas ut”. Texten under
rubriken andras enligt féljande: Framtida verk-
samhetsomrades omfattning faststalls vid
detaljplanelaggning och kommande politiska
beslut. Inom det beslutade verksamhetsomradet
kravs anslutning till kommunalt VA.

7. Miljoskyddsnamnden anger att namndens
synpunkter under samradet i stort sett blivit
tilgodosedda. Féljande punkter bér behandlas
ytterligare:

Om ett omrade, eller del av omrade, med vag-
eller jarnvagsbuller éver 55 dBA ekvivalent varde
ska anvandas for bostader, ska bullerbegransan-
de atgarder vidtas.

Det ursprungliga alternativet for en planfri kors-
ning med bro fér biltrafik bor vara ett alternativ
som studeras innan man slutligen valjer
alternativ.

Miljéskyddskontorets yttrande: Tunnelalternativet
som kraver att Humlevagen breddas ar mindre
lampligt eftersom Humlevagens omgivningar ar
vardefulla ur natur- och kultursynpunkt och
borde skyddas.

Det antal planerade bostader som angivits ar
ungefarligt. | samband med kommande detalj-
planer far utredas om ytterligare fértatning ar
mojlig inom de kvarstadende omradena.

Texten andras till att fragan om atervinnings-
station far hanteras i kommande detaljplaner.

Hastigheten andras.

Texten justeras.

Om nagra flerbostadshus kommer att planeras
dar bullernivan ar éver 55 dBA ar det en
férutsattning att bullerbegransande atgarder
vidtas. Om avsteg fran riktvardet ska kunna
goras ska detta godkannas av lansstyrelsen.

Om tunnel i narheten av nuvarande plankorsning
inte gar att genomféra kan bro bli aktuellt.

Alternativet med tunnel via Humlevagen utgar.



8. GR, Goteborgsregionens kommunalfor-
bund, anger att Vastra Bodarna ar belaget i ett
av de utpekade huvudstraken i GR:s strukturbild.
Straken ska starkas i form av bostadsbyggande i
stationsnara lagen for att fa en langsiktig hallbar
regional utveckling. GR noterar att antalet plane-
rade bostader i Vastra Bodarna har minskat vil-
ket innebar ett mindre befolkningsunderlag som
forsvarar majligheterna till god kollektivtrafik.

9. Vastra Gotalandsregionen anger att plan-
forslaget ar valarbetat och lattéverskadligt.

Vastra Gotalandsregionens langsiktiga mal ar att
uppna en hogre marknadsandel for kollektiv-
trafiken. En férdubbling av antalet resor ar ett av
delmalen fram till 2025. En grundlaggande faktor
for ett Okat resande ar att invanarna i allt stérre
utstrackning bor nara de gemensamt prioriterade
kollektivtrafikstraken. Bostader och vardagsverk-
samheter bor darfor i storsta mojliga utstrack-
ning planeras i narhet till jarnvagar, stérre vagar
och kommunikationsstrak.

Att vara transporter idag anvander mycket
energi samt ger stora utslapp av koldioxid och
andra emissioner ar delvis en konsekvens av var
utspridda bebyggelsestruktur. Mer hallbart ar att
koncentrera ny bebyggelse till befintliga orter
och att bygga langs strak. Det mojliggor att valja
bort bil och istéllet anvanda cykel, gang och
kollektivtrafik pa fler resor.

Vastra Bodarna ar en stationsort som ligger
utmed ett av vara utpekade strak. Det ar mycket
positivt att ny bebyggelse planeras nara
stationen. For att skapa ett storre underlag till
kollektivtrafiken hade det varit en férdel med
ytterligare fortatning och att Alingsas prioriterar
ett sadant lage foére omraden som kraver nya
stationslagen.

Vastra Gotalandsregionen antog i juni 2013 en
malbild for t4g. | denna beskrivs ett framtida
upplagg med en utékning av snabbare tag
mellan Alingsas och Goteborg. For Vastra
Bodarna planeras fortsatt tva tadgforbindelser i
vardera riktning per timme. Pa sikt finns behov
av att bygga ut till partiella fyrspar. Riksintresset
for jarnvagen ar beaktat i planen.

10. Boende pa Humlevagen 5 anser att det
enda rimliga tunnelalternativet ar strax norr om
befintlig plankorsning. Det andra alternativet
med utbyggnad av Humlevagen har ett antal
nackdelar: strandskyddat omrade tas i bruk,
rekreationsomrade forstérs, stenmurar rivs, djur-
liv paverkas mycket negativt, narboende far en
orimlig boendemiljé, ldng omvag fran centrum
for att ta sig fran en sida till den andra.

De tva foreslagna bebyggelseomraden som
tagits bort utgér strandskyddat omrade enligt
miljobalken. | samband med kommande detalj-
planer far utredas om ytterligare fortatning ar
mojlig inom de 6vriga omradena.

| samband med kommande detaljplaner far
utredas om ytterligare fortatning ar mojlig.

Alternativet med tunnel via Humlevagen utgar.



Har det ursprungliga alternativet med bro éver
jarnvagen utretts tillrackligt?

Vi anser att Vastra Bodarna inte ar lamplig for
den utbyggnad som foreslas. Istallet bor den
naturskéna miljon tas tillvara for rekreation och
friluftsliv for kommunens invanare. Ska kommu-
nens mal med 42000 invanare till 2019 nas till
varje pris?

11. Boende pa Humlevagen 6 papekar att
fastigheten i planen benamns "sommarvilla” men
sedan 70-talet har den varit aretruntbostad med
temporart uppehall de senaste 5 aren.

Biltunnel via Humlevagen delar orten i tva halvor
och medfér extra langa korstrackor. Det innebar
inskrankning av strandskyddat omrade med
rekreationsvarde samt jordbruksmark med hogt
kulturhistoriskt varde. Humlevagen ar idag
atervandsvag for biltrafik.

Forslaget med biltunnel strax norr om befintlig
plankorsning tycker vi ar ett acceptabelt alter-
nativ som till stor del beror obebyggd mark.

Varfér har det tidigare redovisade broforslaget
tagits bort? Det finns manga I6sningar som inte
ar dominerande och forfulande.

12. Boende pa Ljungbacken 26 anger att inom
Vastra Bodarna vagférenings vagnat finns inga
cykelvagar aven om detta uppges i trafikutred-
ningar. Det finns en gc-vag fran E20 till jarnvags-
bommarna som trafikverket ansvarar for.

Ett antal bra saker redovisas i Samradsredogor-
elsen: nya tomter till gronomrade at nagot hall,
radhus stryks ur texten, det ska stéllas extra
hoéga krav pa utformning av ny bebyggelse,
viktiga gronomraden ska sakras sa att de inte
bebyggs, det planeras fler nya tillfartsvagar,
antalet nya bostadder minskas m.m. Vill ha sa fa
hus som mgjligt, pa sa stora tomter som mdjligt.

Breddning av jarnvagsomradet med 15 m pa var
sida innebar att buller- och vibrationsutredning
ocksa behover utdka sina omraden med 15 m.

Sammanfattningsvis: Har inget emot att enstaka
hus byggs pa "lucktomter”. Vill inte ha nagra
omraden som liknar Alimvagen med manga
identiska hus. Bostader pa nya omraden i séder
kan byggas mer fritt da de inte paverkar redan
befintliga bostader.
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Om tunnel i narheten av nuvarande plankorsning
inte gar att genomféra kan bro bli aktuellt.

For att fa ett mer hallbart och miljévanligt
resande bér nya bostader i forsta hand till-
komma i goda kommunikationslagen.

| avsnittet om kulturvarden benamns byggnaden
"sommarvilla” eftersom det var som sadan den
byggdes (i nationalromantisk stil). Vissa
kompletteringar av texterna gors.

Alternativet med tunnel via Humlevagen utgar.

Alternativet kvarstar.

Om tunnel i narheten av nuvarande plankorsning
inte gar att genomfdra kan bro bli aktuellt.

Vissa trottoarer har felaktigt angivits som gc-
vagar i trafikutredningar men dessa utgor bara
underlag. Texten i planforslaget ar riktig.

Mer detaljerade utredningar som tar hansyn till
detta kommer att géras i samband med kom-
mande detaljplanering.

De senaste 20 aren har inget byggts som liknar
Almvagen (dar fanns en gammal byggnadsplan
som antogs av Hemsjé kommun 1967).
Omradena i séder medger storre frihet och
mojligheter till nyskapande arkitektur.



13. Boende pa Munters vag 4: Den tankta
forlangningen av strandpromenaden ar omailig
att utféra dver min tomt. Jag ager ett bathus, en
bastu samt ett badhus i direkt anslutning till
strandlinjen. Dessutom finns en uppmurad
terrass. Det finns inte plats for en promenad
mellan hus och vatten. Att lagga promenaden
ovanfor husen innebar att den inte langre ar en
"strandpromenad”.

En smabatshamn ar planerad inom omradet, ett
daligt forslag da den skulle vara utsatt for de
standiga vastervindarna. Mossbergska skolans
badplats skulle ocksa forlora mycket i varde.

14. Boende pa Munters vag 10: Det finns inritat
ett omrade pa min arrendetomt dar det planeras
nybyggnation vilket jag pa inga villkor kan
acceptera.

15. Boende pa Munters vag 10 o 14 anser att
antalet planerade bostader ar for manga, speci-
ellt pa Mossbergska stiftelsens mark dar det helt
skulle forstéra omradets unika karaktar. | borjan
av dessa diskussioner gallde for detta omrade
10-12 nya hus!

Forslaget med smabatshamn i Munters vik
forefaller inte helt genomtankt med tanke pa hur
utsatt det ar for vader och vind. Det finns béattre
stallen, t.ex. Petters vik.

Den tankta forlangningen av strandpromenaden
ser vi som omgjlig att genomféra. Det finns fyra
arrendatorer, varav vi ar tva. Har finns byggna-
der och bryggor som skulle behdéva rivas, vilket
inte kan accepteras. Vi skulle inte kunna utnyttja
vara tomter som hittills och vardet pa vara
fastigheter skulle ocksa paverkas.

16. Boende pa Nasetvagen 4 kraver ett till-
bakadragande av bada foreslagna planfria jarn-
vagskorsningarna vid Humlevagen. Information
om senaste trafikutredningen har endast skett i
dagstidning under semesterperiod och vid vart
besdk fanns ingen utstallning, endast nagra l6sa
blad.

Om intrang gors pa var jordbruksfastighet kom-
mer vi att avsluta vart arbete med landskaps-
vard. Intranget medfér minskad odlingsareal och
darmed forloras Jordbruksverkets gardsstod
helt.
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Planen anger ett allmant intresse av en strand-
promenad. | kommande detaljplan far avgoéras
om och i sa fall hur en sddan promenad kan
utféras.

Lamplig plats for smabatshamn far studeras
narmare i kommande detaljplaner.

Planen anger omrade dar bebyggelse kan
prévas genom detaljplan. Framtida agare eller
arrendatorer kan komma att vilja bygga.

En storvilla med 4 lagenheter ar inte mycket
storre an en stor villa, det ar fortfarande ett hus
men det innehaller 4 bostader. | kommande
detaljplan far placering och utformning studeras
narmare.

Lamplig plats for smabatshamn far studeras
narmare i kommande detaljplaner.

Planen anger ett allmant intresse av en strand-
promenad. | kommande detaljplan far avgoéras
om och i sa fall hur en sadan promenad kan
utféras.

Plan- och bygglagen har andrats for att forenkla
planprocessen och koncentrera yttranden till det
inledande samradsskedet. Nagon utstallning
behdvs inte langre nar en del av dversiktsplanen
andras. Det ar tillrackligt att kommunen annon-
serar i dagstidning och haller forslaget tillgangligt
fér granskning. Nar detaljplaner sedan gors
kommer nya samrad att hallas.

Nar yttranden fran myndigheter m.fl. nu kommit
in angdende de planskilda korsningarna kan det
norddstra alternativet med tunnel genom
banvallen strykas. Humlevagen behéver darmed
inte breddas och nagon odlingsareal behéver
inte tas i ansprak.



| det bristfalliga utredningsmaterialet framgar att
“ett mindre héjdparti undanréjs”. Detta ar en
biotopskyddad akerholme pa upp till ca 3 m hojd
som utgor effektivt bullerskydd framfor fastig-
hetens bostadshus.

Vi kraver att trafikutredningen gérs om pa om-
radet mellan jarnvagsstationen och nuvarande
jarnvagskorsning. Det ar ett eftersatt omrade dar
inga natur- och kulturvarden existerar. Att skylla
pa daliga markférhallanden ar inget hinder utan
mer bevis pa kortsiktighet. Vi begar att
beslutsfattare besoker aktuella omraden.

17. Boende pa Nasetvagen 12: Vi ar emot en
fortatning runt var bostad samt pa naromradets
angs-/jordbruksmarker vid Mossbergs vag och
mellan Mjorviksholm och Munters vag. Vi valde
var bostad for det lantliga, lugna laget. Forstor
inte det genom att fortata, exploatera och 6ka
fordonsfrekvensen pa vara vagar. Varfor inte be-
vara, varda och utveckla rekreationsomraden?

Granskningshandlingen ar svar att tyda p.g.a.
avsaknad av omradesnumrering i plankartan. Pa
sid 17 finns en karta med numrering. Vi foreslar
att ni lagger ut en korrigerad version av doku-
mentet pa er hemsida samt férlanger tiden for
inlAmnande av synpunkter!

Vi ar emot att flerfamiljs-/radhus byggs runt var
bostad samt pa naromradets angs-/jordbruks-
marker. Dessa passar inte in i den lantliga
miljon. Att utnyttja Friluftsskolan till boende eller
forskola tycker vi daremot ar ett lysande forslag.

Om det ska byggas en planskild korsning med
jarnvagen, sakerstall att samhallet inte upplevs
som tva olika. Tillse att man enkelt kan ta sig till
skola, barnomsorg och pendlingsstation utan att
behdva ta langa omvagar mot idag.

Varna om grénomradena, de vackra stengards-
gardarna och de smala byvagarna! Varna om
strandskyddet!

Mer bebyggelse innebar dkat tryck pa befintliga
vagar, vilket vi ar emot. Men skulle det anda
bebyggas — gléom inte att varna om trafiksaker-
heten fér fotgangare och cyklister!

Trafikutredningen anger att det "i omradet ligger
ocksa mindre hojder som man maste schakta
sig genom for att kunna bygga en tunnel”. Om
hela eller del av héjden mellan Humlevagen och
jarnvagen behdver schaktas bort far utredas mer
noggrant i samband med kommande detalj-
planearbete (samt om korsningen behdver
flyttas nagot). Hojden far i s& fall ersattas med
bullerplank.

Pa jordartskartan har detta omrade beteckning-
en "Torv, karr”. | samband med kommande
detaljplanearbete ska utredning goras for en
eventuell gangtunnel vid stationen och da kan
aven biltunnel utredas (skrivs in i planens re-
kommendationstext). Alternativet med tunnel
strax norr om nuvarande jarnvagskorsning
behdver dock behallas.

Planen anger att fértatning kan ske pa vissa
stallen sa att aven andra fastighetsagare kan fa
bygga pa sin mark. Norr och 6ster om Naset-
vagen 12 foéreslas ingen ny bebyggelse.

Kartan pa sid 17 har numrering. Lansstyrelsen
framhaller att planen ar 6verskadligt redovisad i
text och illustrationer.

Radhusen togs bort efter samradet. Storvillor
kan passa in eftersom en variation av bostader-
nas utseende prioriteras, utformning avgors
dock i kommande detaljplan. Norr och dster om
Nasetvagen 12 foreslas ingen ny bebyggelse.

Det norddstra alternativet med tunnel genom
banvallen och lang omvag stryks.

Utgangspunkten ar att varna om detta i storsta
mojliga utstrackning. Enligt planen ska vagarna
hallas smala, delvis pa grund av att det ofta inte
ar fysiskt mojligt att bredda vagarna.

| kommande detaljplaner kommer trafiksaker-
heten att studeras.
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18. Boende pa Sommarrovéagen 25 staller sig
fragande till att koppla ihop uppfarten till Som-
marrovagen 25 och 27 med Hogasvagen. Vagen
ar privat och anlagd pa tomtmark. Pa andra
sidan fran huset sett har vi hdnshus, forrad, sop-
sortering, odlingar och infiltrationsbadd. Backen
inleds med en nittiograders svang och ar mycket
brant. Det ar problem att kora upp pa vinter-
halvaret. Vem vill méta plétsligt utsvangande
cyklar och barnvagnar pa Sommarrovagen? Hur
ska vi kunna kora upp till vara hus om vi méter
nagon som ar pa vag ner?

19. Boende pa Sommarrovagen 27 staller sig
fragande till att géra en gang-cykelvag mellan
Sommarrovagen och Hogasvagen. Vagen ar
privat, anlagd pa tomtmark och tillhér inte vag-
foreningen. Det ar omgjligt att métas bil och
cykel p.g.a. bredden. Mycket dalig sikt dar vagen
ansluter mot Sommarrovagen och farligt om
cyklister svanger ut. Hur ska vi sakert anvanda
var uppfart nar vi plétsligt kan moéta cyklister?

20. Boende pa Svingels vag 5 ar arrendatorer
pa Mossbergska stiftelsens mark sedan 1987. Vi
uppskattar Vastra Bodarnas sarpraglade karak-
tar med héga kulturvarden. Att féresla en hard-
exploatering av omradet vaster om jarnvagen
gar helt pa kollisionskurs med "Varnad karaktar”.
Planen foreslar 85 nya bostader inom 500 m
fran stationen. Detta ar eoner fran det politiska
I6ftet fran 2009 om 10-15 enfamiljshus mellan
Friluftsskolan och jarnvagen. Behall istallet
omradet som ett rekreationsomrade.

Goteborgs Stad kommer att salja sin mark till
hoégstbjudande byggherre och denne vill da
bebygga marken sa snabbt som marknaden
tilldter och knappast bara 5-6 hus per ar. Att tro
att de smala vagarna ska bevaras ar naivt.
Dessutom ska inkoppling ske till det kommunala
VA-natet vilket kommer att krdva en hel del
sprangningsarbete. Minireningsverk ar en battre
I6sning vaster om jarnvagen.

Goteborgsregionens kommunalférbund idkar
tydligen tryck pa Alingsas vad galler utbyggnad
och kollektiv pendeltrafik. Detta innebar inte att
politikerna behéver "offra” det vardefulla rekrea-
tionsomradet vaster om jarnvagen. Vi uppfattar
planen som ett stort svek mot oss kommun-
invanare.

Enligt planforslaget ska en koppling utredas i
samband med kommande detaljplanering. Om
inte en trafiksaker I6sning kan hittas da kommer
ingen koppling att foreslas.

Enligt planforslaget ska en koppling utredas i
samband med kommande detaljplanering. Om
inte en trafiksaker 16sning kan hittas da kommer
ingen koppling att foreslas.

Planen anger inget exakt antal men ca 55 nya
bostader kan tillkomma vaster om jarnvagen (se
trafikutredningen). Enskilda politiker kan inte ge
|6ften fem ar innan en plan antas — en plan
formas under en planprocess med yttranden fran
bl.a. olika politiska partier, kommunala forvalt-
ningar, myndigheter och 6vriga berérda.
Eftersom vissa av husen féreslas bli storvillor
med 4 lagenheter innebar 55 bostader inte lika
manga hus.

Efterfragan pa marknaden har de senaste
decennierna inte varit storre an 5-6 hus per ar.
Enligt planen ska vagarna hallas smala, delvis
pa grund av att det ofta inte ar fysiskt mojligt att
bredda vagarna. Det finns minireningsverk som
drivs av privata féreningar men oftast brukar
intresset for att skdta reningsverken avta och
man ber istallet kommunen ta dver. Kostnads-
massigt bor en egen anlaggning kunna jamféras
med en kommunal anslutning, da egna interna
ledningar, inkOp av reningsanlaggning samt drift-
och skoétselkostnader vags in.

Om en fastighetsagare vill bygga pa sin mark
har kommunen att ta stallning till om det ar
ldmpligt eller inte. Planen har ansetts som en
lamplig avvagning mellan intressena att bygga
och att bevara gronstruktur.

13



Varfér kan inte kommunen istéllet: kbpa marken
av Goteborgs stad, lata dagens arrendatorer
frikdpa sina tomter, bygga om den aldre vackra
delen till ett 55+ boende, satsa pa minirenings-
verk i stallet for kommunalt VA samt leva upp till
tidigare givna l6ften om 10-15 villor mellan
Friluftsskolan och jarnvagen?

21. Boende pa Svingels vag 18: Plan- och
bygglagens §6 sager "Innan 6versiktsplanen
eller andring av den antas, ska kommunen stélla
ut planférslaget under minst tva manader. Den
som vill lamna synpunkter pa forslaget ska gora
det skriftligen under utstallningstiden.” Forslaget
till Fop har presenterats med sma otydliga kartor
som funnits tillgangliga i Samhallsbyggnadskon-
torets vestibul. Anser ndmnden att detta upp-
fyller plan- och bygglagens krav om utstéallning?

Har dversiktsplaner for centralorten presenterats
pa samma daliga satt?

22. Boende pa Svingels vag 28: Det ar svart
for lasaren att utifran en delvis suddig gransk-
ningshandling fa en rattvisande bild av hur ett
framtida Vastra Bodarna kommer att gestalta

sig. Varfor saknas en riktig utstalining?

Vad betraffar trafiken foredrar jag en vagtunnel
under jarnvagen i narheten av nuvarande
korsning.

Ta bort forslaget att gc-forbinda Hogasvagen
med Sommarrovagen. Det blir alltfér brant och
mycket halt vintertid. Det ar dessutom pa privat
anlagd vag.

Dagens vagnat ar inte och bor inte bli dimensio-
nerat for en omfattande exploatering. Viktiga
historiska-, kultur- och naturomraden ska be-
handlas pietetsfullt.

Vad betraffar kommunalt vatten och avlopp sa
kanske det i nulaget behdvs pa en del stallen.
Men bygger vi fast oss i ett dyrt system som
inom en snar framtid kommer att betraktas som
forlegat?

14

Kommunen har som policy att aldrig kdpa mark
med bebyggelse for att bara sedan salja vidare.
55+ boende finns bara som privata féreningar
och inte som kommunalt aldreboende. Se i
ovrigt svar ovan.

Citatet ar fran en aldre version av plan- och
bygglagen som inte galler Iangre. Den har
andrats med syftet att férenkla planprocessen.
Nuvarande lydelse av 3kap 24§ ar "Om ett
férslag till andring avser endast en viss del av
kommunen, far kommunen, i stallet for att stalla
ut det enligt 12 §, ansla en kungérelse om for-
slaget pa kommunens anslagstavla och fora in
kungoérelsen i en ortstidning. Kommunen ska
halla forslaget, samradsredogdrelsen och i fére-
kommande fall miljokonsekvensbeskrivningen
tillgangliga for granskning.”...”den som vill
granska forslaget och lamna synpunkter far gora
det inom en viss tid (granskningstid) som ska
vara minst sex veckor”. Kravet pa att halla for-
slaget tillgangligt for granskning har uppfylits.

Oversiktsplanerna for centralorten togs fram
innan plan- och bygglagen &ndrades och de
stalldes ut enligt den da gallande lagen.

Plan- och bygglagen har andrats for att forenkla
planprocessen och koncentrera yttranden till det
inledande samradsskedet. Nagon utstallning
behdvs inte langre nar en del av dversiktsplanen
andras. Det ar tillrackligt att kommunen annon-
serar i dagstidning och haller forslaget tillgangligt
for granskning. Nar detaljplaner sedan goérs
kommer nya samrad att hallas.

Det norddstra alternativet med tunnel genom
banvallen och lang omvag stryks.

Enligt planférslaget ska en koppling utredas i
samband med kommande detaljplanering. Om
inte en trafiksaker 16sning kan hittas da kommer
ingen koppling att foreslas.

Utgangspunkten ar att varna om detta i storsta
mojliga utstrackning. Enligt planen ska vagarna
hallas smala, delvis pa grund av att det ofta inte
ar fysiskt mojligt att bredda vagarna.

Det finns minireningsverk som drivs av privata
féreningar men oftast brukar intresset for att
skota reningsverken avta och man ber istallet
kommunen ta dver. Kostnadsmassigt bor en
egen anlaggning kunna jamféras med en
kommunal anslutning, da egna interna ledningar,
inkép av reningsanlaggning samt drift- och
skotselkostnader vags in.



23. Boende pa Vastrabodarnavagen 37 anger
att en av planens malbilder ar "Varnad karaktar”.
Anda foéreslar planférfattaren flerbostadshus och
parhus vaster om jarnvagen trots att det inte
finns sadana dar idag. Typiskt for bebyggelsen
ar 1%zplans villor.

Nagot oklart ar dokumentet Kompletterande
trafikutredning 2013-05-29. | detta dokument
foreslas anyo ett alternativ med vagbro 6ver de
centrala delarna. Det ar ett forodande alternativ
for bebyggelsen med stora pafarter och ramper
och vi hoppas de inte ar aktuellt. Det presente-
ras inte i granskningshandlingen 2013-06-17. |
trafikutredningen presenteras en majlig vagfor-
bindelse mellan omrade 1 och 2 och Vastrabo-
darnavagen. | planen anges omradet som grén-
omrade. Detta omrade ar en fotbollsplan dar det
firas midsommar varje ar. En vagforbindelse i
detta lage ar olampligt bade ur terrangsynpunkt
och om man menar att det ska vara ett gronom-
rade.

Bullerddmpande plank utmed jarnvagen ar i
framtiden nédvandigt med tanke pa den 6kande
trafikmangden och tonnaget.

24. Vastra Bodarnes Vagforening begransar
sig till att endast lamna synpunkter pa den plan-
skilda trafiklésningen. Férslagen med tunnlar
anser vi inte ar optimala. Trafiken férsvaras i och
med att tunnelfdrslagen ligger sa langt fran den
centrala delen av samhallet.

Vi foreslar istallet att en kombinerad bil- och gc-
tunnel utreds mellan jarnvagen och fotbollspla-
nen. Detta skulle fordela trafikfldédena battre
mellan den nya tunneln och den befintliga bron
sdder om stationen. Med tunnel norr om jarn-
vagsbommarna riskerar trafikflddena kraftigt 6ka
Over befintliga bron in i omraden som inte ar
anpassade for okad trafik.

25. Arrendatorforeningen Fredrik Mossbergs
donation anger att Vastra Bodarna idag har en
sarpraglad karaktar med hdga kulturvarden. Om
en exploatering enligt planen kommer till stand,
riskerar man att forstora ett unikt bostadsomrade
och resterna av ett gammalt odlingslandskap.

Vi anser att man inte lagt tillracklig vikt vid av-
givna lo6ften. Vid méten med ansvariga politiker
har 10-15 hus pa omradet Sommarro angetts.
Det ar inte korrekt satt att bete sig mot sina upp-
dragsgivare, vilket vi boende i Vastra Bodarna
ar.

Malbilderna galler hela Vastra Bodarna och det
finns nagra flerbostadshus i orten. En annan
malbild ar "Stationsnara boende och varierat
bostadsutbud” och ett planférslag ar en syntes
av alla malbilder. Dessutom finns Alingsas Vision
2019 om att ha 42000 invanare ar 2019. Det ar
inte bara en planforfattares forslag utan ett
beslut av politikerna i Samhallsbyggnads-
namnden.

Trafikutredningen redovisade bara tidigare
férslag pa planskilda korsningar for att ge en
Overblick. Bron och vagen mellan omrade 1 och
2 och Vastrabodarnavagen ar inte aktuella. De
alternativ som var aktuella angavs i gransknings-
handlingen. Nu stryks det norddstra alternativet
med tunnel genom banvallen och lang omvag.
Kvar finns biltunnel nara plankorsningen eller
stationen.

Bullerplank ar helt och hallet Trafikverkets
ansvar.

Det norddstra alternativet med tunnel genom
banvallen och lang omvag stryks. Det andra
tunnelférslaget ligger strax norr om nuvarande
plankorsning. Eftersom denna fungerat i alla ar
bor ocksa det tunnelalternativet gora det.

Pa jordartskartan har detta omrade beteckning-
en "Torv, karr”. | samband med kommande
detaljplanearbete ska utredning goras for en
eventuell gangtunnel vid stationen och da kan
aven biltunnel utredas (skrivs in i planens re-
kommendationstext). Alternativet med tunnel
strax norr om nuvarande jarnvagskorsning
behdver dock behallas.

Planforslaget ar en kompromiss mellan de fem
olika malbilder som finns for Vastra Bodarna.

Enskilda politiker kan inte ge I6ften fem &r innan
en plan antas — en plan formas under en plan-
process med yttranden fran bl.a. olika politiska
partier, kommunala férvaltningar, myndigheter
och dvriga berérda. Politikernas uppdragsgivare
ar alla invanare, aven de som skulle vilja flytta till
en ny bostad i Vastra Bodarna.
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Vi anser inte heller att vara asikter tillvaratagits i
nagon hogre utstrackning. De boendes farhagor
tas inte pa allvar. Sjalva exploateringen av om-
radet kan man givetvis ha skilda asikter om men
storre vikt vid bevarandet av den unika miljon ar
ett maste om man inte ska orsaka irreversibla
skador!

Man har presenterat en "I6sning” for att fa bort
omradets enskilda avlopp och darigenom patvin-
ga de boende en valdigt dyrbar tvangsanslut-
ning. Sprangning kravs och darigenom stora och
dyra ingrepp i omradet. Framtiden verkar dess-
utom ligga i nya moderna minireningsverk och
pipelines till centrala reningsstationer kanns
forlegat.

Vi kraver att en planfri korsning med jarnvagen
ska finnas pa plats innan nagon som helst explo-
atering sker av omradets vastra sida. | valet
mellan bro och tunnel féresprakar féreningen
forslaget som kallas "bil-tunnel alt 2”

Vi ifrégasatter vissa dragningar av gang- och
cykelvagar. Det ar positivt att man tanker pa att
separera de olika trafikslagen. Dock bér man
fraga de boende i omradet innan strackningarna
spikas.

Planforslaget &r en kompromiss mellan de fem
olika malbilder som finns for Vastra Bodarna.

En dversiktsplan ar inte bindande och var gran-
serna for verksamhetsomradet for VA ska ga
kommer att beslutas av tekniska namnden och
kommunfullmaktige nar mer detaljerade studier
har gjorts. Det finns minireningsverk som drivs
av privata féreningar men oftast brukar intresset
for att skota reningsverken avta och man ber
istallet kommunen ta éver. Kostnadsmassigt bér
en egen anlaggning kunna jamféras med en
kommunal anslutning, da egna interna ledningar,
inkép av reningsanlaggning samt drift- och
skotselkostnader vags in.

Planen anger redan "Genomférandetiden for
detaljplaner vaster om jarnvagen foreslas inte
bérja férran en ny planskild korsning finns”. "Bil-
tunnel alt 1” genom banvallen i norr stryks.

Enligt planférslaget ska kopplingar utredas i
samband med kommande detaljplaneringar.
Dessa kommer att ga ut pa samrad till berérda
boende.

Sammanfattning och revideringar

Med anledning av framférda synpunkter féreslar samhallsbyggnads-
kontoret foljande revideringar:

Plankarta (sid 17):

* Bil-tunnel alt 1 genom banvallen i norr stryks

Rekommendationer (sid 17):

* RG6 (karnan) kompletteras med att aven en mindre del bostader ar

tankbart

* Ny planskild gang- och cykelkorsning vid stationen kompletteras med
att om mdjligt aven biltunnel ska byggas

Planens text:

» Kompletteringar gérs angaende atervinningsstation, hogsta tilldtna
hastighet, vatten och avlopp, lekplatsen, kulturvarden, stabilitets-
utredningar samt éversvamningsrisker (se ovan).

Forslag till beslut

Samhallsbyggnadsnamnden godkanner revideringarna av planforslaget
samt foreslar kommunfullmaktige besluta att anta Fop Vastra Bodarna,
Andring av 6versiktsplan for Alingsas kommun.

Planavdelningen

Gabriella Graf
Planchef

Hans Nerstu
Planarkitekt



