STADSKARNAN | MORGON

I detta avsnitt diskuteras stadskdrnans karak-
tir, overgripande strukturer och samband med
omgivningen. Hdr visas ocksa ett forslag till
strategi for den dvergripande markanvindning-

en i framtiden. Strategin illustreras pa karta
Malbild.

Férslagen till évergripande principer utgor en
malbild infor morgondagen och en forsta preci-
sering av de dvergripande malen. Mer detalje-
rade och konkreta beskvivningar och forslag
ges i planens foljande avsnitt “"Liv”, “Rum”,
“Rorelser” och “Hdlsa och miljé ™.

Planomradet, Iingsas
 stadskdrna, mitddifstiaden




Forutsattningar

Karakterisering

Stadskarnan mitt i staden
Alingsas ligger ca 5 mil Oster
om Goteborg. Centralt i kom-
munen ligger Alingsis stad
med stdrre vdgar och jarnvig
likt ett nav mitt i.

Staden kallas ibland “cykel-
stad” eftersom ging- och cy-
kelndtet ar vilutvecklat och
storre delen av bebyggelsen
ligger inom cykelavstdnd, ca
tre km, fran stadskidrnan.

Stadskdrnan i sin tur ligger
mitt i Alingsas stad. Stadskir-
nan ir sedan linge kommu-
nens och alingsasarens pérla —
som manga &r stolta 6ver.

Livet 1 stadskdman kénneteck-
nas av de aktiviteter som alst-
ras av boende, besokare, eve-
nemang m.m. samt en attraktiv
men kinslig handelsstruktur.
Har finns ett attraktivt han-
delsutbud samlat som manga,
dven fran stérre kommuner
kommer for att ta del av.

Framtradande rutnét

Ses stadskdrnan 1 relation till
omgivningen framtrader den
kulturhistoriska, tidta stadens
rutnétsstruktur och kvartersin-
delning tydligt. Strukturen ger
stadskirnan en tydlig identitet.

Tva olika stadsplaneideal ater-
speglas i rutnitsstrukturen; en
representativ.  for  1800-talets
stadsplaneideal i oster med gle-
sare karaktir och alléer, samt en
titare karaktir som hérstammar
frdn 16- och 1700-talet som &r
tydligast i nordvast.

Gerdska strom, som dven kallas
Lilldn, rinner genom stadskdr-
nan. An regleras sedan 1700-
talet och ar néstan helt inlem-
mad i rutndtsmonstret. Langs an
lag industrierna forr, dd an ut-
gjorde utkanten av stadsk#rnan.

Stadskdrnans ndromrade
Jarnvigen utgdr stadskdrnans
sodra grins, tillika en markant
barridr mellan stadskérnan och
staden soderut. Har ligger ock-
s& bussterminal och tagstation.
Soder om jarnvigen finns stor-
re industri- och handels-
verksamheter.

Nérmast stadskdman i Oster
ligger bostadsomriden, verk-
samheter och gronytor. Omra-
det upplevs inte som en del av
stadskidrnan d4 omridena har
olika strukturer och Viners-
borgsvigen utgdér en barridr
mellan omradena.

I norr upplevs Norra Ringga-
tan som en grins mellan
stadskirnan och omgivningen;
utanfor ligger kyrkogardar och
parker. Flera gang- och cykel-
vigar forbinder stadskdrnan
med den norra delen av staden.

I viaster angrénsar stadskidrnan
till en é&ldre institutions- och
industrimilj6, langre ut ligger
skola, park, friluftsomrade
m.m. Bebyggelsen ligger i en
frAn stadskdrnans rutnit fii
struktur. Vistra Ringgatan ut-
gor, tillsammans med staket
m.m. ett fysiskt hinder mellan
stadskirnan och omrédet kring
kvarteren Ijuset och Klockan.

Samspelet mellan stadskirnan
och omgivningarna i norr och
vist dterspeglar en lng histo-
risk kontinuitet.

Omgivande gator

Gatorna som omger och leder
trafik till och forbi stadskdrnan
utgdrs av Stationsgatan/jiarn-
vigen, Vinersborgsviagen och
Vistra Ringgatan. Norra Ring-
gatan (som &r enkelriktad) kan
inte rdknas hit utan Kungilvs-
vigen utgdr den nordliga
“ringgatan”.
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Trafiken pa dessa storre gator
forsvarar kontakten med om-
kringliggande omride. Pro-
blemet for gang- och cykeltra-
fikanter ar storst mot soder,
vister och Oster.

Problem med buller och avga-
ser fran biltrafiken &r storst pa
omgivande gator med genom-
fartstrafik och de tringa gator-
na i stadskdrnan.

Obebyggda ytor

Bortsett frdn parker, gardar,
gator och liknande &r i stort
sett hela stadskédrnan bebyggd.
Endast inom nedanstiende fas-
tigheter finns obebyggda kvar-
ter:

Kv. Bryggaren

Kv. Jagaren

Kv. Kdmpen

Kv. Mjé6lnaren

Dessutom finns ett omrade i
Oster som ligger utanfor kvar-
tersmark. De obebyggda ytor-
na anvinds idag for bilparker-
ing.

Obebyggda ar dven parkerna,
innergardarna, planteringarna,
alléerna och Lill&n. Dessa ytor
fyller ménga viktiga funktio-
ner som lek- och friytor, och
inte minst leder de in frisk och
livskraftig gronska fran den
omgivande stadens “lungor™.



Tidigare planering

Planeringen frdn 1940-talet
fram till ca 1970 syftade till en
total omdaning av stadskr-
nan; det forekom forslag till en
okning av exploateringstalen
med 50%.

I Omradesplan 80 konstatera-
des bristen pa obebyggda tom-
ter och att det fanns fi nya
ytor att ta i ansprdk. En var-
sam omvandling foreslogs
med en, for stadskdrnan typisk
och maéttlig exploatering; tva-
vaningsbebyggelse och gardar
som inte fick 6verbyggas.

Omrédesplanen kunde ocksé
bygga pa att Alingsds stads-
kirma hade (och fortfarande
har) en for &dldre stadskdrnor
typisk, vilgérande blandning
av butiker, verksamheter, all-
ménna lokaler och bostéder.

En annan av planeringens
uppgifter under 1980-talet var
att vinda den negativa boende-
trenden. Antalet boende i
stadskdrnan minskade kraftigt
under denna period och be-
folkningen utgjordes framfor
allt av éldre.

Den markanvindning som f6-
reslogs i omradesplanen be-
kréftade i stort den dven nu ra-
dande situationen med en kon-
cenfration av handel lidngs
Kungsgatan och Nygatan. Av-
sikten var bland annat att av-
lasta Drottninggatan till for-
man for ett 6kat antal bostéder.

Uppfdljning

Tack vare att endast en liten
del av de planer som utarbeta-
des under 1940- 70-talet ge-
nomfordes #r den historiska
lasbarheten i stadskdrnan fort-
farande relativt hog. Vissa
strukturer som  Aterspeglar
stadskédrnans historia, t.ex. in-
dustriepoken, 4r dock otydliga.

Forslagen i Omradesplan 80
har foljts upp i detaljplane-
ringen och flera utgdngspunk-
ter for planeringen bestar.

En utgangspunkt som har for-
andrats beror pa den omfattan-
de nybyggnationen av bosti-
der som har bidragit till ett
okat antal boende i stadskér-
nan. Aven ett generationsskifte
kan skonjas i statistiken; pro-
centuellt sett har befolkningen
dven blivit yngre 4n tidigare.

Kvarteret Mjolnaren vid Lendahlsgatan dr en av de fa obebyggda omrddena i stadskédrnan.

Foto: Mari Waernberg
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Diskussion

Utgangspunkter

Stadskérnan ar i stort “firdig-
byggd” och har minga goda
egenskaper. En utgingspunkt i
planarbetet 4r darfor att befint-
liga virden méste identifieras,
tas tillvara och vidareutveck-
las. Negativa effekter pa vir-
dena bor identifieras och und-
vikas.

De virden som karakteriserar
stadskédrnan kan beskrivas med
hjalp av foljande ledord: Liv,
Rum, Rorelser samt Hélsa och
miljo.

"Liv” betecknar dels ménni-
skorna i stadskdrnan; besckare
och boende 1 alla aldrar, dels
aktiviteterna; det kommersiella
utbudet och utbudet av kultur-
aktiviteter. Méinniskorna och
aktiviteterna 4r “motorer” som
gor staden levande.

“Rum” stdr for gestaltningen
och upplevelsen av den fysiska
miljon; bebyggelsen, gatorna,
parkerna, torgen m.m.

Trafikstrukturen mojliggor
“Rorelser” 1 stadskdrnan.

“Hilsa och milj6” betecknar
de miljofaktorer som berdr
ménniskors hilsa och sdkerhet
samt den “ekologiska héllbar-
heten” i férsorjningssystemen.

Ledord for att uppna det 6vergripande malet

De overgripande malen med Foérdjupning av éversiktsplan for stadskérnan ir att:

- Hivda och utveckla stadskirnans roll for handel och kultur

- Hivda och utveckla stadskdmans stora betydelse som samlings- och métesplats

- Sirskilt betona kvalitets- och miljéaspekter vid stadsutvecklingen.

Redskap

En oversiktsplan ska ange vad
kommunens langsiktigt har for
avsikter och ambitioner vad
avser mark och vattenanvénd-
ningen. Fysisk planering &r ett
redskap for ar att skapa forut-
séttningar for en 6nskad mark-
anviandning genom utformning
av den fysiska miljon.

Som stéd for att uppnd det Svergripande malet har foljande ledord utvecklats; liv och rérelser i rum med hog kvalitet

samt hiilsa och miljé.

Dessa ledord ligger till grund ocksa for planens disposition.
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Malbild

Liv...

De aktiviteter av olika
slag som boende, be-
sokare, evenemang,
verksamheter m.m.
alstrar utgor stadskir-
nans livsnerv.

For att den positiva
boendeutvecklingen
ska besté ar det viktigt
att goda boendemiljo-
er erbjuds.

I stadskdman ska
ménniskor kunna méo-
tas spontant och knyta
kontakter varfor de
offentliga = rummen
bor utformas for flex-
ibel anvindning.

Aven lugn vrar ska
erbjudas i t.ex. nagon
av parkerna eller vid
Lillan. I framtiden
kanske det till och
med finns mojlighet
att fiska i Lilldin som
ett resultat av det pa-
giende miljdarbetet.

Verksamheter som &r
intressanta for flanéren
bor koncentreras till
det befintliga handels-
striket ldngs Kungs-
gatan och Nygatan.

HarifrAn bor utvidg-
ning ske i form av fo1-
titning inifrdn och ut,
tillsammans med nya
strAk som #ir rika pa
upplevelser for gang-
och cykeltrafikanten.

I hela stadskdrnan bor
den traditionella
blandningen av boen-
de och verksamheter
stimuleras.

...och rorelser...

Vigar, torg och dppna
innergérdar &r platser
for trafikrorelser av
olika slag. Dessa bor
utformas sd att alla
manniskor, oavsett ro-
relsenedsittning och
dlder, kan na viktiga
samhillsfunktioner.

Den oskyddade trafi-
kantens behov bor vara
vigledande vid utform-
ning och gestaltning.

Tillaten hastighet bor
darfor vara hogst 30
km/h 1 stadskdman.
Onskad hastighet bor
avspeglas 1 gatans
skala och detaljrike-
dom och utformas
med h#nsyn till gang-
och cykeltrafikantens
krav pa upplevelser,
trygghet och fram-
komlighet.

Genom en vilordnad
overgripande skyltming
och sammanhingande
forbindelser bor ett en-
kelt trafiksystem skapas
som gor det l4tt att hitta
och ni viktiga mAl-
punkter i stadsk#rnan.

Det &r viktigt att det
finns ménga mojlig-
heter att angéra stads-
kdrman. Enklast bor
vara att anldnda till
fots, pd cykel eller
med buss. Bilar boér
tilldtas parkera/stanna
till endast kort tid i de
mest centrala delarna.
Parkeringsanligg-
ningar bor lokaliseras
enligt principen litt
in och l4tt ut”.
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...i rum med hég
kvalitet...

Kvaliteten i utform-
ningen av gator och
platser har avgérande
betydelse for stadskir-
nans attraktionskraft.

Det ar karaktiren med
tex. sluma gaturum,
oppna gérdar och smé-
skalighet i bebyggelse-
och fastighetsstruktur
som &r viktig att virna
om. Aven skillnaderna
mellan de tva stadspla-
neideal som  Ater-
speglas i rutnitsstaden
bor lyftas fram.

Att vama det kulturhi-
storiska arvet dr dock
mer 4n en fraga om aft
bevara ett utseende
fran en viss tid. Det &r
vikigt att alla epoker
kan avlisas 1 stadskér-
nan — #ven nutiden.
For det krdvs kunskap
och engagemang.

Vid planering &r det
darfor en utmaning att
ge rummet en #nda-
maélsenlig funktion och
samtidigt en historiskt
forankrad identitet!

Aven  stadskérnans
niromrade bor plane-
ras med hinsyn ftill
stadskédrnans karaktar.
Omgivningen kan av-
vika 1 sin struktur men
det ar viktigt att det
finns klara fysiska
samband mellan
stadskdrnan och dess
omgivning samt att
fonder och entréer till
stadskdrman beaktas
vid forandringar utan-
for planomridet.

...och hélsosam
milj6.

De  storsta  miljo-
problemen i stadsk#man
ar idag buller och ut-
slapp till Iuft och vatten.
Biltrafiken &r den storsta
killan. Nuvarande mil-
jokvalitetsnormer klaras
men det ir osdkert om

tillkommande norm for
bensen klaras.

Biltrafiken méste bland
amnat darfor reduceras,
framfor allt “onddig”
trafik pA de tringa ga-
forna. Alla mojligheter
att astadkomma forbétt-
ringar bor tas till vara
inom ramen for de
overgripande malen.

Risker vid transporter av
farligt gods, hantering
av explosiva dmnen och
liknande bér minimeras,
tex. bor bensinstatio-
nerna ndra bostadsbe-
byggelse flyttas till

lampligare plats.

Den tekniska infia-
strukturen som forsor-
jer stadskdrman med
Varme, vatten m.m. Ar
relativt robust och bér
fortsatt anpassas fill en
“hallbar utveckling”.

Vid kraftiga regn finns
risk for 6versvimning i
underfartena  under
jarmvigen samt bradd-
ning av spillvatten ftill
Lillan. M&jligheten till
lokal rening av dagvat-
ten i lampliga ligen bor
undersokas. En for
oversvimning  trygg
forbindelse &ver jirn-

vigen bor anldggas.
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REKOMMENDATIONER
s Grins for planomrdde, tillika grins for riks-

. Befintligt byggnadsminne N p =
| orsiag till bygnadsminne

Il svdd i deraljplan, rivningsforbud : [, N
Il 5kvdd i detaljplan N _ Ered -

il jisd er / platser so

n Torg, stationsomrdde: upprustning

fifli Kvarter: bygg pé rivningstomter

0 Skolgdrd: tryggare och mer dndamélsenlig
¥ Ny lekyta/konstverk

% Parker och alleér: battre detal jutformning.
" Ny park i kv. Dryckeshornet

R’ Befintlig bensinstation flyttas: kvarteret bebyags

b ..’ ! 'H Y0 W

Tl T
iy ) Qi)

Trosklar; binder samman gdngstrik, underldttar gingpassage
dver garor m.m. Storre markerar entré till stadskarnan och
ldgfartsomrade (30 km/h).
Mindre dampar hastighet pd bittrafiken (typ gupp)
EEE Flanorsgata med restriktioner mot biltrafik (Kungsgatan befintlig)
¥ Flandrsgata med begridnsad framkomlighet fr biltrafik
== = Strandpromenad/langstrickt parkstrik lings Lillan.
& Liink; ny/dterskapad koppling mellan gator/omréden.
~\. Bilgata: befintlig gata for genomfartstrafik
=== Cykelstrdk, befintliga
Parkering: allmiinng, stiirre:
@B Cykelporkering; strategiska ldgen, nya och befintliga

Reserveras for bilparkering
Ténkbara lagen f&r anldggning typ p-hus/killare

ttenviningar; &t levande gaturum:

Bottenvdningar bor innehélla publika lokaler. Befintliga bor ej omvandlas till t.ex. bostader.
Bottenvéningar bdr vara flexibelt utformade med mojlighet att innehélla publika lokaler.
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