Lillan 4r en av kvaliteterna i stadskdrnan som foreslas lyftas fram, bland annat genom att anldgga
ett gang- och cykelstrdk lings 4n som gor det mojligt att promenera langs darna mellan sjdarna
Mjorn och Gerdsken.

Foto: Mari Waernberg
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RORELSER

I detta avsnitt redovisas forslag till principer
for ett trafiksystem — eller med andra ovd de ré-
relsemonster som efterstrdvas i stadskdrnan.
Ordet “rorelser” dr valt for att markera att tra-
fik i en stadskdrna ocksa dr en fraga om upple-
velser — fidmst i gangtrafikantens skala.

I avsnittet redovisas ocksa “angdrings-
mdjligheter” i stadskdrnan — ett begrepp som
omfattar cykel- och bilparkeringar, hallplatser
for buss och tag samt mdjligheter for pa- och
avlastning och pa- och avstigning.

En malsdtting dr att skilda trafikslag i olika
grad ska kunna samsas om utrymmet pa gator-
na. Atgédrderna som foreslas syftar till att ge
gaturummet en karaktdr som “talar om” att
stadskdrnan upplevs och anvinds bdst till fots
eller pa cykel.

Sérskilt gavénlig utformning foreslas i stads-
kédrnans handelscentrum och pa straken ut
mot/in till parkeringsanldggningar och bostd-
der i utkanterna samt pa gang- och cykelstrak
som ansluter till stadskdrnan.

Kungsgatan i advent
1

Foto: Mari Waernberg
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Forutsattningar

Karakterisering

Gatukaraktarer

Gatorna 1 stadskdrnan ar tradi-
tionella, med korbana och trot-
toar, ordnade i eft rutitssy-
stem. Smalare gator karakteri-
serar med nigra undantag
stadsbilden 1 nordvist. I den
sOdra och ostra delen av stads-
kdrnan ar de flesta gator breda-
re, varav flera #r esplanader
(tradplanterade breda gator).

Blandtrafik

Anvindningen av gatorna kan
sigas priglas av mangfald, da
olika trafikslag finns represen-
terade pA de flesta gatorna.
Mangfalden forstirks av att
byggnaderna innehaller en
blandning av boende, affirer
och verksamheter.

Biltrafiken dominerar de flesta
gaturum. Det enda undantaget
ar Kungsgatan, affarsstraket,
dir endast fordonstrafik med
tillstand &r tillaten.

Angéringsmaojligheter

Angoringsméjligheterna i
stadskidrnan utgors av cykel-
och bilparkeringar, hallplatser
for buss och tig samt utrym-
men for pa- och avlastning och

pa- och avstigning.

Jarnvagsstationen 1 sodra
stadskdrnan 4r kommunens
stora knutpunkt fér kollektiv-
trafik. HarifrAn avgar och an-
kommer bland annat “Aling-
sispendeln” cirka tvd ginger
per timma dagtid, med vilken
méanga pendlar till Goteborg.
Invid jarnvigsstationen ligger
ocksa en modern bussterminal
(GL-terminalen).

I stort sett samtliga bussar i
linjetrafik som  trafikerar
kommunen stannar vid buss-
terminalen. Vissa bussar angor
dessutom nigon av hallplat-
serna 1 stads- :

" Vissa X 2000
kérnan. T

ajg angor jdrnvdgsstationen.

Busstrafiken utgdrs dven av
specialutrustade, anropsstyrda
bussar sedan fardtjdnstens
taxibilar i januari 1999 ersattes
av den sa kallade flexlinjen”.

Parkeringsanlidggningarna an-
vinds maximalt pd 16rdagar
men dven pa onsdagar di det &r
torghandel ir behovet av par-
keringsplatser stort.

For allmén parkering tillimpas
1 stort sett avgiftsfi, tidsregle-
rad och 6vervakad parkering.

Foto: Patrik Helin

Dagens trafiksystem

= Bilar och bussar
- === Giende och cyklar
o o0 o ¢ Gaende, cyklar och varubilar
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Antal parkeringsplatser 1995
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Parkeringsplatser 1985

Tidigare planering

Trafiksanering

I Omradesplan 80 anges att
biltrafiken skapade stora pro-
blem med avgaser och buller
samt att forbattringar behov-
des for att oka trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter.

Ett antal principer angavs for
att minska trafiken i stadskir-
nans inre delar. Atgirderna
fick dock inte forsdmra stads-
kidrnans mojligheter att funge-
ra som ett kommersiellt cent-
rum varfor varje atgard skulle
utvirderas.

Det var en relativt omfattande
trafiksanering som foreslogs.
D4 den tredje och sista etap-
pen var genomford skulle
stadskdrnan vara uppdelad i
zoner vilka endast skulle kun-
na nds fran ett Svergripande
biltrafiknidt. Mellan zonerna
skulle endast behérig trafik
och kollektivtrafik f4 passera.

- | PARKERNGS- Torgh | Varov
TR PLATGER 1225 alimart
; Hlighnglga
oo kantsten [Ser8 224
ﬁ stirre p-omr 15‘?' 1306
[ ol kilare 272
P do pehussdéizi 137 20
er=taka plrtser
| kvt Ll
Summa 22pa 850

Vidare redovisades bland an-
nat utbyggnad av Stationsga-
tan, med koppling till Viners-
borgsvigen och direktanslut-
ning till O. Ringgatan alterna-
tivt Nygatan. Detta var over-
ordnade atgirder for att flytta
ut genomfartstrafiken och
mojliggdra avstingning for
biltrafik p4 N. Strémgatan.

Parkeringsproblem

Enligt omradesplanen fanns ca
2500 parkeringsplatser 1979,
de flesta i 6ppen markparker-
ing vilket gjorde miljon otriv-
sam. En tidsbegrinsad parker-
ingsprincip tillimpades men
detta fungerade inte i prakti-
ken da 6vervakning saknades.

Trafiksdkerheten och miljon
blev lidande till foljd av par-
keringsproblemen Fragans 16s-
ning var angeldgen, inte minst
for att skapa en attraktiv
stadskdrna for kommers och
boende.
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Med kommunalt engagemang
skulle oldmpliga parkeringar tas
bort, korttidsparkeringar ordnas
nira malpunkter och olaglig
parkering forhindras genom
kommunal 6vervakning.

Parkeringsbehoven ansags
ocksd kunna minskas genom
ett effektivt samutnyttjande av
parkeringsplatser och genom
forbittringar av gang-, cykel-
och kollektivtrafiken.

Samtidigt skulle garderas for
ett okat bilplatsbehov med
tanke pa ett okat bilinnehav
och fortsatt nybyggnad i
stadskdrnan. Parkeringsbeho-
vet berdknades till totalt 2 700
platser ar 1990 och 3 600 plat-
ser ar 2000.



Det senare platsantalet avsags
utgéra planeringsreserv. Nya
platser for att ersitta kant-
stensparkeringar och liknande
redovisades bland annat som
parkeringsdidck i kv. Storken
samt reservat i kv. Solen, Bryg-
garen, Albano och Hjorten.

Berikning av parkeringsbehov
forutsattes goras genom ftill-
lampning av en parkerings-
norm samt avtal om parker-
ingskop vid nybyggnad.

Parkeringsutredningar

En parkeringsutredning togs
fram 1987 som underlag for
upprustningsarbetet i stadskr-
nan. Enligt den behovdes
minst 700 nya parkeringsplat-
ser anldggas till ar 2005. Kv.
Bryggaren ansigs vara det om-
rdde som bédst motsvarade
uppstillda krav pa tillginglig-
het och hinsyn till omgivning-
en. Kvarteret reserverades dér-
for for parkeringsdndamal.

Ar 1993 riknades befintliga
parkeringsplatser inom hela
det omrdde som betjdnar
stadskdrman d.v.s. badde inom
och i utkanten av planomradet.
Aven beldggningsgraden upp-
skattades.

Utfallet visade att belastningen
pa parkeringsanldggningarna
var storst pad lordagar; da ut-
nyttjades alla parkeringsresur-
ser. Endast soder om jarnvi-
gen fanns lediga parkerings-
platser.

Ar 1994 och 1995 genomfor-
des en trafik- och parkerings-
analys. Enligt den dominerar
bilen fardmedelsfordelningen
till stadskérnan. I analysen be-
doms att ca 400 parkerings
platser behdver anordnas till ar
2000, varav 200 i vad som kal-
lades “basta mojliga korttids-
lage” — d.v.s. nira malpunkter
— for att sikerstilla tillgang-
ligheten till stadskidrnans be-
soksintensiva  verksamheter.
Vikten av att bevara torg- och
gatuparkeringen framhavdes
darfor.

I 6vrigt bedémdes dagens par-
keringsprinciper vara bra men
att parkeringskdp (se sida 42)
borde tillimpas. Aven fram-
komligheten beddémdes vara
acceptabel samt antalet rap-
porterade trafikolyckor vara fa
och i huvudsak godartade.
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Uppfdljning

Till foljd av Omridesplan 80
har Stationsgatan och jirn-
vagsunderfart vid V. Ringga-
tan byggts. Likasa har en buss-
terminal fillkommit som fo6r-
bittrar forutsattningarna for en
attraktiv kollektivtrafik.

Aven trafiksaneringens forsta
etapper har  genomfoits;
Kungsgatan och V. Kyrkoga-
tan ar delvis upplaten for en-
dast ging- och -cykeltrafik.
Parkering har etablerats i kv.
Bryggaren.  Karriktningarna
har #ndrats pa Stromgatorna.

Den avlastning av trafiken i
stadskidrnan som avsigs har
dock uteblivit. Detta kan bero
pa att samtliga Atgirder som
foreslds i omradesplanen inte
genomforts, vilket i sin tur kan
bero p4 att flera forutséttningar
har &ndrats. Bland annat har
ett fordndrat synsitt pa stads-
fornyelse och trafikmiljé ut-
vecklats.

Dock har avstingning av Nor-
ra Strfémgatan provats, men
utvirderingen visar att inte
heller den atgirden givit 6nsk-
vért resultat pa den totala ut-

slapps-, buller- och trafik-
méngdsbilden.
Kommunal  parkeringséver-

vakning har inforts men inte
nagon egentlig parkeringssa-
nering. Inte heller parkerings-
kop tillampas, vilket skapar
hinder vid bygglovprévning pa
tomter som inte klarar erfor-
derlig parkering inom egna
tomten.

Idag pégar utredningsarbete
om parkeringskdp for eventu-
ellt inforande under ar 2000.



Diskussion

Utgangspunkter

En ménsklig stadskarna

En stad bestir av ménniskor,
bebyggelse och verksamheter i
stindig fordndring. En uppgift
for planeringen ar darfor att
utforma ett flexibelt och prak-
tiskt trafiksystem.

En utgingspunkt &4r att bilen
behovs pd de flesta gator inte
minst av boende, for varutrans-
porter, servicetrafik m.m. Bil-
trafik kan ocksi i viss méan bi-
dra med positiva effekter, t.ex.
trygghet kvillstid nar gatorna i
Ovrigt dr tomma. Men de nega-
tiva effekterna av biltrafiken
overviger idag de positiva var-
for den totala bilanvindningen
minska, samtidigt som ging-
cykel och kollektivirafiken
okar.

Ambitionen ar att skapa en at-
traktiv stadskdrna med en triv-
sam och hilsosam miljo. En sa-
dan stadsk#rna har en miljo dar
ménniskor kan och wvill bo,
handla, ta del av aktiviteter, fla-
nera, métas och umgas.

Denna ambition bor delvis
kunna uppnés genom att fram-
komligheten for biltrafiken i
stadskidrnan begrinsas med
hjalp av fysiska &tgarder. At-
girderna bor gestaltningsmés-
sigt bidra till att oka stadskér-
nans skonhet och attraktivitet
samt tillgdngligheten for fot-
gingare och cyklister.

En viktig utgdngspunkt vid ut-
formning och gestaltning av
gator 4r att beakta behov hos
mianniskor med funktionsned-
séttningar, till dldre och bamn.
P4 si vis blir stadsmiljén i re-
gel bittre for alla.

Férre bilar och sénkt hastighet

Farre bilar, ldgre hastighet och

ett trafiksystem som &r anpas-

sat till gngtrafikanter kan ge

bland annat féljande vinster;

= Attraktiv gdng- och cykel-
miljo.

= Mindre yta for bilar och
mer yta for aktiviteter.

» Okad sikerhet for oskyd-
dade trafikanter.

= Mojlighet for bildkare att
spontant stanna till.

En negativ effekt kan foreligga
om ligre hastigheter och
manga tillfilliga stopp med bil
leder till ckade utslépp av luft-
fororeningar.

Redskap

Tydlig utformning

Ett betydelsefullt redskap &r
att utforma gator s att de ger
klara budskap om hur gatu-
rummet dr avsett att anvindas.
For att stimulera ging- och
cykeltrafik boér funktionella
och trevligt utformade gator
med tilltalande detaljer i gatu-
rummen vara sarskilt viktigt.

Exempel pa atgarder

for tryggare och trevligare gator:

= Separerade korfilt vid korsningar med hjélp av t.ex. refuger.
= Visuella, auditiva (horbara) och fysiskt mérkbara arrangemang som pakallar uppmirksamhet, t.ex.
vibrationsskapande beldggning.

=  Upphojda gangpassager.

Gator bor da utformas i harmoni
med kvarterens anvindning, ga-
endes upplevelser och behov av
sdkerhet. Och inte minst med
hinsyn till stadens karakteristis-
ka gestalming och skonhet.

Sammanhéngande férbindelser
Ett annat betydelsefullt red-
skap #r aft ordna samman-
hingande nit for olika trafik-
slag. Det #r viktigt att niten &r
orienterade mot mAlpunkter
och sammanlinkade i den
overgripande trafikstrukturen.

Foljande fysiska &tgirder kan

bidra till att minska biltrafiken:

= fysiskt och upplevelsemis-
sigt korta avstind mellan
malpunkter sidsom parker-
ingsanldggningar och han-
delscentrum.

= sok-, forbifarts- och ge-
nomfartstrafik leds till ga-
tor som "tal” hogre belast-
ning. Hir avses dven bil-
trafik mellan malpunkter
inom stadskérnan.

Andrade attityder

Fysiska atgérder for att paverka
utvecklingen mot minskad bil-
anviandning boér kompletteras
med informations- och paver-
kansinsatser for att astadkomma
en idndrad attityd nir det giller
transportmedel till och i centrum.

=  Minskat avstand for gangpassager med hjalp av t.ex. refuger eller “trottoarklackar™.
=  Gatumébleringar, planteringar m.m.
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Forslag till atgarder

Manskliga rorelser

Begriansning av Dbiltrafikens
negativa effekter ar viktig pa
alla gator i stadskérnan.

Huvudprincipen i stadskérnans
trafikrorelser bor vara 1ag fart.
Skyltad hastighet for bilar bor
vara 30 km/h i hela stadskar-
nan. Det #r viktigt att dven ga-
tornas fysiska utformning sig-
nalerar att bilar ska framforas i
ldg hastighet till forman for
oskyddade trafikanter.

P4 gator med intensiv gangtra-
fik bor dven framkomligheten
for motorfordon sinkas och pé
nigra av dessa bor &ven till-
gingligheten begransas. Un-
dantag kan ocksd goras pa
omgivande genomfart- och
forbifartsgator, som darfor har
kallas “’bilgator™.

Begreppen forklaras nedan.

Tydliga gatukaraktarer

Enligt resonemanget ovan bor

3 olika gatukaraktirer kunna

urskiljas vilka utformas sa aft

dess funktion och ¢nskad has-

tighet framgér tydligt:

= Stadsgata (sinkt hastighet)

= Flanorsgata (sdnkt framkom-
lighet for biltrafik)

= Bilgata (hojd framkomlighet)

Drotminggatan, exempel pa stadsgata

Ilustration: Mari B;aemberg

FLANORSGATA

Sarskilda flandrsgator (en lo-
kal variant av gardsgatan) bor
skapas dir bilar och cyklar
framfors pa géendes villkor.
Gatorna bor inbjuda bilar till
“géfart” och underlatta for gi-
ende att korsa gatan. Utform-
ningen bor darfor vara hastig-
hets- och framkomlighetsd4m-
pande for biltrafik.

P4 del av Kungsgatan, Firga-
regatan och Torggatan bor bil-
trafiken begrinsas ftill ett mi-
nimum genom foreskrifter (en
lokal variant av gagatan).

Nygatan, exempel pa flandrsgata

STADSGATA
Stadsgatan #dr den
vanligaste gatan. Hir
tillats blandtrafik.
Fotgingaren har
tillgang till trottoar.

Stadsgatorna bor ges
en utformning som
verkar didmpande for
biltrafik  och  &r
attraktiv for gng- och
cykeltrafik.

Hlustration;' Mam' Waernberg.
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BILGATA

Bilgatorna Vistra Ringgatan,
Stationsgatan och Viners-
borgsvigen omger stadskér-
nan. I norr kan Kungilvsvigen
trots avstandet delvis betraktas
som en av de omgivande tra-
fiklederna till stadskdrnan.

Bilgatorna ar utformade for att
fungera som genomfartsgator
och anslutningsgator for biltra-
fik. Dimensionerande hastig-
het bor vara 50 km/h. Gang-
och cykeltrafik leds pa vi-
gar/trottoarer separerade fran
bilgatorna.

Vénersborgsvigen, axempef‘ pa bi;’g_gta

e

T
Tllustration: Mari Waernberg.

Bilgatorna utgdér hinder for
korsande giende och cyklister
varfor flera gingpassager bor
atgirdas for att minska barri-
areffekten och 6ka tryggheten
vid passage. Passagerna ut-
formas s4 att bilarnas hastighet
halls nere till 30 km/h, se
“"Markerade platser” nedan.

Cykelstrak

Genomgéende cykeltrafik
bor ledas till Bankgatan,
Ostra Ringgatan, Norra
Ringgatan  (allén), och
Sédra Stromgatan. Strategin
bekriaftar i stort dagens
system. Lings strdken bor
framkomlighet och trygghet
for cykeltrafikanter upp-
mirksammas vid ev.
anlidggning av flandrsgator,
trosklar m.m.



LOKAL VARIANT
Flandrsgatan kan med trafikplaneringstermer ses som lokal variant av ga- respektive
gardsgata Flanorsgator dir biltrafiken begrinsas enbart med hjalp av fysisk utform-

ning kan ses som en form av “gardsgata”. Flandrsgator dér biltrafiken begrénsas med
hjalp av lokala trafikforeskrifter kan ses som en form av “gagata’”.

Anledningen till att lokala varianter av gérds- och gagatan foreslas ar att flanérsgatan
inte alltid kan uppfylla samtliga kriterier som 1 trafikforordningar m m_ foreskrivs for
dessa — dven om flanérsgatorna har samma karaktar och funktion.

Det har exempelvis med hansyn till kulturmiljon bedomts vardefullt att bevara trot-
toarer och likformiga gatubredder pa vissa gator, vilket stér 1 strid med trafikforord-

ningens foreskrifter for gardsgata.

For gagator foreskrivs i trafikforordningen att viss biltrafik &r tilliten. Denna trafik
har dock bedomts olimplig pa Kungsgatan, varfor trafiken i stillet regleras genom
lokala trafikforeskrifter. Av dessa framgar vilken trafik som fa forekomma.

Aft pa vissa gator anligga pi- eller gardsgata enligt trafikforordningar mm  star
dock inte 1 strid med syftet med flanérsgatan.

Vénliga strak

Sarskilda géng- och cykelstrik
mellan stadskédrnans centrum
och mélpunkter i stadskérnan
och dess utkanter (t.ex. bosti-
der, skolor, anslutande g/c-
vigar, parkeringsanldggningar
och jamvigsstationen) bor ut-
formas trygga, attraktiva och
funktionella for ging- och cy-
keltrafikanten och pi ett sddant
sétt att avstinden upplevs kor-
tare och trygghet kan skapas.

Viktiga redskap #r skyltning,
belysning, gatubeliggning,
trosklar (se har infill) och
verksamheter i bottenvaning-
arna av de byggnader som lig-
ger lings med strdken. Verk-
samheterna bor vara “publika”
och girna ha oppettider utdver
vanliga affirstider (se avsnittet
“Liv”).

Under 2001 kommer entré-
strAket Bankgatan mellan sta-
tionen och torgen att omvand-
las till ett "vanlig strak™.

Strandpromenad

En strandpromenad foreslas
laings Lillan. Denna bér vara
enhetligt utformad som ett bla-
gront parkstrdk och en “oas” i
stadskdrman. Den bor ocksd

lankas samman med den &ver-
gripande gronstrukturen. I for-
lingningen bor strandprome-
naden upplevas som en del av
ett gingstrdk mellan sj6arna
Gerdsken och Mjom.

Ny link behover da skapas
visterut 6ver Vistra Ringgatan
och trafikmiljén ordnas upp i
korsningen Norra/S6dra
Stromgatan och Vistra Ring-
gatan. Hur korsningen och
lanken kan utformas bor stude-
ras i en sirskild utredning.
Mark reserveras enligt kartans
avgransning.

Trosklar

Trosklar &r hir ett samlande
begrepp for atgirder som ger
visuella  och/eller  fysiskt
kinnbara effekter.

Promenad ldngs dstranden — ett vinligt strak”
s e R

-

Hiustration: Mar1 Waemberg.
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En sorts enhetligt utformade
trosklar bor markera samtliga
entréer for motortrafik fill
stadskidrnan och &vergangen
frin bilgatorna till lAgfartsom-
radet for att tydligt markera att
hastigheten ska anpassas ftill
giendes rorelser.

Vid entréerna bor dven skyltar
med enkel information om has-
tighetsbegransning,  parkerings-
regler och liknande placeras.

Minst en troskel at soder, vaster
och oster bér dessutom vara ut-
formad for att underlitta passa-
ge for gang- och cykeltrafikan-
ter over bilgatorna (t.ex. i form
av upphdjd gangpassage).

En annan form av troskel, som
kan vara enkelt utformad, bor
anldggas vid korsningar inom
stadsk#rnan for att oka sdkerhe-
ten vid sdvil de platser ging-
och cykeltrafik korsar gator
med stor biltrafik som de plat-
ser dir biltrafik korsar gator
med stor gang- och cykeltrafik.

Dessa trosklar avser att hoja
uppméirksamheten och skapa
en sikrare trafikmiljo, samti-
digt som de verkar fartdam-
pande pa hela gatan. De bor
placeras sd att de bildar sam-
manhingande trygga strdk for
ging- och cykeltrafik, t.ex.
skolvigen till Lendahlsskolan.



Attraktiv kollektivtrafik

Ett sitt att erbjuda en sé attrak-
tiv busstrafik som mojligt till
kollektivtrafikresendrer  kan
vara att anordna fler héllplat-
ser 1 stadskérnan. En forutséatt-
ning ir da att restiderna inte
patagligt blir langre.

De storre bussarnas krav pa ut-
rymme i gatusektionen 4r dock
svara att forena med den sméi-
skalighet som efterstrivas i
stadsmiljon, varfor de storre
bussarnas vigval kan behdva
ses over. Aftraktivitet i kollek-
tivtrafiken ir dock viktig for
att minska biltrafiken.

De befintliga hallplatserna kan
kompletteras med ytterligare
hallplatser lings Norra Strom-
gatan. Det erbjuder god nérhet
for bussresendrer och kan ge
hastighetsddmpande effekt pa
biltrafiken om ej “hallplats-
ficka” anléggs.

Vissa hallplaster , tex. de vid
Vistra Ringgatan, bor ses dver
och ges en lampligare utform-
ning. (Aven tillskapande av
bittre lagen och/eller sidker
gingpassage over Vistra Ring-
gatan erfordras.)

Flexlinjens minibussar ska
kunna trafikera i stort sett samt-
liga gator i staden och kunna
angora nira butiker, servicein-
réttningar och liknande.

Néra cykelparkering

Behovet av att anlidgga fler
cykelparkeringar 4r idag stort,
séarskilt vid de storre malpunk-
terna, sdsom jarnvigsstationen
och Kungsgatan.

Ytterligare  cykelparkeringar
bor anldggas si nira malpunk-
ter som mojligt och utformas
for enkel angoring. Cykelpar-

keringarna boér vara maénga
inte minst for att undvika att
parkerade cyklar blockerar
trottoarer, portar och liknande.

Platser som bor reserveras for
storre cykelparkeringar redo-
visas pa karta. Vid Kungsga-
tan foreslas att befintliga par-
keringar pd gatan flyttas till
anslutande gator, sdsom Nyga-
tan och Fargaregatan bl.a. for
att minska behovet av att cykla
pa Kungsgatan.

Kort tid for bilparkering

Idag gillande princip for bil-
parkering med tidsreglerad
och overvakad parkering bor
fortsétta att tillampas.

Centrala allminna bilparker-
ingsplatser bor i forsta hand
anvindas for korttidsparkering
alternativt endast mojlighet att
stanna ftill for lastning och
lossning. Parkering for lidngre
tid bor forldggas langre ut och
dagparkering endast ftillatas i
stadsk#rnans perifera delar.

Denna princip tillimpas i stor
utstrickning idag, undantaget
viss gatuparkering samt mark-
parkering i kvarteret Kéimpen
och kvarteret Kristina (Radhu-
set). Tillginglighet till parker-
ingsplatser for dldre och rorel-
sehindrade maste dock beva-
kas.

Lankar for genomfart

Stadskirnan omges, som tidi-
gare namnts, av bilgator som
ar “taligare” for biltrafik. Des-
sa har sarskilt utformats for
genomfartstrafik; de &r breda,
har dubbelriktad trafik, separe-
rade ging- och cykelbanor
m.m.
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Dock saknas tva lankar vilket
medfor att genomfartstrafik
leds genom stadsk#rnan i norr
och sydost. De gator trafiken
soker #r dels Norra Ringgatan,
som kan inte rdknas som "tali-
gare” for biltrafik. Kungilvs-
vigen kan betraktas som en
nordlig genomfartsgata trots
avstandet till stadskdrnan.

Eftersom storre behov idag
inte foreligger och utrymme
for alternativa lagen for lank i
norr saknas (utan intring i allé,
kyrkoomrade, skolomrade
m.m.) foreslds ingen atgard.

Sydost om stadsk#rnan saknas
den betydelsefulla forbindel-
sen mellan Stationsgatan och
Vinersborgsvigen. En ny an-
slutning beddéms avgérande
och angeldgen for att avlasta
stadskdrnan.

Ocksd mojligheten att Sppna
nagon av gatorna i stadskidrnan
mot Stationsgatan har diskute-
rats. En forvintad fordel ar att
stadskdrnans gatunit di integ-
reras i det dvergripande trafik-
nitet sa att det totala biltrafik-
artbetet minskas. Vad giller
Oppning av gata mot Stations-
gatan har frimst Nygatan och
Ostra Ringgatan diskuterats.

Samtliga sammanldnkningar
mellan stadskdman och Sta-
tionsgatan ar dock tekniskt
svara att genomfora. Effekter-
na vid Oppning av gata mot
Stationsgatan 4r dessutom svi-
ra att forutse.

Anslutningsméjligheter  och
konsekvenser av olika mgjlig-
heter bor déarfor studeras nir-
mare i en sarskild utredning
om behov uppstér.



Minskad soktrafik

Eftersom biltrafiken och soktra-
fiken efter bilparkering bor mi-
nimeras ir det angeléget att tra-
fikanter enkelt kan nd parker-
ingsanliggningar, som bor ligga
i stadskérnans ytterkanter.

Det bor vara enkelt att oriente-
ra sig till och fran dessa par-
keringsplatser, enligt en slags
“latt in, ldtt ut”- princip. Dar-
for 4r det ocksd viktigt att de
enkelt kan nés frin det over-
gripande gatunitet och att de
tidigt skyltas som centrala
parkeringar. Attraktiva gang-
strak mellan dem och centrum-
funktionerna bor utformas, se
”Vinliga strik™ nedan och “In-
tressanta gaturum” i LIV.

Effektiv markanvandning

For att uppna en effektiv mark-
anvindning samt kunna skapa
attraktiva platser for ménniskor
i stadskdrnan bor platser for
bilparkering samutnyttjas i sé
hog grad som mojligt.

Samutnyttjande av Stora torget
som parkering/marknadsplats
och Lendahlsskolan som par-
kering/skolgdrd bor  dock
minskas pa sikt. Likasd bor
minst ett femtiotal av dagens
gatuparkeringar ersittas till
formén for tillskapande av fla-
norsgator,  cykelparkeringar,
uteserveringar och liknande.

Vad &r parkeringskop?
Parkeringskop innebér att fastig-
hetségare erbjuds att mot eko-
nomisk erséftning nyttja kom-
munala parkeringsplatser for sitt
parkeringsbehov 1 stallet for att
anldgga erforderliga parkerings-
platser pa egen tomtmark.

Pa sa sitt kan ekonomiskt under-
lag skapas for anliggande av
allmént tillgdngliga, samutnytt-
jade storre parkeringar och dyra
och ytkridvande privata smapar-
keringar kan undvikas.

Vad &r samutnyttjad parkering?
Ett exempel pad samutnyttjande #r
en boendeparkering som dagtid. da
den inte anviinds av boende, kan
anvindas av t.ex. dagarbetande.

Eftt annat exempel &r att anordna
platser som pa sommaren kan
anvindas for uteservering, cykel-
parkering m.m. och pa vintern,
nir detta behovet inte finns, kan
fungera som bilparkering.

En forutsittning for att ta bort
ovan nadmnda parkeringar &r
dock att motsvarande antal
parkeringar skapas i andra at-
traktiva omraden, t.ex. i an-
laggning, se nedan.

Maojligheten att tillskapa och
ersidtta borttagna parkerings-
platser &4r begrinsad inom
stadskdrnan varfor parkerings-
anldggning foreslds da det
medger att fler bilar far plats
pa en mindre yta. Utformning,
anpassning till stadsbilden och
sikerhetsaspekter ar mycket
viktiga att beakta.

Lamplig lokalisering av par-
keringsanldggningar 4r i forsta
hand kvarteret Bryggaren och
Mjolnaren di dessa ligger
centralt men #nda &ar lattill-
giangliga “utifran”, vilket ger
forutsdttningar att skapa at-
traktiva och trygga parker-
ingsplatser. Kvarteret Brygga-
ren har dessutom kapacitet att

kunna rymma ett stort antal bi-
lar. Aven kvarteret Albano,
Hinden (Synvillan), Blomman
(bensinstation),  Pristlyckan
och sdder om jarnvigen &r
tinkbara lokaliseringar.

Pa karta Rorelser redovisas en
uppskattning av antalet platser
som maximalt kan astadkom-
mas om fyra strategiskt beldg-
na anldggningar skapas.

Parkeringskop

Genom parkeringskép mojlig-
gors ny bebyggelse i centrala
lagen, dir inte parkering kan
16sas inom fastigheten. Parker-
ingskop bor ocksd delvis fi-
nansiera anldggande av par-
keringsanldggning.

Det &r viktigt att samtidigt
uppméirksamma behovet av
allmint tillgidngliga parker-
ingsplatser.  Utgdngspunkten
bor vara att dagens utbud av
parkeringsresurser ticker da-
gens behov. Det innebér att det
totalt bor finnas ca 3 000 par-
keringsplatser inom det omra-
de som forsérjer stadskdrnan
idag, av vilka ca 2 000 &r all-
mant tillgédngliga.

For berdkning av parkerings-
behov vid #&ndrad markan-
viandning bor gillande modell
for berdkning tillimpas.

Géllande modell for berékning av parkeringsbehovet i stadskérnan:

Antal bilplatser per 1 000 m? vaningsyta.

Byggnorm
Ej samutnyttjiande Samutnyttjande
Bostader 8 6
Industri och hantverk 13 9
Kontor 21 15
Skolor 3 2
Butiker; livsmedel 45 32
ovriga 35 25
Hotell 10 7
Restauranger 40 28
Samlingslokaler 35 25
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Atgarderna kan leda till...

Atgérdsfﬁrslag i korthet

Lag fart
30 knv/h foresléas i stadskdrnan.

Tydliga gatukaraktiiver

Tre olika gatutyper foreslas
gestaltas s att gatans funktion
och &nskad hastighet anges.

Véiinliga strak

Sarskilt utformade gang- och
cykelstrik avser minska det upp-
levda avstindet mellan t.ex. han-
delscentrum och parkering.

Strandpromenad
Strandpromenad langs Lillan.

Trosklar

Fysiska atgirder som hojer bi-
listers uppméirksamhet vid en-
trén till stadskédrnan samt i vis-
sa korsningar foreslas.

Attraktiv kollektivtrafik
Fler/sakrare hallplatser foreslas.

Lénkar for genomfart

Den betydelsefulla linken mel-
lan Stationsgatan och Viners-
borgsvigen foreslas forverkligas.

Néra cykelparkering
Fler cykelparkeringar foreslas
nira milpunkter.

Kort tid for bilparkering
Bilparkering foéreslds for kort
tid i handelscentrum, fér lang-
re tid langre ut.

Minskad soktrafik

En slags “enkelt in, enkelt ut-
frAn parkeringen-princip” bér
tillampas.

Effektiv markanvindning
Parkeringsytorna foreslas
samutnyttjas. Kvarteret Brygga-
ren och Mjdlnaren bedéms mest
lampliga for parkeringsanligg-
ningar.

Parkeringskop

Parkeringskép bor tillampas
for att mojliggora bebyggelse i
stadskérnan.

Fordelar:

Att det blir l4tt att orientera sig i
stadskdman, inte minst di da-
gens trafiksystem i stort behalls.

Att, forutsatt att en jamn trafik-
rytm kan astadkommas, belast-
ningen av luftféroreningar fran
biltrafiken minskar.

Att den totala trafikbelastning-
en 1 centrum minskar, vilket
forbéttrar miljosituationen.

Att stadskdmman blir lattill-
ginglig och vilkomnande for
invanare och besokare.

Att tillgidngligheten for giende
och cyklister 6kar.

Att en allm#n sinkning av bil-
trafiken pa idag utsatta gator
minskar bullernivan och luft-
fororeningsgraden dar.

Att trafiksidkerheten okar.

Att vackrare och mer attrakti-
va gatumiljoer skapas.

Att gatuutformning med hogre
kvalitet ger “aterbiring” péa
sikt genom &kat kundunderlag,
okad attraktivitet for besokare,
nya boende m.m.

Att den korta parkeringstiden
och attraktiviteten i straken
mellan centrum och de perife-
ra parkeringarna medfor aftt
fler ménniskor rér sig till
fots/cykel i stadskédrnans cen-
trala delar.

Att attraktiviteten och for han-
delsetablering okar lings de
“vinliga straken”.

Att mojligheten for av- och pa-
stigning samt av- och palasting
Okar i stadskémans centrala delar.
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Nackdelar:

Att malet att halvera trafiken i
stadskdrnan  enligt  Lokal
Agenda 21 inte kan ns inom
ramen for férdjupning av For-
djupning av &versiktsplanen
for Alingsas stadskérna.

Att belastning av luftforore-
ningar fran biltrafiken Skar pa
utsatta platser forutsatt en
ojamn trafikrytm m.m..

Att irritation kan uppstér i tra-
fiken om t.ex. koer uppstir pa
grund av minskad framkom-
lighet med bil.

Att en langtgdende “flytt” av
parkeringar som medger lang-
re uppstillningstid till stads-
kdrnans utkanter ger avstind
som avskricker vissa kunder
och arbetspendlare.

Att andra atgirder maste vid-
tas om syftet med att minska
och styra ut biltrafiken fran
stadsk#rnan inte uppnas.

Att gatubeldggning som har
kulturhistorisk anknytning i en
del fall star i konflikt med am-
bitionen att oka framkomlig-
heten for minniskor med ré-
relsehinder.

Att forindringarna  medfor
okade kostnader for anligg-
ning och underhall.



Rorelser

Gatukaraktdrer L
: oo Trasklar
=== Bilgata (befintlig) Markerar entré till stadskarnan och
~—— Stadsgata (befintlig) I&gfartsomrdde; 30 km/h
s Flangrsgata med begrdnsad framkomlighet for Troskel for gdng- och cykelpassage,
biltrafik

exempel pd ldgen. Ny resp. befintlig

uEmsEsE Flanorsgatan med restriktioner for biltrafik Férbindelser

(Kungsgatan befintlig)

Utredningsomrdde for ev. nya for-
= ==« Strandpromenad/ldngstrackt parkstrak m bindelsargm.m. E
lings Lilldn (inkl. befintliga cykelstrak)
------ Cykelstrdk for genomfartstrafik €—> Ny anslutning
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Angdringsmdjligheter

Cykelparkering, nya och befintliga, B] Befintlig allmdn parkering samt upp-
&b o P | .
strategiska lagen skattning av maximalt antal platser

Befintlig allmdn parkering samt upp- a}100 (bef. + nya) vid anldggning av p-hus/kdllare
. skattning av antal platser a) +120 b) +30 ¢) +350 d) +80
® Ny allmén parkering samt uppskattning 4 av flera tankbara strategiska ldgen visas)

{65 av maximlt antal platser




