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Bakgrund och syfte

Alingsds kommun har utarbetat ett forslag till fordjupning av éversikts-
planen for staden, FOP Staden. Planforslagets samradshandling
medger att mark reserveras for utbyggnad av saval bostader som
verksamheter. Nar planforslagets markomraden ar fullt utnyttjade,
vilket skulle kunna vara omkring ar 2030, beraknas befolkningen inom
planforslaget granser ha dkat med drygt 9 000 personer och
sysselsatta med cirka 4 500. Sammantaget berdknas det bo nastan
35 000 personer i staden och antalet sysselsatta vara drygt 16 000.

Stadens tillvaxt med storre befolkning och sysselsatta samt positiv
ekonomisk tillvaxt medfor ett 6kat resbehov. Dessutom paverkas
trafikens utveckling och trafiksystemet av omvarldens utveckling. En
viktig fraga infor framtiden ar darfor hur de ckade resbehoven kan
tillgodoses och hur dessa kan utféras enligt nationella malsattningar
om ett hallbart transportsystem.

| juni 2006, som ett underlag till FOPens samradshandling,
redovisades en analys av den framtida biltrafiken som visar att
trafikokningarna kan komma att bli uppemot 50% fram till &r 2030
baserat pa dagens val av fardmedel.

Redan med dagens trafikméngder ar det delar av det befintliga
vagnatet som har bristfallig kapacitet. Med tkande trafikmangder
kommer tréngseln i trafiken att 6ka.

Med hansyn till kommunens planer enligt planférslaget FOP Staden
ar det av storsta vikt att kommunen har en genomténkt taktik som
innebar att planforslaget stdds och att utvecklingen kan ske mot
uppsatta mal.

| planeringsverktyget TRAST (Trafik for en attraktiv Stad) beskrivs en
metodik for att utarbeta en trafikstrategi. | TRAST betonas vikten av
att arbetet sker i en strukturerad process, att de val som gors ar med-
vetna samt att man har en helhetssyn. Arbetsprocessen framgar av
nedanstaende figur.
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NULAGESBESKRIVNING

ALTERNATIV & ANALYS ANK-
RAL

@( VAL AV ALTERNATIV

ATCARDSPLANERING

Syftet med foéreliggande dokument ar att utgéra huvuddragen i en
oversiktlig trafiktaktik som innehaller:

. Beskrivning och analys av nulaget

. Beskrivning och analys av framtida principiella scenarios for
utveckling av resor och trafik

. Oversiktliga strategiska formuleringar

Den formulerade strategin som vi valt att benamna "Trafiktaktik for
staden” beskrivs i detta dokument pa en 6versiktlig niva som foreslas
i ett efterfljande steg fordjupas for olika omraden i mer konkreta
atgardsplaner.

De atgarder som foreslas bor kunna foljas upp med avseende pa de
uppsatta malen. Darfor omfattar taktiken aven forslag pa tankbara
indikatorer.
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Mal

Ett stort antal mal har antagits pa saval nationell, regional som lokal
niva. | detta kapitel redogors for de mal som bor vara vagledande i
arbetet med trafiktaktiken.

Nationella

Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r enligt riksdagens
beslut 2 juni 1998 att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néarings-

livet i hela landet.

Malet fortydligas i sex delmal:

SWECO VBB

Mal

Beskrivning

Ett tillgangligt
transportsystem

Transportsystemet ska utformas sa att medborgarnas
och naringslivets grundlaggande transportbehov kan
tillgodoses.

En hog
transportkvalitet

Transportsystemets utformning och funktion ska
medge en hog transportkvalitet for néringslivet.

En séaker trafik

Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ska vara att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafik-
olyckor. Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till de krav som fdljer av detta

En god miljo

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas. (Ny formulering
genom riksdagsbeslut den 30 maj 2006)

En positiv regional
utveckling

Transportsystemets utformning och funktion skall bidra
till att uppna malet fér den regionala
utvecklingspolitiken samt motverka nackdelar av langa
transportavstand. (Ny formulering genom riks-
dagsbeslut den 30 maj 2006).

Ett jamstallt
vagtransportsystem

Vagtransportsystemet utformas sa att det svarar mot
bade kvinnors och méans transportbehov. Kvinnor och
maén skall ha samma mdjligheter att paverka transport-
systemets tillkomst, utformning och foérvaltning, och
deras varderingar ska tillmatas samma vikt.
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2.1.2 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar snarare ett forhallningssatt an ett mal. For att i
vagplaneringen undvika l6sningar pa problem som direkt leder till ny-
byggnation har Vagverket utarbetat den sa kallade fyrstegsprincipen.
Denna innebar att atgarder skall provas i fyra steg enligt tabellen

nedan.

Steg

1 - Paverka Overvag atgarder som paverkar
transportbehovet och valet av transportsatt.

2 - Effektivisera Prova atgarder som effektiviserar utnyttjande
av nuvarande vagnat.

3 - Justera Ta fram begransade utbyggnadsatgarder som
ger de mest prioriterade effekterna.

4 - Investera Préva nyinvesteringar i form av ombyggnader
eller nybyggnader.

2.1.3 Hallbart resande

Syftar pa infrastrukturpropositionen (2001/02:20) som bland annat
anger féljande:

"Vagverket bor arbeta med atgarder som paverkar efterfragan pa
transporter i riktning mot ett hallbart resande, d v s ett resande som ar
effektivare, mer miljdanpassat och sakrare an det individuella resan-
det med personbil.”

Mal Atgéard
Minskad efterfragan pa Sambhallsplanering — lokalisering av
persontransporter malpunkter. Smarta losningar — Arbeta

hemma, tele- och videomoten.

Forbattrad tillganglighet Genom fysiska atgarder forbattra villkoren for
gang- och cykel- och kollektivtrafikresor.

Information. Paskynda bilpoolsutvecklingen.

Okad andel miljpanpassade | Oka andelen gang-, cykel ock

resor kollektivtrafikresor och darmed minska
bilandelen i motsvarande grad.

Okad trafiksakerhet For gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Okad effektivitet Samakning och bildelning

Alingsas kommun
2007-05-14 4 (66)
FORSLAG TILL TRAFIKTAKTIK FOR Uppdrag 2391353

c:\projekt\2391353_alingsas\10arbetsmtrl_doc\ra_alingsas_trafikta
STADEN ktik_070404.doc



ra02s 2005-11-11

214

2.15

2.2

SWECO VBB

Miljokvalitetsmal

Riksdagen beslutade &r 2005 om 16 miljokvalitetsmal och 72 delmal.
Malen uttrycker den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljé och
dess natur- och kulturresurser som riksdagen anser hallbara pa lang
sikt. Luftkvalitetsmalen avser

Flera av malen har direkt koppling till transportsystemet.

- Frisk luft (Normer for svaveldioxid, kvavedioxid, partiklar och
benspyren)

- God bebyggd milj6

- Planeringsunderlag. Skall bygga pa program och strategier som
minskar transportbehoven.

- Buller (Att riktvarden underskrids)

- Fysisk planering samt planering av mark och vatten

Arkitekturpolitiska mal

Féljande ar hamtat fran TRAST Handbok remissversion 2006-12-07:

"Med arkitektur avses planering och gestaltning av miljén i vid
bemarkelse, fran stadsbyggnadskonst, landskapsarkitektur och
byggnadskonst till inredning av och utformning av féremal.

| god arkitektur, formgivning och design gérs en sammanvagning av
ofta motstédende krav och behov till en helhet av funktion, brukbarhet,
hushallning med naturresurser, god gestaltning, teknik och kostnads-
effektivitet.”

Regionala

Vastra Gotalandsregionen antog i april 2005 visionen "Det goda livet”.
Visionen bygger pa hallbar utveckling i tre dimensioner; ekonomisk,
social och miljo.

Visionen har fyra generella perspektiv:

. Den gemensamma regionen

. Jamstalldhet

. Integration

Alingsas kommun
2007-05-14 5 (66)
FORSLAG TILL TRAFIKTAKTIK FOR Uppdrag 2391353

STADEN

c:\projekt\2391353_alingsas\10arbetsmtrl_doc\ra_alingsas_trafikta
ktik_070404.doc



ra02s 2005-11-11

SWECO VBB

. Internationalisering

Vastra Gétalandsregionen vill fokusera pa foljande fem omraden:
. Ett livskraftigt och hallbart naringsliv

. Ledande i kompetens och kunskapsutveckling

« Infrastruktur och kommunikationer med hég standard

. En ledande kulturregion

. Engod hélsa

2.3 Lokala mal

Kommunens beslutade mal och riktlinjer som paverkar transport-
systemet har sammanfattats och framgar av bilaga 1. Malen &r
hamtade fran:

. Vision 2010
. Kommunikationspolicy
. OP95

. Lokala miljomal, energiplan och folkhalsoplan

Bland malen finns allmanna formuleringar om att trafikstrukturen skall
vara val utbyggd och besta i sina huvuddrag. Kommunens trafik-
planering skall utga fran Vastra Stambanan, E20, rv 42 och Land-
vetters flygplats.

For kollektivtrafik anges att denna skall vara god och méjliggora ett
miljdanpassat resande samt ge mdjlighet till regionférstoring. Andra
aterkommande malformuleringar ar inriktade mot att utveckla gang-
och cykeltrafik.

De olika méalen har varit utgdngspunkter i arbetet med FOP Staden
dar ett flertal forslag till preciserade mal och atgarder foreslas.
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3 Beskrivning av nulaget

3.1 Stadens karaktar fran trafiksynpunkt
| staden bor det drygt 24 000 invanare och det finns nastan 11 000
sysselsattningstillfallen.

Avstanden fran ytterkant till stadskarnan ar maximalt ca 3 km vilket
betyder goda forutsattningar for gang- och cykeltrafik.

Figuren nedan redovisar omraden med storre trafikalstrande
verksamheter. Framforallt &r dessa lokaliserade till stadskarnan.

FOP Staden Alingsas
Alingsas kommun

Storre allmanna malomraden
Underlag 20070301

Verksamheter

Bostader

Dagiig service, smavaru-
handel, sjukvird och skola

Jordbruksmark
Skogsmark
MALOMRADE, TYP AV VERKSAMHET

Fritid

Eniré fill stérre
friluflsomrade

[ Honde
[ sonvice

Figur 1 Storre malpunkter inom planomradet

3.2 Resvanor och resbehov

3.2.1 Biltathet

Biltatheten &r ett matt som for ett givet omrade, exempelvis en
kommun, anger kvoten mellan det totala antalet registrerade bilar
inom omradet och invanarantalet. Mattet &r intressant genom att det
finns ett samband mellan antalet fordon och trafikmangderna pa
vagnatet. Ju storre biltathet desto mer trafik alstras per invanare.
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Kommunens biltathet var ar 2005 cirka 385 privatagda personbilar i
trafik per 1 000 invanare respektive 472 privat- och foretagsagda per-
sonbilar i trafik.

Diagrammet nedan redovisar biltatheten (privat och foretagsdgda
bilar) for kommunerna i Vastra Goétaland. Medelvardet for samtliga
kommuner i Vastra Gotaland ar 449 personbilar/1000 invanare (gra
linje) samt for riket 459 personbilar/1 000 invanare (gul linje).
Kommunens biltathet ar allts& nagot storre jamfort saval Vastra Gota-
landsregionen som i riket.

Biltathet per kommun i Vastra Gotaland
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Figur 2 Biltathet (baserad pa alla dgare) per kommun i Vastra Gotaland.
(Kalla: SCB)

Figuren nedan visar biltathetens variation mellan olika nyckelkods-
omraden inom planomradet. Ju morkare nyans desto storre biltathet.
Variationen ar tamligen stor och férklaras av skillnader i socio-
ekonomi, tillgang till kollektivtrafik och narhet till privat och offentlig
service. Det ar svart att utlasa nagra tydliga ménster men omraden
dar flerbostadshus dominerar forefaller ha nagot lagre biltathet.
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Figur 3 Biltathet per nyckelkodsomrade i Alingsas. Morkare nyans innebar storre
biltathet. (Kalla: SCB, BILPAK 2005)

3.2.2 Arbetspendling

Ungefar 5 800 personer som bor i Alingsas kommun har sin arbets-
plats i en annan kommun. Av dessa utpendlare har n&stan halften sin
arbetsplats i Géteborgs kommun.

R i (I
N 7 V4
Utpendling: Tl
Arbetspendlande
per dygn (>100) 4

/

Figur 4 Arbetspendling frAdn kommunen (per vardagsdygn ar 2003)
(Kélla: SCB, AMPAK 2003)
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Ungeféar 3 200 personer som bor utanfér kommun har sin arbetsplats
inom Alingsas kommun. De flesta inpendlarna kommer fran Vargarda
kommun.

A / | /
et 4 ! "’/“ 2
ST e ’ i
Inpendli-ng: Tm:sn = 3 & s
Arbetspendlande Y
per dygn (>100) Nossebro B
amm B b .. \ .”" \\5 ; _/_,,

Figur 5 Arbetspendling till kommunen (per vardagsdygn ar 2003)
(Kéalla: SCB, AMPAK 2003)

Varje vardag utfors det alltsa ungefar 18 000 arbetsresor 6ver
kommungransen (exkl genomgaende resor).
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3.2.3 Fardmedelsfordelning

Baserat pa statistik om kollektivtrafikresandet, biltrafikprognosen samt
resvaneundersokningar har det totala resbehovet inom planomradet
bedomts. Dessutom har en bedémning gjorts hur resorna férdelas pa
olika fardmedel. Resultatet fran bedémningen framgar av figuren
nedan. Uppgifterna avser personresor under en medelvardag ar
2005.

Ar 2005
Alla fardmedel Bil - Kollektivtrafik

Koll
6000
7%

Figur 6 Bedomd fardmedelsfoérdelning inom planomradet &r 2005 (Personresor/-
vardag)

Enligt bedomningen sker inom samt till och fran FOP-omradet cirka
120 000 personresor med alla fardmedel varje vardag. Av dessa
resor utfors ungefar tva tredjedelar med bil och resterande med
kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Om man enbart ser till resor som sker med bil och kollektivtrafik, ar
kollektivtrafikens marknadsandel cirka 7% vilket ar férhallandevis lagt.

Per strak

Om man bryter ner resandeuppgifterna pa de olika infartsstraken
framgar att i korridoren mot sdder (E20/Vastra Stambanan) har
kollektivtrafiken drygt 20% av resorna vilket &r en vasentligt mycket
storre andel av resorna an i 6vriga strék. Detta betyder att andelen
resor med kollektivtrafik utdver straket mot séder ar mycket lag. Om
vi enbart ser till de resor som utférs inom planomradet bedéms
andelen resor med kollektivtrafik uppga till 2-3%.
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3.3 Beskrivning av nat

3.3.1 Gang- och cykeltrafik

Dagens nat for gang- och cykeltrafik framgar av figurerna nedan.

FOP Staden Alingsas
Overgnpande cykelvagnat

W Belnihgt

¥ Underlag 070327

FORKLARING

Figur 7 Befintligt cykelvagnat, dversikt

Cykelvagnatet utgors dels av cykelvagar samt av blandtrafikgator.
Korsningsstandarden varierar fran trafiksakra planskilda korsningar till
oreglerade plankorsningar med stora biltrafikméngder och hég
hastighet.

Figur 8 Befintligt cykelvagnat i centrum

Bade vag E20 och Vastra Stambanan utgor stora barriarer for cykel-
trafiken.
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3.3.2 Kollektivtrafik

Busstrafik

Figuren nedan visar de gator som trafikeras med buss i linjetrafik.

e T oo ALINGSAS//
vv f o TOMTERED = "'
.y
Holbygird sAvELND 4 ,"
s Y /
Mjéran V M’m’gﬂ;mnuen Nty o"e;;sm 939
Lars Hans vag wm”w.a’ -
Brogarden “_mau;'.' = 3
OSTLYCKAN s b\ 544
M‘a . W@ NYGARD
= o
OO E— »
Ve e iron o]
"’ Hodpebea, lw il ™ Em?ﬂ
/ R P |
," ERKSBERG 4wt mr”:':;" WM m
I" /’.. o Yatomm p— > Furuviigen ani0 3 m&%ﬂm:ﬁjf:
"- & 567 - WWW VASTRA ® Baldersgatan
., ) L el
] y ROTHOFESKARR TORVMOSSEN —_
! Vallhallagatan
Figur 9 Befintligt linjenat inom planomradet
De linjer som trafikerar planomradet framgar nedan. | huvudsak
utgors trafiken av regionala linjer som angor Alingsasterminalen.
Utover dessa finns tatortslinjerna "Norra” och "Sddra” rundan som
framst syftar till att erbjuda serviceresor.
Linje Strackning
500 550 560 Boras - Hedared - Alings&s - Anten - Sollebrunn - Trollhattan
540 Alingséas - Sollebrunn - Trollhattan
541 Alingsas - Langared - Sollebrunn
543 Alingsas - Vargarda - Herrljunga
544 Balinge - Kristineholm - Alingsas
551 Narsbo - Lygno - Lygnared - Alingsas och omvéant
554 Alingséas - Odenas och omvant
561 Narsbo - Lygno - Lygnared - Alingsas och omvéant
562 563 Edsas - Hemsjo - Alingsas samt Rabockekullen - Dalen - Ingared -
Alingsas och omvant
564 Hemsjo - Ingared - Norsesund och omvant
Alingsas kommun
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Linje Strackning

565 Alingsés - Anten - Ostad - Sjovik

567 Terminalen - Bryngenas - Torvmossen - Terminalen
570 Tegelbruksdngen - Noltorp - Terminalen - Angabo
572 Terminalen - Brogarden - Bolltorp - Terminalen

575 Terminalen - Eriksberg - Terminalen

Norra rundan Tatortsbuss i Alingsas

Sddra rundan Tatortsbuss i Alingsas

Trots ett stort antal linjer bedéms det nuvarande trafikutbudet inom
staden vara alltfér begransat for att vara ett attraktivt och realistiskt
alternativ till biltrafik.

Parallellt med planarbetet pagar en utredning som skall visa hur
kollektivtrafiken kan utvecklas for arbetsresor.

Tagtrafik

Pendeltagstrafik bedrivs mellan Goéteborg och Alingsas under

perioden mellan klockan 05-24. Under en normal vardag ar utbudet

drygt 30 dubbelturer. Detta innebar att under hogtrafik, pa morgon
och eftermiddag, sker det 1 avgang varje halvtimma. | 6vrigt sker 1
avgang varje timma.

Utover pendeltdg angor aven regiontag Alingsas station. Regiontagen
har farre uppehall och darmed kortare restid till Géteborg.

Utover pendel- och regiontag finns fjarrtdg med forbindelser mot
Goteborg och Stockholm.
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SWECO VBB

Det dvergripande infarts- och genomfartsvagnétet bestar av:

E 20

Vag 1890 (Vanersborgsvagen)

V 180 (Borasvagen, Vanersborgsvagen och Kungalvsvagen)

Huvudgatorna binder ihop stadens olika delar vilket betyder att
trafiken pa dessa i viss utstrackning ar genomfart. Féljande ar
huvudgator, helt eller delvis, inom planomradet:

Figur 10 Dagens 6vergripande vagnat

Alingsas kommun
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20

E20 har 4 korfalt med mittskiljeremsa/-barriar genom Alingsas.
Korsningarna &ar utformade enligt foljande:

Korsning Regleringsform
Hedvigsberg Signal

Sveaplan Cirkulationsplats
Gotaplan Signal/cirkulationsplats
Kristineholm Signal

Vag 180

Delstrécka Standard
Tegelbruket — Kungsgatan 2-falt

Kungsgatan — Gotaplan 4-falt

Gotaplan — Angabo 4-falt med mittbarriar
Soéder Angabo 2-falt

Huvudgator

Huvudgatusystemet bestar till allra storsta delen av gator med 1
korfalt i varje riktning utan mittseparering. Korsningarna ar vaj-
ningsreglerade med huvudgatan som primar och anslutande gator
som sekundéra.
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Trafikmangder

Historisk trafikutveckling

Nedan redovisas trafikutvecklingen for tva vagavsnitt i Alingsas, dels
pa E20 och dels pa Vanersbhorgsvagen norr Norra Stromgatan. Obs-
ervera att trafikmangdsuppgifterna, som ar hamtade fran Vagverkets
databas, avser arsmedeldygnstrafik (ADT).

Av diagrammen framgar den totala trafikmangden samt personbils-
och lastbilstrafik var for sig.

Trafikméngder p& E20 mellan Sveaplan och Gotaplan
(Fordon/dygn, ADT)

20000

18000 1,9 %/ar
16000 - 3,1 %/ar /
1,0 %/ar
14000 7 1,7 %/ar
E 12000 3,3 %lar
< 0,3 %/4r —
2 10000 4 —Lb
E ==Tot
T 8000 1
8
6000 -
4000 -
5,6 96/Ar 1,9 %/Ar 4,0 %/ér
2000 -
0

T T T T T T T T T T T T T T
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Ar

Figur 11 Trafikutveckling p& E20 delen Sveaplan och Gétaplan, mellan &ren 1992
och 2006

Under perioden 1992 - 2006 6kade dygnstrafikmangden med ungefar
4 000 fordon vilket motsvarar knappt 30% eller i medeltal 1,8% per ar.
Ser man till 6kningarna mellan de olika méataren var kningstakten
storst mellan 1998 och 2002 den uppgick till 3,1 % per ar. Efter 2002
ar okningstakten lagre och uppgar till 1,9% per ar.

Noterbart ar ocksa att lastbilstrafiken okar snabbare @n personbils-
trafiken. Under perioden 2002 - 2006 0kade lastbilstrafiken med cirka
4% per ar vilket ar mer an dubbelt sa mycket jamfort personbils-
trafiken.

Alingsas kommun
2007-05-14 17 (66)
FORSLAG TILL TRAFIKTAKTIK FOR Uppdrag 2391353

c:\projekt\2391353_alingsas\10arbetsmtrl_doc\ra_alingsas_trafikta
STADEN ktik_070404.doc



ra02s 2005-11-11

SWECO VBB

Trafikméngder p& Vanershorgsvagen, norr Norra Strémgatan
(Fordon/dygn, ADT)
16000
+1,2 % /ar
14000 -| +4,2 % /ar _l
-1,9 % Jar
0,
oo | | B
-2,1 % far +3,8 % /ar

g 10000 -
<
: ——Pb
£ 8000 - R
: =—Tot
2
£ 6000

4000 A

] 2 2 + 0
2000 +0,7 % /&r +10,4 % /ar 2,9 % /ar
0 : : : : : . : i | | ‘ ‘ ‘
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Ar

Figur 12 Trafikutveckling p& Vanersborgsvagen norr Norra Stromgatan, mellan aren
1992 och 2005

Den totala trafikmangden minskade under perioden 1992 till1997 med
ungefar 2% per ar. Lastbilstrafiken har dock 6kat under hela perioden
sedan ar 1992. Efter 1997 har trafiken 6kat kontinuerligt och fram till
2001 var 6kningstakten mycket stor med 4% per ar.

Precis som for E20 dkade trafiken kraftigt under perioden 1997 och
2001. For lastbilstrafiken var 6kningen for denna perioden storre an
10% per ar.

Oversikt

Figuren nedan visar beraknade trafikméngder for gatunatet i de cen-
trala delarna. De berdaknade trafikmangderna ar avstamda mot mat-
data och ger en god helhetsbild av hur trafiken belastar gatunatet.
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Féljande beraknande trafikmangder kan noteras for huvudvagnatet ar

2005:
Gata Avsnitt Trafikméangd
(fordon/vardagsdygn)
Stréhles Allé Sveaplan - Goéteborgsvagen 14 000
Goteborgsvagen - 17 00
Stationsgatan
Véanersborgsvagen E20 — Kungsgatan 21 900
Norra Stromgatan - 17 600
Kungalvsvagen
Norr Kungalvsvagen 9 000
Borasvagen Soder E20 18 000
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 4 300

Trafikens variation under en vecka

Diagrammet nedan visar hur trafikbelastningen pa Strahles allé
varierar under veckans dagar. Trafikmangden ar ungefar lika stor
under de olika vardagarna. Under l6rdag och stndag éar trafik-
mangden 30 — 40 % mindre an under vardagarna.

Dygnsvariation pa Strahles Allé
(Novembervecka 2006)

16000

14000
12000
10000
8000
6000 -
4000 1
2000 1
7 Ma Tis Oon To Fre Lo

Veckodag

Fordon/dygn

o

S6

Figur 15 Trafikens fordelning under en novembervecka ar 2006
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Trafikvariation under ett vardagsdygn

| diagrammet nedan framgar hur trafikmangden varierar under ett
vardagsdygn pa Strahles allé 6ster om Géteborgsvagen och Vaners-
borgsvagen norr om Norra Ringgatan.

De storsta timtrafikmangderna aterfinns pa eftermiddagen da Strahles
allé belastas med cirka 1 350 fordon/timma och Vanersborgsvagen
med ungefar 1 570 fordon/timma. | bada fallen utgér maxtimtrafiken
ungefar 10% av veckodygnstrafiken och knappt 9% av vardags-
dygnstrafiken vilket ar tdmligen normala andelar.

Av matningarna framgar aven att det finns en betydande osymmetri
mellan Vanersborgsvagen och Strahles allé. Totalt sett under ett
vardagsdygn ar det ungefar 1 000 fordon som mot norr kor via
Vanersborgsvagen som senare kor mot séder via Strahles allé.
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Figur 16 Timtrafikvariation pa Strahles allé
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Figur 17 Timtrafikvariation p& Vanersborgsvagen norr om Kungsgatan

Kapacitetsbeddmning

Nar trafikmangderna 6kar och de bérjar narma sig kapacitetsgréansen
minskar hastigheter och trangsel uppstar. Var kapacitetsgransen gar
ar framforallt beroende av antal korféalt och hastighetsstandard men
ocksa andra faktorer som trafikmiljo och fér korsningar reglerings-

form.

For att fa en grov uppfattning om framkomligheten i dagens nat har
en Oversiktlig kapacitetsbedémning genomforts. Kapaciteten for 1
korfalt uppgar till cirka 1 700 fordon/timma pa mittseparerade vagar i
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yttermiljé och 1 000 fordon/timma pa tvafaltsgator utan mittseparering

i centrummiljoer.

SWECO VBB

C Cirkulationsplats
S Signalreglering

Figur 18 Standard i det 6verordnade vagnatet

Sammantaget bedéms dagens vagnat med nagra undantag ha till-
racklig kapacitet for att avveckla dagens trafikméngder. De delar som
bedoms ligga nara kapacitetsgransen framgar nedan.

Véag/gatuavsnitt

. Vanersborgsvagen mellan Kungsgatan och Nolbyplan
. Strahles allé

Korsningar

. Sveaplan . Strahles allé/Stationsgatan

. Gotaplan . Vanersborgsvagen/Kungsgatan

. Strahles allé/Goteborgsvagen . Hagaplan
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3.4 Trafiksakerhet

Statistik om trafikolycksfall lagras i den nationella databasen
STRADA genom att polis och sjukvardsinrattningar lamnar rapporter.
Databasen ar under uppbyggnad varfor de uppgifter som finns kan
vara forenade med betydande osakerheter. For Alingsas finns
rapportering sedan 5 ar tillbaka fran polisen medan sjukvarden har
startat sin rapportering senare. Detta betyder att det sannolikt finns
ett betydande morkertal for framst de oskyddade trafikanterna.

Enligt STRADA har det under perioden 20020101 — 20061114, dvs
nastan en 5-arsperiod intraffat 221 trafikolyckor. Av dessa hade 1
dodlig utgang och 28 hade svart skadade personer.

FOP Staden Alingsas
Alingsas kommun

Olycksstatistik och riskavstand
" Underlag 20070123

FORKLARING
Riskavstand 50/30 m.
vag och 30 m. jamwag

Riskavstand 100. m st vig/
80m. jug

Lindrig trafikolycka
Tréin 2002 til 20061114
e Svér trafkolycka
; ¥ fran 2002 tl 20061114
Skyddsavstand bensin-
station 100 m

Sammanhallen
bebyogelse

Barr- ach livskog
samt skogshyggen
Sankmark

0 1000m

Figur 19 Trafikolyckor under perioden 2002-2006

Detta material behdver studeras vidare och utgdr underlag for det
fortsatta arbetet med trafiksékerhetsfragorna.

3.5  Miljo

3.5.1 Luftféroreningar

Kommunen har genomfort méatningar av luftféroreningar i tre centrala
punkter sedan 1994. Man mater VOC (flyktiga &mnen, ex vis ben-
sen), kvavedioxid och svaveldioxid vilka alla i olika grad paverkas av
utslapp fran trafik.
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| nedanstaende diagram framgar hur halterna av bensen och kvave-
dioxid har utvecklats sedan matningarna startade.

Medelvarden bensen 1994 - 2005
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Figur 20 Bensenhalter i tre centrala punkter aren 1994-2005
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Figur 21 Kvavedioxidhalter i tre centrala punkter under perioden 1994-2005

| Milj6- och halsovardskontorets rapport fran 2005 konstateras att
samtliga luftféroreningskomponenter har minskat i stadskarnan sedan
matningarna startade. Forklaringarna ar bland annat renare bransle
samt motorer som renar avgaserna pa ett mer effektivt sétt.

Matresultaten kan jamforas mot de gransvarden som anges i miljo-
kvalitetsnormer fér bensen, kvavedioxid och svaveldioxid samt mot
IMMs lagrisknivaer for VOC. Vid en sadan jamforelse ar nivaerna i
allmanhet under gransvardena. Undantag ar bensen dar Miljo- och
halsovardskontorets bedémer att halterna ar nagot for hoga.

Halterna har under senare ar planat ut vilket kan tyda pa att effek-
terna till f6ljd av battre motorer och branslen har slagit igenom fullt ut.

Ytterligare en luftféroreningskomponent ar sma partiklar fran vag-
belaggning och dack. Dessa har uppmarksammats pa senare tid som
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mycket halsovadliga. Kommunen har paborjat matningar av partiklar
och resultat kommer att kunna redovisas under ar 2007.

35.2 Buller

Senast en trafikbulleroversikt gjordes for Alingsas stad var 1989. |
dversikten har ljudnivan vid bostader liggande narmast aktuell vag
eller gata beraknats. Figuren nedan visar resultaten fran trafikbuller-
oversikten ar 1989.
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Figur 22 Bullernivaer i stadskarnan enligt berakning ar 1989

Bullerutredningen ar visserligen féraldrad men bedéms @nda ha en
viss relevans som beskrivning av bullersituationen i stadskarnan.
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Sedan bulleréversikten gjordes har, som redogjorts for i tidigare
avsnitt ovan, trafikflodet pa E20 6kat med storleksordningen 30%.
Redan 1989 6versteg ljudnivan riktvardet 55 dBA vid manga gator
och végar, framforallt vid genomfartsleder som E20 och vag 180, men
ocksa pa stadsgator. 65 dBA Overskreds pa Kungalvsvagen, E20,
Borasvagen, Nyebrogatan, Vastra Ringgatan, Lendahlsgatan,
Kungsgatan och Vanersborgsvagen. 60 dBA 6verskreds pa Norra
Ringgatan, Drottninggatan Norra Strémgatan och nuvarande
Magasinsgatan. Trafikrakningar fran senare ar ar ofullstandiga men
trafikminskning har inte konstaterats pa nagon av dessa gator.
Daremot har en 6kning pa Norra Stromgatan, Magasinsgatan och
Norra Ringgatan konstaterats.

En sammanfattande bedémning av trafikbullersituationen ar att den
orsakar vasentliga olagenheter pa flera gatuavsnitt redan idag. Den
okning av trafiken pa stadens gator och vagar kommande ar som
prognoserna indikerar pa kommer att forsamra situationen ytterligare
for manga manniskor. Det ar darfor vasentligt att bullersituationen
foljs upp som ett underlag for att forbattra situationen for de
manniskor som ar utsatta.
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Sammanfattning av nulaget

Ovanstaende avsnitt kan sammanfattas i féljande:

Biltatheten i Alingsas ligger nagot éver riksmedelvardet och dven
over medelvardet for Vastra Gotalandsregionen.

Utpendlingen &r omfattande. Varje vardag sker ungeféar 18 000
arbetsresor 6ver kommungransen (exkl genomgaende). Ungefar
2/3 av dessa avser utpendling déar Géteborgs kommun dominerar
kraftigt.

Gang- och cykelvagnatet har varierande standard. E20 och jarn-
vagen ar kraftiga barriarer som minskar tillgangligheten.

Resorna med bil dominerar kraftigt och utgér ungefar 2/3-delar av
alla resor.

Andelen resor med kollektivtrafiken ar lag. Ser man enbart till
fardmedlen bil och kollektivtrafik &r andelen kollektiva resor 7%.
Undantag &ar straket mot Goteborg dar andelen ar betydligt storre.

Utbudet av kollektivtrafik &r alltfér begransat for att utgora ett
attraktivt alternativ till bil.

Trafikmangderna pa E20 och Vanersborgsvagen har de senaste 4
— 5 aren 6kat med storleksordningen 1,5 % per ar. Lastbilstrafiken
har haft dubbelt s& stor 6kningstakt.

Gatunatet har trangsel med nedsatt framkomlighet pa kritiska av-
snitt. Dessa ar Vanersborgsvagen, Strahles allé, Sveaplan, Gota-
plan, Vanersborgsvagen/Kungsgatan, Strahles allé/Stationsgatan
samt Strahles allé/Goteborgsvagen. Pa ovriga delar av gatunatet
beddms kapaciteten vara tillracklig.

Under den senaste 5-arsperioden har det intraffat drygt 220 trafik-
olyckor. Med hansyn till att dessa i stort endast ar baserade pa
rapporter fran polisen ar morkertalet stort for oskyddade trafi-
kanter.

Ett betydande antal manniskor ar utsatta for bullernivaer som
ligger dver riktvardena.

Luftféroreningarna har minskat sedan matningarna startade ar
1994. Halterna av framforallt bensen bedoms vara nagot for hoga.
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Alingsas kommun

2007-05-14

FORSLAG TILL TRAFIKTAKTIK FOR
STADEN

Framtida resbehov

Basscenario for 2030

Forutsattningar

Samradsférslag till FOP Staden redovisar utbyggnad av lokalgator
inom exploateringsomraden samt aven kompletteringar i det
Overordnade vagnatet. Nedan redovisas det framtida 6verordnade

vagnéatet med forslag till funktionsindelning.

Figur 23 Overgripande vagnat enligt samradsforslag FOP Staden

FOP Staden Alingsas
Overgripande bilvagnat
Frambida

Underag 070327

———— Lokaivig
Fovmslagen Gink & nfwl
uch gerarfmbsvisgratet.

== Féeraingen rusuigain
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[
netypgeis
Viaiten
[\\Q \“'| Foresiagen huvudsakig
AN verksamied

Fineslagen huvudsahliy
7| bustambsorrink

Basscenario for 2030, scenario BAS30, omfattar vagnatet enligt

figuren ovan samt foljande antaganden:

| det framtida vagsystemet antas bland annat foéljande atgarder i det
overgripande vagnéatet vara genomforda:

Befolkningen 6kar med 9 200 personer
Sysselséattningstillfallena 6kar med 4 600

Den disponibla inkomsten dkar med 13% (ca 0,5% per ar) vilket
paverkar resalstringen i motsvarande grad

Dagens resvanor (fardmedelsval) bibehallas

SWECO VBB
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. EZ20 &r utbyggd med planskilda korsningar

. Norra lanken ar utbyggd

. Sodra lanken ar utbyggd

. Stationsgatan ar utbyggd i den 6stra delen med planskild
anslutning till Vanersborgsvagen

4.1.2 Resalstring

Om fardmedelsfordelningen fran ar 2005 ligger fast kommer antalet
resor med de olika fardmedlen for ar 2030 att bli enligt diagrammen
nedan.

Antal resor per fardmedel 2005 och scenario 30BAS

Totalt antal resor inom planomradet
&r 2005 och &r 2030 i scenario 30BAS

140000

121000

120000

100000 -

81000

80000 -

02005
O30BAS

60000 -

Personresor per vardagsdygn

40000 ——

29000

21000 19000

20000 +—
0 T T T

Bil Gang Cykel Koll
Scenario 30BAS
Fardmedelsandelar/Alla fardmedel Endast bil- och kollektivresor

Figur 24 Fardmedelsfordelning inom och till/fran planomradet i scenario 30BAS.
(Personresor/vardagsdygn)

| detta scenario skulle personresorna med bil 6ka fran drygt 80 000 ar
2005 till drygt 121 000 ar 2030 vilket ar en relativ 6kning med nastan
50%.
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4.1.3 Resavstand

Figuren nedan visar hur bilforflyttningarna férdelar sig pa olika
avstandsklasser ar 2005 och ar 2030. De tilkommande resorna
hamnar i storre utstrackning pa langre avstand jamfort 2005.

Fordon/vardagsdygn

12000
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(]
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Alingsas 2005 och 2030
BILFORFLYTTNINGARNAS RESLANGSFORDELNING
BILFORFLYTTNINGAR MED START OCH MAL INOM FOP-OMRADET

Per vardagsdygn &r 2005

Totalt antal bilforflyttningar: 49 000
av dessa inom zonerna (diagonalelement) : 800

[@2030
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0
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Avstandsklasser
(m)

Figur 25 Bilresornas fordelning pa avstand ar 2005 och ar 2030

Faorklaringen till de langre resavstanden ar att planforslaget innebar
utbyggnad av bade bostader och verksamheter pa nya markomraden.

Den storsta mangden av bilresorna sker pa cykelvanliga avstand
inom 3 km.

4.2 Kéanslighetsanalys av basscenario 2030

Tva alternativa analyser har genomférts for att Oversiktligt analysera
kansligheten i modellen med avseende pa resalstring samt ruttval i
kritiska gatuavsnitt. Utgangsscenario ar 30BAS. De alternativa
scenarierna ar:

1) 30AL
Alstringen av forflyttningar per bil antas ligga kvar pa 2005 ars
niva. Vagnatet har fri kapacitet vilket innebar att ingen trangsel
uppstar som skulle kunna paverka vagvalet.

2) 30KA
Dagens kapacitet pa kritiska delar av vagnatet bibehalls. Norra
Lanken och E20 antas dock vara utbyggda.
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421 Scenario 30BAS

En utforlig redogorelse av trafikberédkningsmodell och scenario
30BAS framgar av separat rapport "Trafikanalys av forslag till
fordjupad 6versiktsplan for staden”. Nedan redovisas trafikmangder
pa vagnatet.
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Figur 26 Beraknade trafikmangder i scenario 30BAS. Centrumvy
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Figur 27 Beraknade trafikmangder i scenario 30BAS.Oversiktsvy
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Gata Avsnitt Trafikméngd
(fordon/vardagsdygn)
2005 30BAS Differens
Strahles Allé Sveaplan - 14 000 19 000 + 5000
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen - 17 000 18 700 +1 700
Stationsgatan
Véanersborgsvagen | E20 — Kungsgatan 21900 30 800 + 8900
Norra Stromgatan - 17 600 24 800 + 7200
Kungalvsvagen
Norr Kungalvsvagen 9 000 13 600 +4 600
Borasvagen Sdder E20 18 000 27 100 +9100
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 4 300 7 000 +2700

422 Scenario 30AL

Detta scenario utgar fran att befolkning och sysselsatta 6kar med
samma antal som 30BAS. Till skillnad fran 30BAS dar trafikalstringen
per person antas 6ka med ekonomisk tillvaxt, antas alstringen i 30AL
ligga kvar p4 samma niva som ar 2005. Effekterna pa vagnatet
jamfort scenario 30BAS framgar av figurerna nedan.
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Figur 28 Trafikdifferens mellan scenario 30AL och 30BAS. Centrumvy
(fordon/vardagsdygn)
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Figur 29 Trafikdifferens mellan scenario 30AL och 30BAS. Oversiktsvy
(fordon/vardagsdygn)

Trafikmangderna blir generellt 1&gre i vagnétet. Jamfort scenario
30BAS blir trafikmangden pa Vanersborgsvagen vid jarnvagen drygt
2 000 fordon/dygn lagre och pa Strahles Allé drygt 1 000 fordon/dygn.

Gata Avsnitt Trafikméngd
(fordon/vardagsdygn)
30BAS 30AL Differens
Strahles Allé Sveaplan - 19 000 17 800 -1200
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen - 18 700
Stationsgatan
Véanersborgsvigen | E20 — Kungsgatan 30 800 28 700 -2 100
Norra Stromgatan - 24 800 23 200 -1 600
Kungéalvsvagen
Norr Kungalvsvagen 13 600 12 800 -800
Borasvagen Sdder E20 27 100 25 200 -1 900
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 7 000 6 400 -600

Resultaten fran detta scenario visar att trafikokningarna blir nagot
lagre an i 30BAS men &nda innebar stor dkning jamfort dagens

trafiknivaer.
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4.2.3 Scenario 30KA

| detta scenario analyseras trafikfordelningen givet att trafikméngd-
erna pa de kritiska gatuavsnitten Strahles allé och Vanersborgsvagen
ligger fast pa dagens niva. Detta &r inte en realistisk utveckling utan
skall ses som en slags provokationstest for att analysera vilka gator
som kommer att fa 6kad belastning i samband med okad trangsel pa
de utpekade gatuavsnitten.

Trafikfordelningseffekterna jamfort scenario 30BAS redovisas i
figurerna nedan.
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Figur 30 Trafikdifferens mellan scenario 30KA och 30BAS. Centrumvy.
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9

Figur 31 Trafikdifferens mellan scenario 30KA och 30BAS. Oversiktsvy.

Om nuvarande kapacitet skulle bibehallas pa Strahles allé och
Vanersborgsvagen visar berdkningen att trafikmangderna i forsta
hand skulle 6ka pa:

Vanersborgsvagen, norr Kungalvsvagen
Norra lanken

Viktoriagatan/Lovekullevagen/nya vagar genom Stadsskogen
alternativt Sveagatan/Konduktdrsgatan/nya vagar genom
Stadsskogen

E20 6ster om Gotaplan
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4.3 Sammanfattning och slutsatser resbehov 2030

. Basscenario BAS30 innebar att resbehoven dkar med nastan 50%
fram till &r 2030.

. Resavstanden okar till foljd av att nya markomraden byggs ut. En
mycket stor del av resorna &r dock kortare &n 3 km.

. Kanslighetsanalysen visar att med prognosen for 2030 ars
invanarantal och sysselsatta samt resvanor och alstringstal enligt
2005 ars niva skulle trafikmangderna ar 2030 bli cirka 10% lagre
jamfort basscenario for 2030 och 40% storre &n 2005 ars
trafikniva.

. Kapaciteten i dagens vagnat ar pa vissa avsnitt otillracklig for att
kunna ta emot de framtida trafikméngderna. Framforallt ar till-
farterna fran E20 till stadskarnan, Strahles allé och Vanersborgs-
vagen, kritiska. Om kapaciteten ar otillracklig kommer trangsel att
uppsta vilket kan bland annat innebara att biltrafikanterna (ej

rangordnade):

. valjer att trangas, dvs att sta i ko
. forandrar sitt vagval

. férandrar sin restidpunkt

. byter malpunkt

. avstar fran att resa

. byter till annat fardmedel
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5 Tankbara atgarder och effekter

For att fa en uppfattning om hur biltrafikmangderna skulle paverkas
om resvanorna forandras har fyra principiella scenarios konstruerats.
Samtliga innebar att bilresorna minskar och att dessa istéllet utfors
med kollektivtrafik eller cykel. Belaggningen per bil har schablon-
massigt antagits till 1,2 personer per bil.

Analyserna &r inga prognoser utan ar scenarios/rakneexempel som
syftar till att beskriva hur olika grader av férandringar i resvanorna
skulle paverka biltrafiken. Vilka atgarder som egentligen kravs for att
fa till stand overflyttningarna som att skapa attraktiva gang- och cykel-
system och kollektivtrafiksystem eller om det kravs nagon form av
restriktioner analyseras inte har.

5.1  Satsning pa cykeltrafik

Som framgar av diagram ovan ar det en stor andel av dagens bilresor
som &r kortare an 3 km. Med hansyn till de korta avstanden bor det
finnas mojligheter att bilresor istéllet utférs med cykel. Detta kraver
bland annat ett attraktivt cykelvagnat. Idag utférs ungefar 15% av alla
resor med cykel.

Tva alternativa scenarier har konstruerats. | dessa antas att cykel-
trafiken dkar och att denna sker genom minskning av kortvaga
bilresor i motsvarande grad. De tva scenarier som analyserats ar

féljande:

a) 30C15
Resor med cykel 6kar med 15%.

b) 30C25
Resor med cykel 6kar med 25%.

Diagrammen nedan beskriver hur fardmedelsférdelningen férandras i
de bada scenarierna.
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Scenario 30C15
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Figur 32 Fardmedelsfordelning inom och till/fran planomradet i scenario 30C15 och
30C25. (Personresor/vardagsdygn)
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Effekterna pa biltrafiken framgar av figurerna nedan. Jamforelsen
gors mot basscenariot for ar 2030 (30BAS).

51.1 Scenario 30C15

| detta scenario antas cykelresorna 6ka med 15% vilket motsvarar
4 000 personresor. Detta innebar att det totala antalet bilforflyttningar
minskar med 3 300 fordon/vardagsdygn. Effekterna pa trafik-
mangderna i vagnatet framgar av figurerna nedan.
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Figur 33 Trafikdifferens mellan scenario 30C15 och 30BAS. Centrum.

(Fordon/vardagsdygn)

Alingsas kommun

2007-05-14
FORSLAG TILL TRAFIKTAKTIK FOR

STADEN

40 (66)
Uppdrag 2391353;

c:\projekt\2391353_alingsas\10arbetsmtrl_doc\ra_alingsas_trafikta
ktik_070404.doc



SWECO VBB

o
S :
S g
G -100 . 0 0.}
é‘90 s _§) 0 (=1
% i °
() . a
0 o
0 ’@QQ ‘%’O
& Q0
- Q (7}
100 . .\QQ
0- 0. 00k A0
, Q¥+
o, 9 A -
& o¥s 100 e g ¥
=] o "
Q =] © g0
NN
o i
o 070 o P
° o Q,@SQ
) = o o
° g oy,
o 0 I
[=]
&
e o . o Q
o . -100 - ¥
0 )
L=]
: 4 -
& 0 0
@ o
k]

Figur 34 Trafikdifferens mellan scenario 30C15 och 30BAS. Oversikt.
(Fordon/vardagsdygn)

| forsta hand &r det de centrala gatorna som paverkas medan
vagnatet i ytteromradena endast paverkas marginellt.

ra02s 2005-11-11

Gata Avsnitt Trafikméngd
(fordon/vardagsdygn)
30BAS 30C15 Differens
Strahles Allé Sveaplan - 19 000 17 800 -1200
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen - 18 700 17 300 - 1400
Stationsgatan
Véanersborgsvagen | E20 — Kungsgatan 30 800 28 900 -1 900
Norra Strémgatan - 24 800 23 300 -1 00
Kungalvsvagen
Norr Kungalvsvagen 13 600 12 800 -800
Borasvagen Sdder E20 27 100 25 300 -1 700
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 7 000 6 300 -700

Den storsta enskilda minskningen skulle ske pa Vanersborgsvagen
vid jarnvagsbron och uppga till ungefar 1 900 fordon/dygn. Jamfort
scenario 30BAS motsvarar minskningen ungefar 6%.
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5.1.2 Scenario 30C25

| detta scenario antas cykelresorna 6ka med 25% vilket motsvarar
7 000 personresor. Detta innebar att det totala antalet bilforflyttningar
minskar med 5 800 fordon/vardagsdygn.

Figurerna nedan visar hur overflyttningen till cykelresor paverkar
trafikmangderna i vagnétet.
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Figur 35 Trafikdifferens mellan scenario 30C25 och 30BAS. Centrum.

(Fordon/vardagsdygn)
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Figur 36 Trafikdifferens mellan scenario 30C25 och 30BAS. Oversikt.
(Fordon/vardagsdygn)

| forsta hand &r det de centrala gatorna som paverkas medan
vagnatet i ytterkanterna endast paverkas marginellt.

Gata Avsnitt Trafikméngd
(fordon/vardagsdygn)
30BAS 30C25 Differens
Strahles Allé Sveaplan - 19 000 17 000 -2 000
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen - 18 700 16 400 -2 300
Stationsgatan
Véanersborgsvagen | E20 — Kungsgatan 30 800 27 700 -3 100
Norra Stromgatan - 24 800 22 300 -2 500
Kungalvsvagen
Norr Kungalvsvagen 13 600 12 800 -800
Borasvagen Sdder E20 27 100 24 300 -2 800
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 7 000 5800 -1 200

Den storsta enskilda minskningen skulle ske pa Vanersborgsvagen
vid jarnvagsbron och uppga till ungefar 3 100 fordon/dygn. Jamfort
alternativ 30BAS motsvarar minskningen ungefar 10%.
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Satsning pa kollektivtrafik

Tva alternativa scenarier har analyserats som utgar fran att bilresor
overflyttas till kollektivtrafiken.

a) 30K0O14
Kollresornas marknadsandel okar till 14%, dvs en férdubbling av
marknadsandelen jamfort ar 2005.

b) 30KO35
Kollresornas marknadsandel okar till 35% vilket motsvarar mal-
sattning enligt K2020.

| nedanstaende avsnitt redovisas hur trafikmangderna i vagtrafik-
systemet paverkas vid de tva alternativa scenarierna.

Scenario 30K0O14

Andelen resor med kollektivtrafiken 6kar frAn 5% till 10% av alla
fardmedel och frdn 7% till 14% av bil- och kollektivtrafikresor.

Foérandring av fardmedelsvalet i scenario 30KO14

Scenario 30K014

140000

120000
r

100000 -

80000 -

9 000 resor dverflyttas fran bil
till kollektivtrafik
60000 -

40000 -

Personresor per vardag ar 2030

20000 -

Bil Gang Cykel Koll
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Scenario 30K014
Alla fardmedel Endast bil- och kollektivresor

Figur 37 Fardmedelsfordelning inom och till/fran planomradet i scenario 30KO14.
(Personresor/vardagsdygn)

| detta scenario antas resorna med kollektivtrafik fordubblas vilket
motsvarar 9 000 personresor. Detta innebér att det totala antalet
bilforflyttningar minskar med 7 500 fordon/vardagsdygn.

Figurerna nedan visar hur éverflyttningen till kollektivtrafik paverkar
trafikmangderna i vagnatet.
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Figur 38 Trafikdifferens mellan scenario 30KO14 och 30BAS. Centrum.
(Fordon/vardagsdygn)
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Figur 39 Trafikdifferens mellan scenario 30KO14 och 30BAS. Centrum.
(Fordon/vardagsdygn)
Gata Avsnitt Trafikméngd
(fordon/vardagsdygn)
30BAS 30KO14 | Differens
Strahles Allé Sveaplan - 19 000 -1 400
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen — 18 700
Stationsgatan
Véanersborgsvagen | E20 — Kungsgatan 30 800 -2 100
Norra Stromgatan - 24 800 -1 700
Kungéalvsvagen
Norr Kungalvsvagen 13 600 -900
Borasvagen Sdder E20 27 100 -2 000
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 7 000 -500

Minskningen av trafik sker mer jamnt fordelat 6ver vagnatet. Storst

enskild forandring erhalles aven for detta scenario pa Vanersborgs-
vagen vid jarnvagsbron. Trafikmangden blir ungefar 2 100 fordon/-

dygn mindre jAmfért scenario 30BAS vilket motsvarar knappt 7%.
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5.2.2 Scenario 30KO35

Andelen resor med kollektivtrafiken dkar fran 5% till 25% av alla fard-
medel respektive fran 7% till 35% av bil- och kollektivtrafikresor.

Scenario 30KO35

140000
120000
100000
80000 . .
36 000 resor dverflyttas fran bil
till kollektivtrafik
60000

40000

Personresor per vardag ar 2030

20000

Bil Gang Cykel Koll

Figur 40 Fardmedelsfordelning inom och till/fran planomradet i scenario 30KO35.
(Personresor/vardagsdygn)

| detta scenario antas resorna med kollektivtrafik 6ka med 36 000
jamfoért scenario 30BAS. Detta medfor att bilférflyttningarna minskar
med 30 000 fordon/vardagsdygn.

Figurerna nedan visar hur éverflyttningen kollektivtrafiken paverkar
trafikmangderna i vagnatet.
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Figur 41 Trafikdifferens mellan scenario 30KO35 och 30BAS. Centrum.
(Fordon/vardagsdygn)
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Figur 42 Trafikdifferens mellan scenario 30KO35 och 30BAS. Oversikt.
(Fordon/vardagsdygn)

Minskningen av trafik sker mer jamnt fordelat Over vagnéatet. Storst

enskild forandring erhalles aven for detta scenario pa Vanersborgs-
vagen vid jarnvagsbron. Trafikmangden blir ungefar 6 900 fordon/-

dygn mindre jamfort alternativ 30BAS vilket motsvarar cirka 22%.
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Jamfort trafikmangderna ar 2005 skulle 6kningen pa Vanersborgs-
vagen i detta snitt bli ungefar 10% jamfort en 6kning med drygt 40% i
alternativ 30BAS.

Gata Avsnitt Trafikmangd
(fordon/vardagsdygn)
30BAS 30KO35 | Differens
Strahles Allé Sveaplan - 19 000 14 400 -4 600
Goteborgsvagen
Goteborgsvagen — 18 700
Stationsgatan
Véanersborgsvigen | E20 — Kungsgatan 30 800 23 900 -6 900
Norra Stromgatan - 24 800 19 300 -5 500
Kungéalvsvagen
Norr Kungélvsvagen 13 600 10 700 -2 900
Borasvagen Sdder E20 27 100 20 900 -6 200
Stationsgatan Oster Magasinsgatan 7 000 5 300 -1700

Sammanfattning och slutsatser

Om dagens 6kningstrend fortsatter samtidigt som stadens befolkning
vaxer och arbetstillfallena blir fler kommer bilresorna ar 2030 vara
uppemot 50% fler jamfort ar 2005. Trafikokningarna pa vagnatet
kommer att bli olika beroende pa lokalisering av utbyggnadsomraden
och malpunkter.

Diagrammet nedan redovisar den relativa férandringen av bilresor
och trafikarbete? jamfért basscenariot for &r 2030, 30BAS.

! En resa avser forflyttningen mellan start- och malpunkt
2 Avser den sammanlagda korstrackan for resorna
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Relativ forandring av resor och trafikarbete
(Respektive alternativ jamfort mot 30BAS)
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S
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-16%
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W Trafikarbete

-30%

-30%

Scenario

Figur 43 Relativ férandring av bilresor och trafikarbete vid olika scenarier jAmfort

30BAS

Om det skulle ske en dverflyttning av korta bilresor till cykel enligt
scenarierna 30C15 och 30C25 minskar bilresorna med 4% respektive
6%. Minskningen av trafikarbetet blir 2% respektive 3%. Att trafik-
arbetet minskar mindre &n resorna beror pa att de resor som
overflyttas ar korta och att de utgor en liten del av trafikarbetet.
Minskningarna kan i sig ske pa delar av gatunatet med hog
trafikbelastning, exempelvis i anslutning till stadskarnan.

Om det skulle ske en dverflyttning av bilresor till kollektivtrafiken enligt
scenarierna 30KO14 eller 30KO35 minskar bilresorna med 7%
respektive 30%. Trafikarbetet med bil skulle i dessa scenarier minska
med 5% respektive 16%. Overflyttningen till kollektivtrafik antas ske
jamnt fordelat 6ver omradet som paverkar fler langre resor jamfort
scenarierna med cykel.

Scenarioanalyserna sammanfattas i tabellen nedan.

Foérandring av

Forandring av
bilforflyttningar

Foérandring av
trafikarbete

Alingsas kommun

Korta +15% -4% -2%
cykelresor +950% 6% - 3%
Resor med + 100% -7% -5%
kollektivtrafik + 400% -30% - 16%
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Av tabellen ovan framgar exempelvis att en 6kning av cykelresorna
med 25% skulle motsvara en minskning av bilresorna med 6% och en
minskning av trafikarbetet med 3%. Det framgar ocksa av tabellen att
om resorna med kollektivtrafik skulle férdubblas kommer bilresorna
att minska med ungefar 7% och trafikarbetet med cirka 5%. Genom
att bilresorna har sa stor andel av alla resor behovs alltsa stora
omflyttningar av bilresor till andra fardmedel for att biltrafiken skall
paverkas i ndgon betydande omfattning.
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6 Problemanalys

Med utgangspunkt fran nulagesbeskrivningen samt fran analysen av
resbehov for ar 2030 kan foljande konstateras:

. Nuvarande véginfrastruktur har redan idag delvis bristande kapa-
citet. Kritiska delar ar Sveaplan och Gotaplan samt Strahles Allé
och Vanersborgsvagen, vilka ar mycket betydelsefulla for till-
gangligheten till stadens centrum fran E20 samt som forbindelser
till de norra stadsdelarna. Att en god tillganglighet med bil kan
uppratthallas i dessa delar av vagnatet ar en avgorande faktor for
stadens mojligheter att vaxa.

. Om dagens resvanor ligger fast samtidigt som stadens utveck-
lingsplaner enligt samradsforslag FOP staden genomférs kommer
resbehoven att 6ka med nastan 50% till ar 2030.

. FOr att kunna minska biltrafiken eller ddmpa 6kningarna kravs
betydande satsningar pa cykel- och kollektivtrafiksystemen. Om
andelen resor med kollektivtrafiken skulle 6ka till cirka 35%, dvs
malsattningen enligt Goteborgsregionen K2020, skulle biltrafiken
anda oka med cirka 10% jamfort 2005 ars niva. (Denna kollektiv-
trafikandel motsvarar cirka 45 000 personer vilket ar en 6kning
med 400% jamfort 2005 ars resor.)

. Andelen resor med kollektivtrafik uppgar idag till storleksordningen
7% (av alla bil- och kollektivresor) vilket ar forhallandevist lagt. Mot
Goteborg ar dock andelen ar betydligt stérre dar den uppgar till
ungefar 20%.

« Utbudet av kollektivtrafik inom staden utgors framst av regionala
linjer som inte ar anpassade till stadens férutsattningar och behov.
Kollektivtrafikens attraktivitet for lokala resor ar darfor i nulaget
alltfor 1ag for att kunna konkurrera med bil.

. Resavstanden inom staden ar for den storsta delen av bilresorna
kortare &n 3 km. Detta innebar att det bér finnas en god potential
for overflyttning av resor fran biltrafik till cykel.

. Gang- och cykelvagnatet har ojamn standard da det férekommer
bade egen bana och blandtrafik. Korsningspunkterna har
varierande sakerhetsstandard allt fran planskildheter till oreglerade
plankorsningar.
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E20 och jarnvagen ar barriarer som framforallt paverkar tillgang-
ligheten for gang- och cykeltrafiken. Aven biltrafiken paverkas
genom att korsningspunkterna ar fa, vilket leder till okade kor-
strackor. Dessutom innebéar de fa korsningspunkterna en ékad
sarbarhet i samband med exempelvis 6versvamningar vid
underfarterna.

Olycksstatistiken behéver analyseras djupare och mer i detalj. Det
ar svart att uttala sig om trafiksékerheten i allménna tal utan att
analysera djupare.

For att astadkomma en oOverflyttning av bilresor till cykel och
kollektivtrafik kravs att dessa trafikslag pa olika satt gérs mer
attraktiva. Genom att bilresorna ar sa dominerande kravs
betydande atgarder for att paverka biltrafiken.
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7 Forslag till taktik

Trafiktaktikens syfte ar att pa en 6vergripande niva ange inriktningen
for det fortsatta arbetet med att uppfylla de malsattningar om
transportsystemet som kommunen antagit i policydokument, OP 95
med mera.

For att mota de véaxande resbehoven kommer ett antal atgarder att
behova samordnas for att kommunens malsattningar om tillganglighet
for rorelsehindrade, trafikséakerhet, bebyggelseutveckling med mera
ska kunna uppfyllas.

Taktiken tas fram i halvtid for arbetet med FOP Staden Alingsas;
mellan samrad och utstélining. Delar av taktiken och atgardsforslagen
kan darfor direkt arbetas in i FOP Staden till utstallningsskedet
medan andra forslag till atgarder behoéver utvecklas i andra
planhandlingar och arbetas in i kommunens verksamhet pa andra
satt.

| den fardiga, antagna FOP Staden ska anges den struktur, med nya
l&nkar etc inom vilken trafiken ska rymmas. Déarutover, for att klara
behovet av transporter i framtiden, behover paverkansatgarder
genomforas i kombination med utveckling av atgarder i cykel och
kollektivtrafiksystem. Alternativet, att bygga gator som kan ta emot en
obegransad biltrafikutveckling, skulle innebéara ett allt fér stort
atgardsbehov inom vaginfrastrukturen. Inte heller skulle en trivsam,
levande och attraktiv stadsmiljé kunna astadkommas.

De framtida resbehoven kommer emellertid att bli s& stora att det
aven kommer att kravas vissa atgarder i vaginfrastrukturen.
Exempelvis ar behovet av ombyggnad av E20, den s k norra lanken
och Stationsgatan/Vanersborgsvagen nddvandig for att kunna trafik-
forsorja staden samt avlasta stadens inre omraden fran tung trafik.

Nedan redovisas forslag till 6vergripande taktik inom olika
delomraden.
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Deltaktik Innebord

Cykelstaden Utveckling av ett attraktivt cykelvagnat

Samrédsforslaget till FOP Staden stodjer
taktiken och anger bland annat stadens
utbredningsgréns och viktiga gang- och
cykelstrak samt brister i dessa.

Till utstallningshandlingarna till FOP Staden
behdver dock ett huvudnat med mycket hég
standard for cykeltrafiken identifieras.

Konkurrenskraftig Utveckling av en funktionell
kollektivtrafik kollektivtrafik lokalt och regionalt

Samradsforslaget till FOP Staden stodjer
taktiken, tex genom att foresla utbyggnad av
knutpunkter for kollektivtrafiken, sasom
pendeltagstationer, samt parkeringsplatser i
anslutning till dessa. Likasa stods
komplettering av vagnatet for att mojliggora
ett effektivt kollektivtrafiknat med bussgator
som lankar samman stadsdelar sdsom
Enehagen och Kvarnbacken.

En trafikforsorjningsplan héaller pa att
utarbetas som syftar till att utveckla
systemet for arbetsplatspendling med buss
lokalt i Alingsas samt en utveckling av den
regionala trafiken.
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SWECO VBB

Deltaktik

Innebord

Balanserad trafik

Samverkan och prioritering mellan
trafikslagen

Samrédsforslaget till FOP Staden stodjer
taktiken men anger inte hur biltrafik och
ovriga fardmedel kan eller bér samverka for
tex 6kad trafiksakerhet och tillganglighet.

Handlingarna till FOP Staden behéver
kompletteras med material som visar var de
mjuka trafikslagen bor ha foretréde och var
biltrafiken bor vara det dverordnade
trafikslaget.

Trafikhallbar samhalls-
planering

Lokalisering av malpunkter efter
bedémning av transportbehovet

Samradsforslaget FOP Staden stodjer
taktiken och anger att en blandstad ska
efterstravas, vilket bér minska behovet av
transporter mellan tex bostad och service
eller friluftsliv. Viktigt stéllningstagande ar
ocksa att externt kdpcentrum inte ska tillatas
i kommunen.

Handlingarna till FOP Staden behéver
kompletteras med stéallningstaganden kring
lokalisering av/utveckling av/ andra
trafikalstrande malpunkter sasom
knutpunkter for kollektivtrafiken, viss
kommersiell och offentlig service, storre
aktivitetsomraden och liknande.

Alingsas kommun
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SWECO VBB

Deltaktik Innebord

Miljoklok trafikattityd Framja ett miljdanpassat resande

Utdver att skapa fysiska forutsattningar for
ett miljdanpassat och litet behov av resande
som FOP Staden anger kravs adndrade
attityder for att minska transportarbetet.
Dessutom behgdvs opinionsbildning med
mera for att stimulera att resor med
motorburna fordon sker med alternativa
branslen, branslesnalt korsatt med mera.

Genare och sékrare Trimning och utbyggnad av nya lankar
resande
Samradsforslaget till FOP Staden stodjer
taktiken och anger en rad forslag till &tgarder
for att géra resandet i staden séakrare och for
att minska det totala transportarbetet; sdsom
trafiksakra korsningar, separerade gang-
och cykelvagnat, komplettering av vagnatet
med mera.

Befintlig olycksstatistik behdver analyseras
djupare for att fa ett relevant underlag for
framtagande en atgardsplan for 6kad
trafiksakerhet .
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SWECO VBB

8 Atgardsplanering - fortsatt arbete

Nedan redogors for de atgardsplaner som behéver tas fram for de
foreslagna deltaktikerna. Samtliga atgardsplaner ska ha FOP Staden
som grund, nar den antagits. FOP Staden i sin tur & samordnad med
lokala mal for miljon, folkhalsan, energianvandningen och kollektiv-
trafiken.

Sist i detta avsnitt redovisas nagra exempel pa atgarder, hamtade ur
samradsforslaget till FOP Staden.

Atgéardsplan Beskrivning
1 | Gang- och En atgardsplan bor tas fram, med konkreta forslag till
cykeltrafik utbyggnad och utveckling av gang- och cykelvagnatet.

| planen ska redovisas ekonomiska forutsattningar i en
tidsatt prioriteringsordning. Planen kan innehalla
exempelvis objekt/strackor, kantstenssankningar eller
ljussattningsatgarder.

2 | Kollektivtrafik | Fysiska forutsattningar for utveckling av
kollektivtrafiksystemet bor samordnas med
paverkansatgarder och atgarder for attraktivt utbud i
en sarskild plan. | planen ska redovisas ekonomiska
forutsattningar i en tidsatt prioriteringsordning.

3 | Biltrafik En atgardsplan bor tas fram, med utvecklade forslag
till atgarder pa gatunatet och pa infarter sdsom
ombyggnader for att fa 6kad kapacitet, lagre
hastigheter och hiégre sakerhet mm. | planen ska
redovisas ekonomiska forutsattningar i en tidsatt
prioriteringsordning for de objekt som ags av
kommunen.

Eventuellt behovs dven ett forhallningssatt/taktik till
parkering i staden utarbetas for vagledning vid
detaljerad planering utarbetas och laggas fast.

4 | Paverkans- Ett mycket langsiktigt projekt (minst 5 ar) for
atgarder utbildning, opinionsbildning och marknadsféring bor
laggas upp. Projektet bor syfta till att paverka attityder
mot ett minimalt bilresande, bransleanvandning och
utveckling av alternativa branslen. Projektet bor
inkludera féretagens och kommunens transporter.
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SWECO VBB

Nedan sammanfattas nagra exempel pa forslag till atgarder ur
samradsforslag, FOP Staden Alingsas.

Kollektivtrafik

. Nya lankar mellan stadsdelar behdver etableras for att
astadkomma en effektiv rutt for den lokala kollektivtrafiken.

. Den regionala kollektivtrafiken ska oka till kvartstrafik och tva nya
pendeltagstationer etableras (i Savelund och Lévekulle).

. Antalet platser for pendelparkerare ska byggas ut.

GC

Gce-lank vid stationen ska byggas ut; mellan Stationsgatan och
Hanterverksgatan via stationen och Metallgatan.

. Ett 6vergripande nat for GC-trafik skall identifieras och ges hog
standard och skétselniva.

. Brister i GC-natet ska reduceras genom bland annat utbyggnad av
lAnkar som fattas i det 6vergripande nétet.

Biltrafik

. E20 ska byggas om for 6kad trafiksakerhet, framkomlighet och
kapacitet.

. Belastade korsningar ska byggas om och ny tillkomma foér 6kad
trafiksakerhet, framkomlighet mm.

. Nya trafiklankar ska byggas vid
Stationsgatan/Vanersborgsvagen,
Norra lAnken samt
Sodra lanken vid Rosendal och Sédra Stadsskogen.
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Uppfoljning av atgarder

SWECO VBB

Successivt som atgarder genomfors bor uppfoljning ske av trafik- och
resandeutveckling mot uppstallda mal. Ett genomténkt program for

hur detta skall ske foreslas utarbetas. Nedan redogors for hur denna

uppfoljning kan ske, forslag pa indikatorer och hur de skall méatas.

Mal

Beskrivning av uppféljning

1

Okad andel
- GC-resor
- Kollektiva resor

Minskad andel
bilresor

Baserat pa matningar och resandestatistik

ar det mojligt att analysera hur fardmedels-

férdelningen utvecklas.

Biltrafikens utveckling kan féljas genom
trafikmatningar i strategiska snitt sdsom
forslagsvis gatorna som korsar jarnvagen
eller gatorna till stadskarnan.

Resandet med kollektivtrafiken kan foljas
genom stamplingsstatistik fran Vasttrafik.

Cykeltrafiken kan féljas med matningar
eller rakningar i strategiska snitt pa
motsvarande séatt som for biltrafiken.

Okad
trafiksékerhet

Uppfolining av trafikolycksstatistik.

Minskad
miljdpaverkan

Matningar av luftkvalitet.
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Kallforteckning

SCB (www.sch.se)

Trafikforsorjningsplan for kollektivtrafik i Alingsas 2007
TRAST

Vagverkets WEB-baserade trafikdatabas (www.vv.se)

Vasttrafik, resvanestatistik
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BILAGA 1

SWECO VBB

SAMMANFATTNING AV LOKALA MAL

Handling/-
mal

Sammanfattning

Vision 2010

Alingsas ar den trivsamma trastaden med en levande landsbygd. Laget i
regionen ger smastadens fordelar och storstadens mojligheter.
Kommunen satsar pa kunskap och tillvaxt i en unik miljo samt har 40 000
invanare ar 2010.

Visionen 2010 stottas upp av fyra strategiska ben som tillsammans ska
bidra till en fortsatt positiv utveckling for Alingsas. For benet
kommunikationer/trafik galler féljande mal (samma som nuvarande
interna mal)

¢ Alingsas ska ha en val utbyggd infrastruktur.

e Kommunikationstraken Véastra stambanan, E20, Riksvag 42 och
Landvetter flygplats ska utgdra planeringsgrunder i trafikstrukturen.
E20 genom staden skall vara utbyggd senast 2015 och da inte utgéra
en barriar i staden.

e Alingsas ska ha en god kollektivtrafik som majliggor ett miljpanpassat
resande i Alingsas och som skapar goda forutsattningar for en
regionférstoring.

e Alingsas ska ha en val utvecklad IT — struktur.
o Pendelstation "Stadsskogen” ska vara etablerad senast 2012.

Kommunika-
tionspolicy

e Utgangspunkten &r att planeringen ska inriktas mot en utbyggnad
som forstarker underlaget for kollektivtrafiken. (tidigare:
Kollektivtrafiken ska bli s& attraktiv att antalet resenérer 6kar med
minst 10 % under policyperioden 2000 — 2010.

e Jarnvagen maste ges prioritet for att forbattra framkomligheten.

o Storregional trafik skall utékas vasentligt. Framsta skélen ar att kunna
Oka mojligheterna for arbetspendling samt att starka de regionala
sambanden.

o Lokaltrafiken till Géteborg bor utdkas annu mer. Malet skall vara en
kraftigt 6kning av kapaciteten morgon och kvall.

Miljsmal

Alingsas lokala miljomal &r till for att Alingsas stad skall utvecklas pa ett
l&ngsiktigt och s& héllbart satt som majligt. Foljande lokala miljomal ar
relevanta for trafikanalysen:

o Miljgmal 6: Alla miljokvalitetsnormer for luftféroreningar ska klaras i
hela kommunen.

e Miljomal 7: Halten bensen ska understiga lagrisknivan 1,3 ug/m3 som
arsmedelvarde.

o Miljgmal 43: Oka kollektivtrafikens andelar av arbetspendlingen inom
Alings&s kommun och mellan Alingsas och Goteborg.

o Miliomal 44: Oka cykel — och géng-trafikens andel av korta
persontransporter.

o Miljomal 45: Cykel — och gangtrafikens andel av trafikytorna ska oka.

o Miljomal 46: Minska biltrafiken i Alingsas stadskarna; 30 % pa Norra
Strémgatan och Drottninggatan respektive 70 % pa Nygatan och
Féargaregatan.

Folkhalsomal

Foljande lokala folkhalsomal &r relevanta for trafikanalysen:
o Oka mangden fysisk aktivitet.

e Sund yttre milj¢/luftkvalitet
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SWECO VBB

Handling/-
mal

Sammanfattning

Energimal

Foljande lokalt energimalar relevant for trafikanalysen:
¢ Oka anvandningen av férnybara energikéllor och férnybara brénslen
saval vid uppvarmning som vid transporter.

e Framja robusta system som har en hég tillganglighet och lang
livslangd.

OP 95

Den overgripande trafikstrukturen skall besta i sina huvuddrag.

o Planeringen av bebyggelse och infrastruktur skall inriktas mot att
minimera det sammanlagda trafikarbetet och att gynna kollektiva
trafikldsningar. Fortatning inom befintliga orter och kompletteringar i
kollektivtrafikforsorjda strak prioriteras. (Lansmal).

o Bostader, arbetsplatser, service— och friluftsomrdden samlokaliseras
for att minska gods- och personbilstransporterna. (Lansmal).

e Alingsas skall ha en god infrastruktur vad galler mark och lokaler,
teknisk forsorjning, kultur, fritid, social omsorg samt allménna
kommunikationer.

e Alingsas kommun skall verka for att den regionala planeringen och
utbyggnaden inriktas mot ett Iangsiktigt hallbart samhalle.

¢ Alingsas skall verka for att regionen far goda kontakter med 6vriga
regioner.

o Vid lokalisering av ny bebyggelse skall sérskild héansyn tas till miljo,
hélsa och sékerhet.

e Bebyggelseutvecklingen skall i férsta hand styras med tanke pa
service, social struktur och infrastruktur.

FOP
Stadskarnan

e L3g fart: 30 km/h foreslas i stadskarnan.

e Vanliga strak: Sarskilt utformade gang- och cykelstrak avser minska
det upplevda avstandet mellan t.ex. handelscentrum och parkering.

e Trosklar: Fysiska atgarder som hojer bilisters uppméarksamhet vid
entrén till stadskarnan samt i visa korsningar féreslas.

o Attraktiv kollektivtrafik: Fler/sakra hallplatser forslas.
e Nara cykelparkering: Fler cykelparkeringar féreslds nara malpunkter.

o Korttidsparkering: Bilparkering foreslas for kort tid i handelscentrum,
for langre tid langre ut.

e Minskad soktrafik: En slags "enkelt in, ut frdn "parkeringen- princip”
bor tillampas.

FOP Staden;
Forslag till
mal

o Battre kollektivtrafik: Okad kapacitet Véstra Stambanan, fler
héallplatser.

o Ombyggd E20: Battre framkomlighet, hdgre sékerhet, minskade
barriareffekter, mindre storningar.

e Anpassat rutnatssystem: Battre kollektivtrafik, minskat totalt
transportarbete (bil). (Mer gena végar).

o Anpassad bebyggelsestruktur: Battre underlag och tillganglighet till
kollektivtrafik med gang- och cykelviag som bas. Narhet och
tillganglighet mellan arbetsplatser, service, bostader,
rekreationsomraden och fritidsaktiviteter.

e Utbyggd (6ka) gang- och cykel nat: Minskat totalt- och transportarbete
(bil). (Mer gena vagar). Battre underlag och tillganglighet till
kollektivtrafik med gang- och cykelvag som bas.

o Okad andel gang- och cykeltrafik

FOP Staden;
Forslag till

o De dvergripande kommunala méalen pekar mot en sammanstammig
uppfattning att kommunen skall planera sa att Alingsas bibehaller sin
karaktar av sméastad samtidigt som utrymme ges for tillvaxt med nya
invanare och verksamheter. Staden skall ha en egen identitet utan att
vara varken storstad eller landsbygg, och kommunen skall erbjuda ett
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Handling/- Sammanfattning
mal
riktlinjer boende dar narhet till storstadens utbud kan kombineras med

sméstadens narhet till service, gronomraden och arbetsplatser.

e | Alingsas - den sammanhangande staden bidrar bebyggelsen,
trafiksystemen, de grona omradena med mera till sammanh&ngande
strukturer och en stadsform som ger stor tillganglighet till olika
rumsligheter sdsom métesplatser och naturomraden mm. | en stad
med sammanhallen bebyggelse framjas mojligheten till effektiv
uppvarmning av bebyggelse och kollektivtrafikforsérjning.

e Samhallsplaneringen skall inriktas p& sadant satt som syftar till att
mojliggora en fortsatt utveckling som innebér ett minskat totalt
transportarbete med miljovanliga transporter och gena véagar.
Utbyggnadsstrukturen ska bygga pa narhet mellan bostader,
arbetsplatser och service (blandstad). En stad som ar relativt tatt
bebyggd och har en begransad utbredning och gator i rutnatsstruktur
bidrar till mojligheten att gora kollektivtrafik och gang- och cykel till
attraktiva alternativ for bilen.

FOP Staden: | °® Staden ska fortsatta att vaxa langs de stérre kommunikationsstraken
. . ! (i syfte att nd en effektiv resursanvandning av befintliga
Forslag till trafikstrukturer samt skapa en sammanhéngande stadsstruktur med
étgérder god tillganglighet, narhet till service, bostader mm och god
orienterbarhet for "kortaste” vagen.)

e Staden ska fortatas i befintliga bebyggelseomraden for att medge en
relativt tat bebyggelsestruktur

e Stadens utbredning ska begrénsas till 3 km fran resecentrum. Det ger
max 15 minuters cykelvag fran stadens ytteromraden till resecentrum.

¢ De omraden som ligger langre fran stationsomradet a4n 3 km och
langs Vastra Stambanan ska forsérjas med pendeltag.
Pendeltagsstationer (2 nya fér omradet utanfér 3 km radien).
Eorslag till tillagg: Pendelparkeringsmdjligheterna vid stationerna ska
Oka.

o Verksamheter som inte &r storande for bostéder ska lokaliseras langs
Vastra Stambanan, vag E20 och Véanersborgsvagen.

e Extern etablering av handel, sdsom kdpcentrum, ska inte tillatas i
kommunen.

e Sjalvforsorjningsgraden bor oka.

e [E20 ska byggas om (i syfte att uppna god sakerhet, framkomlighet
och milj6 utefter vagen i naromradet. Barriareffekter av vagen ska
minskas s& mycket som mdjligt och stérningar pa omgivande
bebyggelse begransas.)

¢ | nya bebyggelseomraden ska efterstavas trafikstrukturer lika
rutnatsprinciper, dvs. med ett gatunat av sammanhangande och
genomgaende lokalgator utan atervandsgator och sacklésningar (i
syfte att framja gena vagar, litet totalt trafikarbete och god
framkomlighet for tatortsbussar).

e Gang- och cykelvagar ska byggas ut, kompletteras och forbéattras
kontinuerligt. Viktiga gang- och cykelvagar ska vara
sammanhéngande med hog standard, god vagvisning och attraktiva
cykelparkeringar. Utan barriarer, god skotsel, trygga, ljusa och langs
bilgator. (Syftet ar att uppna s& gena cykelvagar som moéjligt, med hog
standard, god vagvisning mm och det skall finnas fungerande
cykelparkeringar. Cykelvagnatet skall fungera bade néar det &r ljust
och morkt och barriarer sdsom jarnvag och hart trafikerade vagar
6verbryggas genom att gang- och cykelpassager vara attraktiva och
tryggt utformade.)

o Cykeln ska vara ett alternativ till bilen.

o Viss rutnatsstruktur efterstravas vid planering av nya vagar och
trafikstrukturer

Alingsas kommun
2007-05-14 64 (66)
FORSLAG TILL TRAFIKTAKTIK FOR Uppdrag 2391353;

c:\projekt\2391353_alingsas\10arbetsmtrl_doc\ra_alingsas_trafikta
STADEN ktik_070404.doc



ra02s 2005-11-11

SWECO VBB

Handling/-
mal

Sammanfattning

o Mdjligheten till arbetspendling med lokal kollektivtrafik utvecklas.

o Blandad bebyggelse (med olika verksamheter) ska efterstravas (i
syfte att skapa korta vagar till malpunkter sdsom service och
intressanta och befolkade gaturum).

Forslag till tillagg: Lokalisering av malpunkter sdsom p- platser,
hallplatser for kollektivtrafik och arbetsplatser ska styras.

¢ Avlastande nya trafikstrdk ska skapas— Norra lanken och Rosendals-
gatan (Sodra Lanken).

e Stadskarnan ska avlastas fran tunga transporter och "on6dig” biltrafik
o Forslag till tilldgg: Mojlighet att kdra med alternativa branslen ska

oka.
e Forslag till tillagg: Paverka/informera for att &ndra medborgarnas

resvanor
Alingsas kommun
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Bilaga 2

Trafikméatningar

Sammanfattning av trafikrékningar

E20 mellan Sveaplan och Gétaplan

SWECO VBB

Ar Trafikmangd Relativ férandring Arlig 6kning (%)
Tot Pb Lb Tot Pb Lb Tot Pb Lb
1992 13440 12250 1190
1998 14190 12540 1650 1,06 1,02 1,39 0,98 0,33 5,60
2002 16050 14260 1790 1,13 1,14 1,08 3,10 3,30 1,90
2006 ¥ |17300 15200 2100 1,08 1,07 117 1,94 1,70 4,00
Y skattad fran matningar
Vanersborgsvagen norr om Norra Stromgatan
Ar Trafikmangd Relativ forandring Arlig 6kning (%)
Tot Pb Lb Tot Pb Lb Tot Pb Lb
1992 12960 12380 580
1997 | 11710 11110 600 0,90 0,90 1,03 -0,02 -0,02 0,01
2001 13670 12820 850 1,17 1,15 1,42 0,04 0,04 0,10
2005 14340 13390 950 1,05 1,04 1,12 0,01 0,01 0,03
Alingsas kommun
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